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Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utveckling av ett centralt omrade i Vasteras
dar ett nytt resecentrum ar i fokus. Framtida resecentrum ska i storre utstrackning
an idag vara en integrerad del av centrala Vasteras genom att bada sidorna av
jarnvagen knyts samman av nya strak, passager och bebyggelsekvarter. | takt med
att staden vaxer ska detaljplanen ge mojlighet till utveckling av omradet over tid.

Huvudsyftet ar att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum med lokal-,
regional- och nationell kollektivtrafik samlat i en punkt. Ytan for befintligt
resecentrum utdkas och marken nyttjas effektivare an tidigare. En framtida
sparombyggnad mojliggdrs. Resecentrum ar utformat med utgangspunkt i fléden
for manniskor med fokus pa kollektivtrafik och dess resenéarer. Det ska vara enkelt
att som oskyddad trafikant ta sig till och fran resecentrum och réra sig genom
omradet.

Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggéra en blandning av verksamheter som
kontor, centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostdder och allménna
platser som park och torg. Detaljplanen bidrar till en forbattrad trafikmiljo med en
okad tillganglighet och 6kat fokus pa hallbara transportmedel. Vasaparkens grona
stadsrum forlangs och leder gang- och cykelstrak upp och éver sparen och férbinder
centrum med Hamnparken och Malaren. Rekreativa varden tillskapas inom
planomradet.

En del av planomradet ingar i riksintresse for kulturmiljovard. Ny bebyggelse ska
utformas med hog kvalitet, omsorg och varsamhet i gestaltning, utférande, material
och detaljer. Detaljplanen ska bidra till att starka Vasteras attraktionskraft och
tydliggora entrén till centrala Vasteras dar nya resecentrum ska fungera som ett
landmarke. Utformning av ny bebyggelse ska dven beakta risker och stérningar fran
Malarbanan samt hantera omradets markféroreningar.

Hur samradet har bedrivits

Samradet for detaljplanen for Vasteras resecentrum pagick under perioden 8
oktober - 18 december 2018 och alla inkomna synpunkter ar redovisade och
bemotta i denna samradsredogorelse.

Kungorelse gjordes i lokaltidningarna Vasteras tidning 2018-10-08 samt
Vestmanlands Lans Tidning 2018-10-08. Information om samradet skickades ut
enligt remisslista samt till samtliga sakagare och narliggande boende enligt
fastighetsférteckning. Samradsforslaget fanns att ta del av pa stadsbiblioteket,
Vasteras stadshus, bostad Vasteras, jarnvagsstationen och Expect Vasteras.
Dessutom fanns digital information att fa pa Vasteras stads webbplats, Facebook,
Instagram och i appen Vasteras utvecklas. Information om samradet annonserades
dven pa bussar och i busskurer i regionen.

Informationsmaterialet bestod av detaljplanen i sin helhet, med tillhérande kartor,
en sammanfattning av planforslaget, en informationsfolder, 3D-visualisering pa
touchskdrmar, affischer och bildspel med information, en fysisk modell samt
mojlighet att uppleva det foreslagna resecentret genom forstarkt verklighet (AR) i
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appen Vasteras utvecklas. Med appen kan anvandaren visualisera resecentrum pa
plats vid stationen och ”se in i framtiden”, samt visualisera 3D modellen exempelvis
hemma pa koksbordet. Pa webben fanns aven beskrivande texter och illustrerade
bilder.

For att skapa forstaelse och kannedom om projektet genomférdes en mangd olika
samradsaktiviteter, riktade bade till allmanheten och olika intressenter. Syftet var
ocksa att samla in synpunkter for att forbattra detaljplanen och projektet i sin
helhet.

En mangd aktiviteter genomférdes under samradet. For att méta manga manniskor
fanns representanter fran projektet pa flera platser runt om i Vasteras vid manga
olika tillfallen. Férhandsinformation om dessa informationstillfallen gavs pa
Facebook, pa vasteras.se samt i lokaltidningarna. Representanter fran staden
bemannade Expect Vasteras under lunchtid varje mandag under samradsperioden.
Representanter fran staden besokte flera skolor, Kokpunkten, KRLSG2,
jarnvagsstationen och MDH for att informera, diskutera och svara pa fragor.

Samradsmote holls kvallen den 5 november 2018 pa Expect i Vasteras. Pa motet
holls en timmeslang presentation med flera representanter fran projektet. Efter
presentationen gavs deltagarna mojlighet att stalla enskilda fragor till ett tjugotal
experter vid sju olika fragestationer. Pa sa satt kunde fler bes6kare komma till tals
och fa svar pa just sina fragor. Ca 130 personer besokte motet. Den stora
presentationen Live-sdndes dven pa Facebook.

Sammanfattning och kommentarer till inkomna
synpunkter

Under samradstiden inkom 215 yttranden, varav 5 stycken var utan erinran.
Samtliga yttranden finns att tillga hos Vasteras stad, Stadsbyggnadsforvaltningen.

Med anledning av dataskyddsférordningen (GDPR) redovisas i detta dokument
inkomna synpunkter fran privatpersoner utan namn eller andra personuppgifter.
Samtliga synpunkter har fatt en tre- eller fyrsiffrig kod, vilket ar det nummer varje
yttrande fick nar den diarieférdes i Stadsbyggnadsforvaltningens
diarieforingssystem. Numreringens enda syfte ar att koppla synpunkten till ratt
arende i systemet.

Nedan sammanfattas kommentarer till vanligt aterkommande synpunkter i
samradet. | samradsredogorelsen hanvisas flera fragor och synpunkter till
sammanfattningen som foljer.

Forslag pa andra l6sningar

Jarnvagen bor gravas ner under mark. Nuvarande stationslage bor flyttas till
Kopparlunden eller annat lage norr om staden. Aven I8sningar som magnettag,
utbyggnad av sparvag inom staden, spar upplyfta pa pelare i luften eller utbyggnad
av nuvarande station foreslas.
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Kommentar: Kommunstyrelsen beslutade 2010 att lata tagsparen vara kvar i
markplan, efter noggranna utredningar kring alternativ som nedgravning eller
jarnvag pa pelare. Planforslaget ar baserat pa detta beslut.

Godstrafiken som passerar i Vasteras kraver att det inte ar for stora lutningar,
sarskilt vid transporter med farligt gods. En nedgravning eller upphdjning skulle
dérmed behova bérja och sluta langt bort fran stationsomradet. Det finns ocksa
stora tekniska utmaningar med en nedgravning, till exempel alla de ledningar
som finns under mark samt Svartan och E18 som ligger i vagen.

Samrad och utstallning har tidigare genomforts for éversiktsplan for
Stationsomradet, vilken har varit viagledande i arbetet med att ta fram
detaljplanen fér resecentrum. D3 diskuterades fragorna om hur jarnvagen ska
ga, vilken typ av resecentrum vi behdver och alternativa utformningar.
Véasterasarna har dven delat med sig av 6nskemal de har om resecentrum och
stationsomradet i det genomforda projektet “Tyck om din innerstad”. Det
plansamrad som genomfordes 2018 handlade om att skapa en sa bra detaljplan
som mojligt utifran de forutsattningar, mal och syften som tidigare har
forankrats och beslutats.

Den foreslagna platsen for nya resecentrum &r pa samma plats som dagens
centralstation. Valet av plats baseras pa en lang rad analyser, framforallt utifran
floden av manniskor. Det ar helt enkelt den basta majliga platsen utifran flera
perspektiv: anvandarmassigt, ekonomiskt, markmassigt, ytmassigt och
geografiskt. Att placera ett resecentrum utanfor centrala Vasteras skulle inte
bara innebara stora kostnader i flytt av infrastrukturen, utan aven att tagtrafiken
skulle tappa resendrer till andra transportslag som bil.

Ett forslag som har lyfts ar idén om att flytta resecentrum till Kopparlunden.
Men dar ar den tillgangliga ytan for liten och den lutar for mycket for att anlagga
den bangard som Vasteras behover for framtiden.

Att bygga nya perronger i nytt lage skulle heller inte finansieras av Trafikverket.
Det innebar att en ny placering av resecentrum skulle gora att vasterasarna far
vanta valdigt lange pa ett nytt resecentrum och att skattebetalarna i Vasteras
skulle fa sta for hela kostnaden.

Ingen forandring

Behall nuvarande 16sning, lagg pengarna pa annat istallet. Det fungerar bra som det
ar. Forklara varfor ett nytt resecentrum behdver byggas.

Kommentar: Vasteras behover ett resecentrum som kan hantera mycket stérre
fléden av trafik, resenéarer, besdkare och personer som vill passera sparen an
vad det har idag. Véasteras resecentrum ar en knutpunkt for bade tag, buss och
bil men dven for cyklister och gaende.

| Stockholm - Malarregionen finns cirka 40 procent av Sveriges befolkning och
sysselsattning. Tagradlsen mellan Vasteras och Stockholm gar genom tre lan som
utgor arbetsmarknad for 1,3 miljoner personer. Befolkningen i
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Malardalsregionen forvantas oka till 1,4 miljoner personer och 700 000
arbetstillfallen fram till ar 2050.

Vi &r nu drygt 155 000 invanare i Vasteras och ar 2050 kan vi vara 80 000 fler.
Det kraver saklart flera anpassningar i hela staden och samhallet, bland annat
ett nytt resecentrum. Nar vi da bygger ett nytt resecentrum sa bygger vi det for
att klara den férvantade 6kningen av resendarer for upp till 100 ar framat i tiden.
Bade tag- och busstrafiken spas 6ka i framtiden efter pandemin, da fler spas
pendla, men farre dagar i veckan. Beroende pa hur antalet resenarer 6kar
anpassas tidplanen for resecentrums etapp 2. Resecentrum kan pa sa vis vaxa i
takt med behoven.

Mer an var tionde arbetande ldansbo pendlar till ett annat lan. Nastan var tionde
person som arbetar i Vastmanlands lan bor i ett annat lan. Mellan lanets
kommuner ar pendlingen annu storre. Enligt SJ var det ar 2018 cirka 61 000 (pa-
och avstigande) tagresenarer pa Vasteras central per normalvecka. Enligt
VL/Lanstrafiken skedde ar 2019 6ver 14,5 miljoner resor i lanet med buss, av
dem skedde 6ver 12 miljoner i Vasteras, i snitt 34 123 bussresor varje dag. Det &r
en fordubbling av bussresandet sedan 2006. Nar Vasteras snart blir en
universitetsstad vantas ocksa pendlandet 6ka mer.

Dagens resecentrum har brister i sin kapacitet, det slar Trafikverket och Vasteras
stad fast i en analys. Kapacitetsbristen beror pa ett for litet stationshus, for
trdnga passager och sma vanthallar. Perrongerna, trapporna, rulltrapporna och
hissarna ar fér smala och det saknas tillrackligt vaderskydd pa perrongerna.
Sammantaget gor det att det i rusningstrafik blir trangsel och koer i trapporna,
rulltrapporna och hissarna, sarskilt vid daligt vider da manga resenéarer vantar
uppe i glasgangen ovan sparen for att fa vaderskydd. Detta gor att tagen
emellanat blir forsenade i Vasteras och det skapar foljdproblem i trafiken langs
hela Malarbanan.

For att atgarda den forvantade kapacitetsbristen framat planerar Trafikverket
att bygga om sparen och perrongerna. Att bredda de nuvarande trapporna,
rulltrapporna och hissarna ar inte maojligt av sdkerhetsskal da dagens perronger
ar for smala. Sarskilt med tanke pa att det finns krav pa att kunna passera
bredvid trapphusen pa perrongen pa ett sakert satt.

Enligt Trafikverket anses inga av resecentrumets huvuddelar i dagslaget vara
tillrackligt stora eller tillrackligt funktionella. Men det racker inte med att bygga
om perrongerna utan dven bangarden, alltsd sparomradet dar rilsen ligger,
behover byggas om. Genom att Trafikverket bygger om bangarden kommer det
bli mojligt for fler tag att trafikera Vasteras samtidigt. Ombyggnationen av
sparomradet pekas ut som centralt for Stockholm - Malardalsregionens
utveckling genom att det okar tillgéngligheten pa Malarbanan till och fran
Stockholm. Planeringen foér en snabbstracka mellan Oslo — Stockholm forutsatter
ocksa ett resecentrum med storre kapacitet, da Vasteras ar ett av de viktiga
naven pa strackan.

Utbudet av service pa stationen motsvarar inte stadens storlek och passagen
Over sparomradet &r inte 6ppen dygnet runt, vilket gor att man vissa tider maste
ta langa omvagar for att ta sig till andra sidan jarnvagen.
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Dagens bussterminal ar heller inte anpassad for dagens stora antal
bussresenérer. Vasteras C ar lanets storsta knutpunkt for busstrafik. For att gora
det smidigare och trevligare att resa och byta buss behdvs fler hallplatslagen,
battre service och battre vaderskydd dn vad som finns pa dagens bussterminal.

Vasteras stad har fastslagit att projekt Malarporten med resecentrum ar viktigt
for att klara det 6kande resandet och behovet av hallbar stadsutveckling i
omradena Kungsdngen, Angsgirdet, Kopparlunden som ligger i direkt anslutning
till planerat resecentrum. 10 000 av de 40 000 nya bostader som planeras i
Vasteras, planeras att byggas inom 1 km fran Vasteras resecentrum. Tanken ar
att de som bor i dessa bostader ska ha néra till arbetsplatser och
rekreationsomraden. Gang- och cykeltrafik ges féretrade i omradet och
kollektivtrafiken ska vara lattillganglig, vilket ar en grundférutsattning i hallbart
stadsbyggande.

Manga anvander, eller passerar resecentrum pa sin vag till och fran arbetet.
Behovet av att knyta samman stadsdelarna pa bada sidor om jarnvagen har
darmed okat. Idag anvands bron i resecentrum som ar den enda bro som idag
finns i 6ver jarnvagen for att rora sig mellan stadsdelarna.

Utformning, gestaltning, byggnadshojder och exploateringsgrad

Foreslagen design och utformning av nytt resecentrum anses vara fér modern och
futuristiskt. Resecentrum anses bli for dominerande och passar inte in i befintlig
stadsmiljo. Flera &r negativa till takets utformning, men inte alla. Asikterna &r
delade bland Vasterasarna.

Kommentar: Planforslaget har justerats sedan samradet och utformningen har
anpassats for att pa ett tydligare satt passa in i omgivande stadsmiljo.
Avvagningar har gjorts mellan funktion, gestaltning och exploateringsgrad.
Planférslaget bedéms ha blivit mycket battre som helhet sedan samradet, men
det ar omojligt att hitta en l6sning som alla ar néjda med.

En kulturmiljoutredning har tagits fram eftersom planomradet delvis ligger inom
samt i anslutning till riksintresse for kulturmiljovarden. Denna beskriver ocksa
hur forslaget samspelar med befintlig bebyggelse i Vasteras.

Vésteras ar en stad med tydliga tidslager - kontrasterna ar stora: smaskaliga och
intima miljéer av aldre képstadskaraktar langs Svartan och i omradet Kyrkbacken
intill storskaliga och modernistiska stadsrum mitt i kdrnan av city. De
arkitektoniska ambitionerna fér nya resecentrum med omgivande miljoer och
bebyggelse ar hdga och forvantas bli ett nytt tidslager som bidrar med dagens
ideal men dven tar hojd for framtida behov.

Aven utformningen av resecentrums tak har justerats sedan samradet. Taket har
en viktig funktion eftersom det &r en sa synlig och viktig del av gestaltningen.
Takytan kan ses som en femte fasad som i sin utstrackning och sitt lage blir ett
framtradande element i staden. De upplyfta hornen ar noggrant inpassade i
stadens struktur och skapar tydliga entréer till Vasteras nya resecentrum. Att
taket blir lagre mot mitten av byggnadens fyra langsidor har bade praktiska,
konstruktionsmassiga och dramaturgiska grunder.
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Visionsbilder dr ocksa uppdaterade och planbestammelser har fortydligats
gallande krav pa utformning. Ett gestaltningsprogram har tagits fram till
granskningen som sammanfattar de viktigaste gestaltningsprinciperna och vad
som &r viktigast att tdnka pa i fortsatt process.

Vasatornet

Vasatornet paverkar sin omgivning negativt. Om det ska bli hogst i stan ska det
ocksa bli vackrast. Tornet skymmer resecentrums spannande arkitektur och
kommer skugga Vasaparken.

Kommentar: Vasatornet har omarbetats sedan samradsforslaget, framforallt har
placering samt volym andrats. Aven planomradets avgransning har justerats och
planomradet har utdkats till att omfatta hela ytan till och med Hamngatan. Efter
samradet har bland annat kulturmiljo, trygghet och tillgangen till rekreationsytor
for Vasakvarteret studerats ytterligare. Dessa studier tillsammans med inkomna
synpunkter har gjort att Vasakvarteret har justerats. Forslaget har justerats nar
det géller placering, volymer och utformning. Istallet foér en hog byggnad foreslas
tre byggnadsvolymer pa ytan mellan resecentrum och Hamngatan.

Byggnadshdjderna trappas upp fran resecentrum och den hogsta byggnaden
hamnar ndrmast Hamngatan. Resecentrum far mer luft och storre
respektavstand vilket gor att dess unika arkitektur framhéavs. Aven
Vasakvarterets gestaltning framtrader battre.

Vid Vasaterrassen narmast resecentrum finns en mindre byggnadsvolym med
funktioner kopplat till resecentrum. Den lagre byggnaden, paviljongen, far en
gestaltning med starkt sldktskap med resecentrum. De andra tva
byggnadsvolymerna ndrmare Hamngatan féreslas kunna anvédndas foér bostader,
kontor, centrumverksamhet och vuxenutbildning samt parkering i bottenvaning.
Den hogsta av de tre byggnaderna har en totalhdjd pa +74,7 meter.
Motsvarande hojd fér Vasatornet i samradet var +99 meter. Vasatornet hade
valdigt begransad mojlighet till privat bostadsgard for de boende, ndgot som
ocksa forbattrats i och med granskningsforslaget.

Innehall

Medskick om 6nskat innehall i resecentrum - till exempel arbetsmajligheter,
bekvama sittplatser, tillgdngliga toaletter och laddstationer. Dimensionera trappor
och rulltrappor for en storre mangd manniskor an idag. Forbattra upp- och
nergangar till perrongerna.

Kommentar: Det exakta innehallet i resecentrum regleras inte i en detaljplan
men synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet. Utrymmen for personal och
service for resenarer kommer att finnas. For nya resecentrum har flodesanalyser
gjorts for att ta hojd for ett 6kat antal resande och dar ingar dven dimensioner
for trappor, rulltrappor och upp- och nergangar till perrongerna. Detta har dven
studerats i forprojekteringen av resecentrum, etapp 1.

Trafik (Ej gang och cykel)
Det finns en svarighet att utldsa i planforslaget hur manga parkeringsplatser som
kommer att finnas och var. Fler och billigare parkeringsplatser foreslas.
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Flytta distansbussarna séder om sparen. Korttidsangoring for att hamta eller Iamna
bussresendrer saknas. Lagg till en bro dver jarnvagen fran Kungsingsgatan till Ostra
Ringvagen for att underlatta for bil och busstrafik.

Kommentar: | en detaljplan bestdms inte exakt hur manga parkeringsplatser
som ska anlaggas eller var de ska finnas. En detaljplan kan endast mojliggéra for
det ytansprak som ett berdknat antal parkeringsplatser kommer att uppta.
Marken som &r stationsnara ar begransad och bor i forsta hand upplatas at
andra funktioner an langtidsparkering. Pendlarparkeringar kommer darfor att
forlaggas utanfor detaljplaneomradet, men med god anslutning till resecentrum.

Det berdknade antalet for det uppdaterade planforslaget finns beskrivet i
planbeskrivningen. Aven ungefirligt antal angéringsplatser, parkeringsplatser for
rorelsehindrade och taxiplatser finns beskrivet i planbeskrivningen. Avgifter for
parkeringsplatser avgors inte i en detaljplan.

Nar det géller busstrafik planeras stadsbussar att finnas norr om sparomradet
medan kommersiell och ersattningstrafik planeras finnas sdder om sparomradet.
Vid busshallplatserna séder om sparomradet finns yta for angéra med
personbilstrafik. Angdring for personbil saknas vid Ostermalmsterrassen, i direkt
anslutning till busstorget, eftersom busstrafiken prioriteras dar. Vaster om
Sigurdspassagen, i anslutning till Vasakvarteret och resecentrum finns majlighet
att angdra med personbilstrafik.

En tredje passage (tunnel eller bro) forbi sparen norr om detaljplanens omrade
utreds for narvarande i det pagaende arbetet med planprogram for
Malarporten. Vilka trafikslag som ska nyttja en eventuell passage utreds ocksa.

Planen berér manga komplexa trafikfragor. Efter samradet har stora
bearbetningar skett. For att tydliggora trafiklésningar har ett separat Trafik-PM
tagits fram som finns som bilaga i planhandlingarna.

Gang- och cykel
Fler cykelparkeringsplatser, laddstationer och bra Iasmojligheter behovs. Foreslagna

gang- och cykeldverfarter anses vara for branta och har for stora nivaskillnader.
Synpunkter som ar for eller emot passage i tunnel under mark.

Kommentar: Det omarbetade planforslaget mojliggor fler cykelparkeringsplatser
jamfort mot tidigare. Utrymme finns for cirka 3000 allmanna
cykelparkeringsplatser, utspridda 6ver hela planomradet. De byggs ut 6ver tid i
takt med att behov uppstar. Utéver det tillkommer dven cirka 2000
cykelparkeringsplatser pa privat mark. Lasmojligheter regleras inte i detaljplanen
men diskuteras inom projektet som helhet.

Efter samradet har omfattande studier gjorts av lutningar for gang- och
cykeloverfarter. Passagerna Over sparen ar bearbetade och uppfyller nu kraven
for tillganglighet.

Lutningarna for gang- och cykelbanan som gar mellan Vasakvarteret, forbi
Sigurdpassagen och vidare till Sigurdskvarteret har bearbetats och blir som
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brantast ca 5-6 %. For att kunna fa till dessa lutningar behéver befintlig gang-
och cykeltunnel under Sédra Ringvdagen mitt emellan Hamngatan och
Kopparbergsvagen fyllas igen och passage sker istdllet i markniva. Gang- och
cykelfloden har separerats. Fler kopplingar har tillkommit och strukturen fér
bade fotgangare och cyklister har blivit tatare.

| samradsforslaget foreslogs tva cykeloverfarter; dels via Sigurdspassagen och
dels via Kungsdngspassagen. Efter samradet har Spacescape tagit fram en analys
av befolkningstathet, strak samt gang- och cykelfléden. Rapporten analyserar
den framtida utbyggnaden av Malarporten och Kopparlunden, men hela
Vasteras tatort inkluderas i analysen. Tva alternativa bilder fér framtiden har
tagits fram, dar den ena inkluderar en ny tredje passage, 6ster om planomradet
for dp 1811 resecentrum. En ny passage under sparen skapar ett effektivt strak
som binder samman de 6stra stadsdelarna med stadskarnan. Analysen visar att
flodet av gdende och cyklister i Kungsdngspassagen blir 1agt och att flodena
framst koncentreras till Sigurdspassagen/Vasaterrassen. Mojligheten att
utforma en tillganglig cykelvag, med lutningar enligt standard, ar starkt
begransad pa Ostermalmsterrasen eftersom utrymmet &r litet. | det omarbetade
forslaget finns mojlighet att passera sparen till fots eller genom att leda cykeln
over sparet. Hiss kommer ocksa att finnas. Den tredje passagen under jarnvagen
utreds parallellt i det pagaende arbetet med planprogram for Malarporten.

Forskola i Sigurd 3

Lampligheten av placering av forskola i Sigurdskvarteret ifragasatts. Placeringen ar
problematiskt utifran narhet till sparomrade, bullervarden pa garden och att
storleken pa forskolegarden inte foljer stadens riktlinjer.

Kommentar: Efter samradet har férskolans placering och utformning studerats
mer ingdende. Sammantaget gors bedémningen att det dr maojligt att ordna en
forskola inom Sigurd 3, men inte lampligt sett ur ett barnperspektiv. Andra
funktioner an forskola bor prioriteras i detta unika lage i direkt anslutning till ett
nytt resecentrum dar stora floden av manniskor kommer att passera.

Friytan pa garden blir for liten, den skuggas av intilliggande bebyggelse och for
att klara bullerriktvarden for forskola/skola behéver 2,5 m hoga bullerskarmar
uppfoéras inne pa garden. Befintliga gronomraden i narheten saknas i nulaget.
Inom hela kvarteret planeras fér bade bostader och annan verksamhet, vilket
innebar en avvagning mellan hur allmédnna och privata ytor ska disponeras.
Trafikmiljon runt kvarteret ar svar att 6verblicka for ett barn.

Lampliga placeringar av forskolor och skolor behdver utredas i ett storre
sammanhang for hela stadsdelen, vilket ocksa gors i det pagaende arbetet med
planprogram for Malarporten. Tillgang till gronomraden och placering av gang-
och cykelstrak ar viktiga faktorer som vags in.

Trygghet och tillganglighet

Funktionalitet viktigt, det ska vara enkelt att forflytta sig. Ytor ska fungera aret runt
och for alla med nagon form av funktionsvariation. For branta lutningar pa gang-
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och cykelbroar. Perronger maste vara framkomliga dven vintertid och vara under
tak.

Battre sdkerhet 6nskas. Bygg inga skumma platser som skapar otrygga miljoer.
Vasaparken upplevs som otrygg att passera genom.

Kommentar: | samband med den férprojektering som har genomférts for etapp
1 av resecentrum har bade tillganglighet och trygghet lyfts. Det finns val
beskrivet i projektboken for Vasteras resecentrum. Projektet kommer fortsatt
att ha en kontinuerlig dialog med tillganglighetsexperter. Tillgangligheten ska
tillgodose bade europeiska och svenska krav.

En fotgangaranalys har tagits fram for att studera fléden inom resecentrum.
Rorelsemonster har studerats for att bli sa optimala som mojligt. Lutningarna pa
gang- och cykelbroarna har bearbetats sedan samrad. Det kommer att finnas
trappor, rulltrappor, hissar och ramper for att pa sa smidigt satt som mojligt
transportera sig till taget, bussen eller till andra sidan av resecentrum. For
personer med synnedsattning kommer det till exempel att finnas belysning,
taktila strak och kontrastmarkeringar pa golvet som underlattar. Det kommer
dven att finnas sarskilda hjalpmedel for att fa information upplast.

| den forprojektering som har genomforts har en viktig utgangspunkt varit att
manniskor ska kunna réra sig i och utanfér byggnaden och uppleva en kansla av
trygghet. Ambitionen ar att nya resecentrum ska mojliggora sakra och trygga
motesplatser och strak. Stora floden av méanniskor skapar naturlig kontroll av
platsen och strak. Funktioner organiseras sa att det skapas sa kallade aktiva
fasader. Fler entréer har tillkommit jamfort mot tidigare forslag. Fler
fotgdngarstrak korsar genom omradet. Belysning skapar ledning och kommer
utvecklas i det kommande arbetet med resecentrum.

Infor granskning har dven en barnkonsekvensanalys tagits fram dar
barnperspektivet lyfts sarskilt. Fragor om tillganglighet och trygghet roér dven
barn och analysen har integrerats i arbetet med att ta fram ett
granskningsforslag.

Vid nybyggnation av perronger ar vaderskydd ett krav enligt Trafikverkets
nuvarande riktlinjer.

Vakter ar ej en detaljplanefraga.

Ekonomi

Slosa inte skattemedel. Satsa pengarna pa annat. Ta fram billigare alternativ for
nytt resecentrum.

Kommentar: Ekonomi ar inte en detaljplanefraga utan hanteras separat och ar i
slutédndan ett politiskt stallningstagande. Efter samradet gavs ett politiskt
uppdrag att forenkla genomforandet och minska kostnader for projektet.
Resecentrum har fatt en ny konstruktion och delas in i tva etapper, vilket
forenklar genomférandet. Den ursprungliga gestaltningsidén har bibehallits men
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bearbetats. Kostnaderna bedéms ha minskat med en tredjedel jamfért mot
tidigare.

Vi planerar for ett resecentrum som haller éver tid, som &r langsiktigt och
flexibelt, och som inte behover byggas om snart igen. Genom att bygga ut i tva
etapper kan kostnader férdelas 6ver tid. Etapp 2 byggs nar behov finns.

Kostnader kommer att fordelas och regleras genom avtal som maste vara
tecknade innan detaljplanen kan antas. For att kunna genomféra resecentrum i
sin helhet kommer genomférandet att ske gemensamt mellan Vasteras stad,
Trafikverket, Kl6vern, Vasteras Central AB och Region Vastmanland.

Under byggtiden

Hur blir det for resendrer under byggtiden? Minska stérningar. Tagen maste rulla
under byggtiden.

Kommentar: Efter samradet har en forprojektering genomforts for etapp 1 av
resecentrum. Genomférandet av projektet har férenklats. En indelning av olika
faser av etapp 1 har studerats i samband med férprojekteringen. Detta redovisas
i projektboken for resecentrum, etapp 1, som finns utlagd pa stadens webbsida.

Ett tillfalligt resecentrum ar nédvandigt nar stationsomradet ska byggas om. Det
kravs av sakerhetsskal for resendrerna for att resandet ska kunna fortsatta
under byggtiden. Det ar en alltfor stor risk att ha resenarer i samma byggnad
som ett stort byggprojekt, och det blir dessutom valdigt kostsamt, da mycket av
byggarbetet maste ske pa natten. Darfor kommer resenérer och besdkare
separeras fran byggarbetsplatsen med ett tillfalligt resecentrum.

Under byggperioden for Sigurdspassagen kommer en tillfallig bro med
plattformsforbindelser att stracka sig fran busstorget till den sodra sidan.
Tillfalligt resecentrum kommer att finnas pa bagge sidor om sparen under denna
tid.

Det ar viktigt att tagtrafiken fungerar under ombyggnationen. | perioder
kommer Trafikverket att behova stdanga av trafiken, men det kommer att gélla
kortare perioder och informeras om i god tid i forvag.

Huvudsakliga forandringar som gjorts efter
samradet

Overgripande

e Utifran inkomna synpunkter under samradet reviderades
planomradesgransen av byggnadsndmnden 2019-11-21, § 299. Del av
Ostermalmsterrassen har utgtt och omradet har utékats mot Hamngatan.

e Visteras stad har beslutat att genomfora forprojektering for Vasteras nya
resecentrum och en programhandling har tagits fram. Byggnationen har
delats upp i tva etapper for att genomfora projektet pa ett ekonomiskt
hallbart satt och programhandlingen beskriver forsta etappen.
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Efter samradet har tidigare underlag och utredningar uppdaterats eftersom
planforslaget har bearbetats. Nya utredningar har tillkommit.

Teknisk forsorjning har samplanerats med 6vrig utveckling i ndromradet. |
granskningsforslaget redovisas forslag pa placeringar av natstationer och
ledningsratter.

Med anledning av punkterna ovan, samt inkomna synpunkter under
samradet, har detaljplanens syfte fortydligats och kompletterats.

En tydligare stadsbyggnadsidé har formulerats.

For att fortydliga planfoérslaget har ett separat gestaltningsprogram tagits
fram till granskningen. Gestaltningsprogrammet sammanfattar de viktigaste
gestaltningsprinciperna i forslaget.

Resecentrum

Resecentrum har delats in i tva utbyggnadsetapper. Byggnaden har fatt en
ny konstruktion och férenklad utformning. Byggnaden i etapp 1 far ett eget
tak. | tidigare forslag knots de tva byggnaderna 6ver sparen samman med
ett gemensamt tak 6ver busstorget. Det svavande taket 6ver busstorget
kan inte byggas utan att etapp 2 finns pa plats, och har darfor plockats bort.
Det blir en vanlig takkonstruktion med pelare och fackverksbalkar vilket
ocksa forenklar grundldaggningen i mark.

Eftersom resecentrum kommer byggas ut i tva etapper ska etapp 1 kunna
ses som en fardig gestaltning.

Bussterminalen

| det bearbetade forslaget flyttas kommersiell busstrafik och tagens
ersattningstrafik till Resenarsgatan, soder om sparen, i direkt anslutning till
plattformen.

Bussterminalen har vidareutvecklats med fler funktioner for resendrer och
personal.

Ovrig bebyggelsestruktur och trafik

Kontors- och parkeringshuset pa Ostermalmsterrassen (19 van hogt) har
tagits bort.

Bebyggelseforslaget for Vasakvarteret och Sigurdskvarteret har justerats.
Byggnader i Vasakvarteret har flyttats langre fran sparomradet.

Moijlighet till forskola inom Sigurd 3 har tagits bort.

Tunneln under S6dra Ringvagen vid Vasaparken tas bort. Gdende och
cyklister leds 6ver vagen i markniva.

Soédra Ringvagen ges mojlighet till tva alternativa utformningar; 1+1 korfalt
alternativt 2+2 korfalt.

Resenarsgatan planlaggs som allman platsmark. Den var tidigare utlagd som
kvartersmark i samradsforslaget.

Pendlarparkering placeras utanfor planomradet, men kommer ordnas inom
500 meters avstand fran entréerna. Fragan utreds parallellt i det pagaende
arbetet med planprogram for Malarporten.

Fler cykelparkeringsplatser har tillkommit efter samradet.

For att fortydliga trafikfragorna har ett sarskilt trafik-PM tagits fram som
finns som bilaga till planhandlingarna.
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e Planomradets avgransning langs Kungsangsgatan har justerats och
innefattar dven en cirkulationsplats. Aven del av Hamngatan och en ny
cirkulationsplats har inkluderats i planomradet.

e Mer yta avsatts for park jamfért mot tidigare. Utformning av park och torg
har vidareutvecklats.

Andringar i genomforandebeskrivning

e Genomfdrandebeskrivningen har utvecklats och fortydligats.
e Genomférandetiden ar 15 ar inom hela planomradet.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas synpunkter som inkommit under samradstiden samt
stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer. Mer omfattande synpunkter redovisas
kortfattat men bifogas i sin helhet som bilagor. Alla yttranden finns att tillga hos
Vasteras stad stadsbyggnadsforvaltning.

Foljande har yttrat sig under samradstiden men inte haft nagra synpunkter:

e POLISMYNDIGHETEN (Lokalpolisomrade Vasteras) (460)

e FORVALTNINGEN FOR STOD, FRITID OCH ENTREPRENAD (1290, 1300)

e ESKILSTUNAS FLYGPLATS (2830)

e NORBERG KOMMUN och VASTMANLAND-DALARNA MILIO- OCH
BYGGFORVALTNING (630)

Nedan presenteras alla synpunkter som lamnades pa samradshandlingen.

Statliga och regionala myndigheter och férbund

1. LANSSTYRELSEN (BILAGA BIFOGAS)

Overensstimmelse med éversiktsplan

Enligt 4 kap 33 § PBL ska planbeskrivningen innehalla en redovisning om planen
avviker fran éversiktsplanen, pa vilket satt den i sa fall gér det och skalen for
avvikelsen. Lansstyrelsen anser att detaljplanen inte 6verensstammer fullkomligt
med den géllande 6versiktsplanen. Exempelvis har hojd pa bebyggelse férandrats
fran tidigare skeden i processen.

Kommentar: Planbeskrivningen ar kompletterad angaende 6verrensstammelse
med oversiktsplanen.

| den férdjupade dversiktsplanen for Stationsomradet (FOP 64) finns flera
gestaltningsprinciper. En av dem ar féljande: “Byggnadshdjder ska vara
huvudsakligen 5-6 vaningar. | omrddet kring sparomrdadet och vid platsbildningar
och strak kan en hégre skala och exploatering prévas”. Detaljplanen tillater en
hogre hojd an sex vaningar och planomradet bedoms ligga inom det omrade
som den férdjupade oversiktsplanen pekat ut som mojlig att bygga i en hogre
skala och exploatering. Detaljplanen bedéms darmed folja den férdjupade
oversiktsplanen. Da fragan kring hogre hus inte har studerats narmre i den
fordjupade 6versiktsplanen prévas hojderna i detaljplaneskedet istallet. Efter
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samradet har detaljplanen bearbetats och hdjderna minskats mot tidigare
forslag.

Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Mot bakgrund av samradsforslaget gor Lansstyrelsen bedémningen att:
Riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken

Riksintresseomrdde for kulturmiljévard
Lansstyrelsen anser att fragan om hur riksintresset paverkas av att planforslaget
inte ar tillrackligt utredd. Planomradet omfattas till en liten del av
riksintresseomrade for kulturmiljovard, Vasteras stad (U24). Andra delar av
planomradet ligger i ndra anslutning till riksintresseomradet och kan darfor ocksa
komma att paverka riksintressets varden. De delar av riksintresset som framférallt
paverkas av planforslaget ar:
e Verkstads- och kontorsbyggnader inom kvarteren Ottar och Mimer.
ASEA:s huvudkontor i nationalromantisk tegelarkitektur och hoga klocktorn
som utgor ett landmarke for staden.
e Hamnomradet med magasin, tre tullhus samt industribyggnader i tegel och
puts fran 1800- och 1900-tal, vid Farjkajen och i kvarteren Sigvald och
Samuel tillsammans med omradet langs Svartan.
e Vaisteras slott med f.d. stallbyggnad och uthus samt omgivande
markomrade.
e Vasteras stadshus med strama stenfasader och karaktaristiskt klocktorn.

Framforallt kan Vasatornet och det 19 vaningar héga kontorshuset pa grund av sin
hoga byggnadshdjd komma att ge en negativ inverkan pa riksintresset. Da
Vasatornet foreslas bli den hogsta byggnaden i hela Vasteras skulle den ge stor
paverkan pa hela stadssilhuetten och darmed dven inverka pa delar av
riksintresseomradet som ligger pa langre avstand fran planomradet, exempelvis
Vasteras domkyrka. | nuldget bedémer Lansstyrelsen att det finns risk for att
planférslaget ger negativ inverkan pa riksintresset. Fler studier bor goras av hur
siktlinjer och stadssilhuetten paverkas utifran riksintressets kulturvarden. Detta bor
kopplas till en antikvarisk analys kring planforslagets konsekvenser for riksintressets
varden.

Aven kumulativa effekter pa riksintresset bér analyseras vidare, exempelvis
gallande nya hoga byggnader som planeras uppforas under en kort tidsperiod inom
och i néra anslutning till riksintresseomradet. Som namns i planférslaget finns flera
hoga byggnader i Vasteras stad som fungerar som landmérken och ar
kdnnetecknande fér staden. Dessa har dock tillkommit med manga ars mellanrum
och manifesterar verksamheter som under lang tid haft stor betydelse for staden;
exempelvis domkyrkan, stadshuset och Asea. Om bostadshus borjar byggas som
landmarken pa samma satt kan detta medfora att Vasteras stadsbild kommer att
forandras vasentligt pa kort tid, vilket medfér paverkan pa riksintresseomradet.

Kommentar:

Planomradet ligger delvis inom samt i anslutning till omrade av riksintresse fér
kulturmiljovarden: Vasteras stad. For att kunna bedéma detaljplaneférslagets
paverkan pa riksintresset for kulturmiljo har tva kulturmiljoutredningar tagits
fram efter samradet 2018. Den forsta utredningen (Stadsbilds- och
kulturmiljéutredning samt konsekvensbeddmning, Reuter Metelius
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Kulturmiljéspecialister, 2019-11-22) analyserade samradsforslaget, vilket ledde
till stora bearbetningar av forslaget. Till granskningsskedet har en
kompletterande utredning (Kompletterande konsekvensbedémning kulturmiljo,
Reuter Metelius Kulturmiljospecialister, 2021-07-02) tagits fram som syftar till
att bedoma det bearbetade forslagets paverkan pa riksintresset. De bada
utredningarna ska lasas tillsammans da platsanalysen med mera aterfinns i den
forsta delen, medan andra delen tar stallning till granskningsforslaget.
Utredningarna finns som bilagor till planhandlingarna.

Arbetet tar sin utgangspunkt i den av lansstyrelsen upprattade
riksintressebeskrivningen for Vasteras stad. Utifran en analys av de fysiska
uttrycken av riksintressets karnvarden har det aktuella detaljplaneférslagets
konsekvenser och paverkan bedomts i ett antal strategiska vyer i staden.
Studierna har utférts dels pa plats i Vasteras, dels med hjalp av fotomontage och
3Dmodell. Platsbesok har skett under arstid med |6v pa traden. Som
komplement har dven studier i 3d-modellen genomfoérts dar platserna har
studerats utan I6v pa traden.

Som bedémningsmodell har en vedertagen bedémningsskala for
miljokonsekvensbeskrivningar tillampats. Riktlinjer och rekommendationer i
Riksantikvariedambetets handbok om hantering av kulturmiljévardens
riksintressen har legat till grund for bedémningarna. Vasteras stad, genom
Stadsbyggnadsforvaltningen, har varit aktiva i arbetet med att ta fram
utredningen, och haft tdta moten och diskussioner om stéllningstaganden.
Paverkansbedémningarna har diskuterats med arkitekter och
bebyggelseantikvarie inom staden och staden delar de slutsatser som framfors i
rapporten. Uppdraget har utforts av en konsultgrupp bestaende av
bebyggelseantikvarier som har flera ars erfarenhet av att gora
kulturmiljobedémningar.

Efter samradet har planforslaget bearbetats kraftigt. Det 19 vaningar hoga
huset p& Ostermalmsterrassen har utgdtt ur planomradet. Vasatornet har
omarbetats och istallet blivit tre byggnader inom Vasakvarteret (utokat
planomrade ner mot Hamngatan). Byggnadshéjden har sankts fran 99 meter
till 74 meter. Gestaltning och utformning har omarbetats. Tornen i
Vasakvarteret har likt manga andra torn i Vasteras en tydlig bas och en
avsmalnad topp. Den underordnar sig domkyrkan i byggnadshéjd. Utformningen
ska ske med respekt till omgivande bebyggelse men med ett samtida uttryck.
Aven Sigurdskvarteret har genomgatt stora bearbetningar efter samradet.

Sigurdskvarteret och Vasakvarteret bedéms tillfora kvaliteter som gynnar
Viasteras som stad, bland annat trygghet, hallbart resande och
bostadsforsorjning. Miljon runt resecentrum blir attraktivare och mer tillganglig
samt upplevs som en tryggare plats att vistas pa nar fler funktioner och strak
tillkommer. Det ar ocksa en viktig entré in till Vasteras stad.

Gestaltning och materialval regleras i storre utstrackning pa plankartan jamfort
med samradet. Ett gestaltningsprogram ar framtaget som sammanfattar de
viktigaste gestaltningsprinciperna. Industriarvet anvands nar den nya miljon ska
gestaltas, genom bland annat materialval och fargsattning.
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Den samlade bedémningen &r att planforslaget inte innebar risk for pataglig
skada pa riksintresset. Det aktuella forslaget for nytt resecentrum innehaller
forutsattningar for att kunna bidra positivt till Vasteras stadsutveckling och i
vissa avseenden starka stadens kulturmiljéer genom att koppla samman dem
over befintliga barridrer som skiljer den historiska stadskdrnan fran hamnen.
Val genomfort genom en fortsatt kvalificerad process har projektet potential
att bli en ny vardefull arsring i Vasteras. Tidigare arsringar i staden har
manifesterat den for tiden viktigaste samhallssymbolen; domkyrkan visade
kyrkans makt, Ottartornet hur viktig industrin var for staden, stadshuset
kommunens roll, Skrapan visade 1990-talets kommersialism. Nu bidrar det
klimatsmarta resandet med en ny arsring.

Vad géller kumulativa effekter sa &r projektet bade unikt och platsspecifikt — det
ar inte ofta staden planerar for ett nytt resecentrum och dessutom i stadens
mittpunkt. Det finns inte nagot motsvarande lage i Vasteras att bygga bade
centrumnara och kollektivtrafiknara bostader och arbetsplatser.
Bostadsbyggande i centrala och stationsnara lagen ar en forutsattning for ett
hallbart byggande. Genom att bygga pa outnyttjad mark i centrala lagen kan
omraden som i dag inte ar tillgangliga for vasterasarna bli levande stadsdelar
med gangavstand till stadskarnan, resecentrum och Maélaren.

Riksintresse fér kommunikation — jéirnvdg

Lansstyrelsen saknar en bedomning fran kommunen hur den ténkta
utformningen av planomradet paverkar riksintresset for jarnvag, bl.a. genom
eventuella begransningar for framtida utbyggnadsbehov av kapacitet pa
jarnvagen. Den féreslagna bebyggelsens avstand till spar behéver studeras
vidare utifran detta perspektiv for att inte riskera att medfora negativ
paverkan pa riksintresset for jarnvag.

Kommentar: Efter samradet har ett PM for riksintresse kommunikation
tagits fram. Mojliga aspekter som beddms kunna paverka riksintresset for
kommunikation (Malarbanan i Vasteras) har stamts av i samrad med
lansstyrelsen, Trafikverket och Malardalens brand- och raddningsférbund.

Planerad ombyggnation av spar ryms inom befintligt sparomrade, som
istdllet omdisponeras da uppstallningsspar flyttas till annan plats.
Foreslagen bebyggelse i Sigurd 3 ar placerad minst 25 meter fran narmsta
sparmitt. Féreslagen bebyggelse i Vasakvarteret hamnar minst 39 meter
fran ndrmsta sparmitt. Byggnaden integrerad i Vasaterrassen har
samhorighet med resecentrums funktioner och hamnar cirka 27 meter fran
narmsta sparmitt. Befintligt sparomrade kommer att byggas om, vilket
innebar att antal hallplatslagen for tag utdkas fran 6 till 12. Det innebér en
fordubblad kapacitet jamfort med nulaget. Det kommer drdja till
kapaciteten ar full och ar ocksa beroende av ombyggnader pa andra orter
och strackor.

Genomford utredning visar att projektet med utbyggnad av Vasteras
resecentrum kommer att paverka jarnvagsanlaggningen. Aspekter med direkt
paverkan ar elsakerhet, drift- och underhall samt eventuellt magnetfilt. Det &r
viktigt att atgarder i direkt anslutning till, eller inom, jarnvagsanlaggningen
planeras for att minimera paverkan pa anlaggning eller jarnvagstrafik. Arbeten
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inom eller i direkt anslutning till jarnvagsanlaggningen ska stammas av med
Trafikverket. Under sjédlva byggtiden ar det ocksa viktigt att tillse att
tillgangligheten till, och driften av, jarnvagsanlaggningen inte forsvaras eller
forhindras.

For att minimera paverkan pa jarnvagsanlaggningen har flera aspekter utretts
redan under planprocessen. Behov av atgarder har identifierats och sdkerstélls
som planbestammelser. Dessa foljs sedan upp under kommande
bygglovprocess. For de atgarder som inte formuleras som planbestammelser
kommer kommunen stélla krav pa entreprendren vid sjalva utférandet genom
att krava riskanalyser, kontrollprogram med mera.

Utifran genomford utredning av planprojektets paverkan pa riksintresset jarnvag
gor Vasteras stad bedomningen att ingen pataglig skada pa riksintresset kommer
att ske till foljd av projektet. Viss paverkan kan inte uteslutas men den kan
forebyggas och minimeras till f6ljd av foreslagna atgarder som foreslas i PM:et.

Riksintresse fér kommunikation — sjéfart
Riksintresse for Sjofart, befintlig farled, har influensomrade inom delar av
planomradet. Det saknas information i planhandlingarna om detta.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats under avsnitt
"Forutsattningar”.

Miljékvalitetsnorm enligt 5 kap. miljébalken

Lansstyrelsen ar kritisk till att kopparnickelmetall &r ett alternativ som takmaterial
da det ar en fororeningsbelastning, vilket understryks i dagvattenhanteringen
(2015) som Sweco tagit fram for Vasteras Resecentrum (s.16). |

planbeskrivningen ger kommunen forslag till att det planerade taket 6ver
resecentrum ska fa en latt gyllene farg, antigen genom coating pa aluminium eller
i kopparnickel metall. | planbeskrivningen beskriver kommunen ytterligare att
takmaterial inte regleras i detaljplan utan utreds vidare i projekteringsskedet dar
miljopaverkan ar en viktig parameter. Lansstyrelsen anser att kommunen ska visa
pa att ingen forsamring av status kan anses foreligga eller att lackaget kan forsvara
att haltnormerna kan féljas. Detaljplanen behover sdkerstélla att
miljokvalitetsnormerna for vatten inte forsamras och kan inte forskjutas till ett
annat skede.

Kommentar: Efter samradet har forslag for nytt resecentrum bearbetats och en
uppdaterad dagvattenutredning har tagits fram. Genomférandet av planen
beddms inte medfdra en negativ inverkan pa géallande miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster, avseende god kemisk och ekologisk status for ytvatten samt
grundvattnets kemiska och kvantitativa status.

Strandskydd enligt 7 kap. miljébalken

Kommunen aberopar sarskilt skl 1 och 5 for att upphava strandskyddet i den
aktuella planen. Lansstyrelsen anser inte att sarskilt skal 1 ar tillampbart for att
upphéva strandskyddet i den har planen eftersom omradet inte ar ianspraktaget pa
ett sddant satt som avses i strandskyddslagstiftningen, eftersom allmanheten i
dagslaget har tillgang till platsen. Sarskilt skal 5 ddremot kan vara tillampbart men
da behover kommunen specificera varfor behovet av bostader inte kan tillgodoses
pa nagon annan plats i kommunen dn inom strandskyddat omrade.
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Lansstyrelsen ser daremot att sarskilt skal 2, att omradet ar val avskilt fran
stranden genom en vag, i detta fall Kungsangsgatan, kan vara tillampbart. Om
kommunen vill tillampa sarskilt skal 2 ska detta tydligt motiveras i
planbeskrivningen.

‘ Kommentar: Planbeskrivningen &r justerad utifran lansstyrelsens medskick.

Hdlsa och sékerhet

Farligt gods

Lansstyrelsen konstaterar att underlag saknas for att kunna gora rattssakra
bedomningar géllande avstand av ny bebyggelse till led for farligt gods. Tydliga
motiv och atgarder for att tillata vissa verksamheter inom en riskzon saknas ocksa
i planhandlingarna. Lansstyrelsen vill papeka att Lansstyrelsen inte stéllt sig
bakom de riktlinjer gédllande avstand till farligt gods som kommunen hénvisar till i
planhandlingarna. Se vidare kommentarer under rubriken “Samhallsskydd och
beredskap”.

Kommentar: se vidare under rubriken “Samhallsskydd och beredskap” sid 23.

Buller

Lansstyrelsen anser att det kravs fortydliganden kring hur kommunen planerar att
sakerstalla att Naturvardsverkets riktvarden foljs for buller gallande uteplatser och
eventuell skolgard i kvarteret Sigurd 3. Lansstyrelsen anser dven att samma
prognosar/trafikfléden som anvands i bullerutredningen for Sigurd 3 bor anvandas i
bullerutredningen for Vasatornet. Se vidare kommentarer under rubriken ”Buller”.

‘ Kommentar: se vidare under rubriken ”Buller” sid 25.

Oversvémningsrisk

Lansstyrelsen vill erinra om att lagsta grundlaggningsniva och golvniva inte &r
detsamma. | planhandlingarna hanvisar kommunen till éverenskommelsen mellan
Lansstyrelserna Rekommendationer fér ldgsta grundldggningsniva fér ny
bebyggelse vid Mdlaren — med hénsyn till risken fér 6versvimning (2015) géllande
lagsta grundlaggningsnivaer kring Malaren som anger 2,7 m. Lansstyrelsen saknar
motiv och atgarder till bestimmelsen i plankartan om att en lagsta golvniva om 2,7
m ska godtas. Lansstyrelsen vill vidare uppmarksamma kommunen om att Boverket
tagit fram en tillsynsvagledning, Tillsynsvdgledning avseende

6versvimningsrisker (2018), med rekommendationer géllande 6éversvamningar.

Kommentar: Text i planbeskrivningen har omarbetats. Tidigare
planbestammelse har omformulerats.

Rad enligt 2 kap. PBL

Natur

Rekreation

Lansstyrelsen vill uppméarksamma kommunen att ha i atanke vilka konsekvenser
genomférandet av planen kan ge pa Vasaparken. | kommunens Gronstrukturplan
(2004) pekas Vasaparken ut som ”6verordnade natur- och rekreationsomrade”
samt som mycket vardefulla omraden. Parken &r idag redan hart belastad och
trycket beddms 6ka med i och med genomférande av detaljplanen. Ytterligare
paverkan pa Vasaparken tillkommer via skuggning fran Vasatornet, vilket
kommunen namner i planbeskrivningen.
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Fridlysta mistlar

Lansstyrelsen vill ocksa uppmaéarksamma att i den konsekvensbeskrivning som
finns i planbeskrivningens attonde del, saknas en konsekvensanalys med avseende
pa att ett stort antal fridlysta mistlar avldgsnas fran platsen. Det framgar att
atgarden ar viktig i flera avseenden men inte vad den kan ha for konsekvenser for
bestandet av den fridlysta arten, vilket Lansstyrelsen anser ar ett viktigt perspektiv
att vaga in i en konsekvensanalys.

Skyddsvéirda tréd

Lansstyrelsen har tidigare papekat att det finns tva skyddsvéarda trad, en ask och
en kastanj, i omradet som bendmns Vasatornet. Kriteriet for att ett trad ska vara
sarskilt skyddsvart ar att det ar ett jattetrad (grovre an 1 meter i diameter i
brosthojd), ett mycket gammalt trad (dldre &n 140 ar eller for vissa arter 200 ar)
eller ett grovre haltrad (grovre dn 40 cm i diameter i brosthojd med utvecklade
haligheter i huvudstammen). Eftersom sarskilt skyddsvarda trad innehar hoga
naturvarden anser Lansstyrelsen att dessa trad bér uppmarksammas i
planbeskrivningen och inkluderas i dess konsekvensanalys.

Kommentar: Till granskningsskedet har konsekvensbeskrivningen reviderats
enligt synpunkter ovan.

Kulturmiljé

Konsekvenser for kulturhistoriska virden

Innehallet i planforslaget har delvis en andrad inriktning &n vad som presenterades
och analyserades i Férdjupad 6versiktsplan fér stationsomradet, FOP 64. Bland
annat fanns inte Vasatornet presenterat i sin nuvarande omfattning i FOP:en. Det
ar darfor viktigt att en ny bedémning av planforslagets konsekvenser gors i detta
skede. Till det aktuella planforslaget har det inte gjorts nagon ytterligare MKB, men
konsekvenser av planforslaget presenteras i samradshandlingarna. Lansstyrelsen
beddmer att det bor redovisas tydligare hur planforslagets stallningstaganden
kommer att paverka kulturhistoriska varden. Detta géller bade direkta
konsekvenser inom planomradet samt detaljplanens paverkan pa omgivande
stadsbild. Bland annat kan Vasaparken paverkas samt den harmoni som finns i
stadsbilden mellan domkyrkan, stadshuset och skrapan.

| den samlade konsekvensbedémningen i planbeskrivningen har kommunen inte
heller ndmnt det 19 vaningar héga parkeringshuset paverkan pa kulturmiljo samt
stadsbild.

Bland de mal planférslaget ndamner for Malarporten anges att arvet fran tidigare
industriella verksamheter ska bevaras for att ge karaktar och identitet.
Lansstyrelsen bedomer att planforslaget inte har utformats med hansyn till detta.
Om malet inte kan uppnas for denna detaljplan da andra fragor ges foretrade
istdllet bor detta redovisas i planforslaget.

Kommentar: Se svar pa sidan 16.

Planbeskrivningen har fortydligat motiven om varfor befintlig bebyggelse pa
Sigurd 3 behover rivas. For att kunna skapa ett resecentrum som éverbygger
barridrer, ar mer tillgangligt och véalintegrerat i staden, kravs det att man gor
anpassningar i den anslutande strukturen. Det innebar bland annat att befintlig
bebyggelse inte kan vara kvar utan behdover rivas. Storleken pa byggnaden pa
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Sigurd 3 (cirka 130 meter sammanhangande fasad) och narheten till
sparomradet (cirka 10 meter) gor den svar att behalla nar omradet utvecklas.
Buller- och riskproblematik medfér krav pa andra avstand for att kunna
moijliggdra kontor, konferens och bostader.

Konsekvenser av planens genomférande

Kommunen frangar dven framtagna riktlinjer i Gestaltningsprogram (2014) och
FOP 64 for Stationsomradet géllande bl.a. vaningsantal, vilket &r hogre i planen an i
de antagna styrdokumenten. Det planerade parkerings- och/eller kontorshuset

i fastighet Vasteras 5:9 kommer att innebara en stor férandring med dess hoga
byggnadshojder. Detta bidrar till att MKB:n som &r framtagen for FOP 64 inte har
utgatt fran de forutsattningar som planforslaget visar idag och bidrar till att
konsekvenserna av planens genomférande inte ar mojliga att bedéma i nulaget.

Kommentar: Se svar under Overensstimmelse med dversiktsplan ang&dende
vaningshojd.

Foreslagna byggnader med hogre hojder ligger vid viktig malpunkt i omradet
(resecentrum) dar stora manniskofléden finns. En hég exploatering i ett
kollektivtrafiknara lage bidrar dven till ett hallbart stadsbyggande.

Efter samradet har det hoga huset pa Véasteras 5:9 utgatt helt och héjderna i
ovrigt har bearbetats. Se daven svar under kulturmiljé. Konsekvensbeskrivningen
har uppdaterats.

Gestaltning

Lansstyrelsen ser positivt pa planforslagets ambitioner kring hog arkitektonisk
kvalitet pa ny bebyggelse da det kan tillféra nya kvaliteter och bebyggelse som
gestaltningsmassigt blir hallbar over tid. Lansstyrelsen ar daremot kritisk till att en
storre del av gestaltningen, sa som t.ex. materialval i tillkommande bebyggelse eller
utformning, inte regleras i plankartan. Lansstyrelsen stéller sig kritisk till den flexibla
planlaggningen for det 19vaningar hoga parkeringshuset pa fastigheten och att
kommunen inte har valt att resonera gallande utformning- eller gestaltningsfragor i
detta skede. Det leder till svarigheter att avgora vilka konsekvenser planens
genomférande i omradet kan innebéra. Varken i FOP 64 eller i
Gestaltningsprogrammet har kommunen planerat for eller hanvisat till gestaltnings-
eller utformningsintentioner for det 19 vaningar hoga kontors- och/eller
parkeringshuset vilket bidrar till bristfalligt underlag infér kommande
bygglovshantering. Detta mojliggdér att kommunens ambitioner kan frangas i
kommande skeden.

Kommentar: Efter samradet har hela planférslaget bearbetats och det 19
vaningar héga huset pa Ostermalmsterrassen har utgétt. En stadsbyggnadsidé
for hela planomradet har formulerats och gestaltningsidén for resecentrum,
Vasakvarteret respektive Sigurdkvarteret har vidareutvecklats. De hoga
ambitionerna gallande gestaltning foljs upp genom planbestammelser och ett
gestaltningsprogram som sammanfattar allt underlag som tagits fram och som
lyfter fram vad som &r viktigt att tdnka pa i det fortsatta arbetet.

Samhallsskydd och beredskap
Farligt gods
Lansstyrelsen anser att det saknas underlag for att kunna gbra en rattssaker
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bedémning av planforslaget da analyser ar berdknade efter en annan utformning én
den som presenteras i forslaget. Lansstyrelsen anser, precis som Trafikverket, att ny
bebyggelse eller byggnadsverk inte bor tillatas inom 30 meter fran narmsta
sparmitt. Av planhandlingarna framgar att ny bebyggelse kan komma att hamna sa
nara som 16m, vilket Lansstyrelsen motsatter sig. Avstandet 30 m ar grundat i
mekanisk averkan vid eventuell ursparning. Lansstyrelsen anser vidare att det i
utredningar kopplade till planen bor anvandas samma referensar och siffror i
forvantade trafikrorelser i hela planomradet for att kunna géra en fullstandig
bedémning. Det finns flera rekommendationer och vagledningar géllande avstand
till spar (for transport av farligt gods) for olika typer av verksamheter och
markanvandning som Lansstyrelsen anser att kommunen bor beakta narmare.
Rekommendationerna tar i beaktande manniskors vistelse och aktivitet i omradet,
dér vissa verksamheter kan tillatas inom det ndrmsta avstandet till spar.
Verksamheter ndrmast spar bor ej vara annan an sadan som endast tillater att
manniskor vistas i vaket tillstand och saledes mojliga att kunna satta sig sjalva i
sdkerhet. Normalt sett bor inte bostadsbebyggelse i mindre koncentrationer tillatas
narmare an ca 70 m till sparomrade. Skola, storre koncentrationer av bostader och
andra verksamheter som uppmanar manga manniskor att uppehalla sig dven i
sovande tillstand rekommenderas vanligtvis ca 150 m avstand fran spar (se
exempelvis Lansstyrelsen Sédermanland (2015) Vidgledning om farligt gods eller
Sveriges kommuner och landsting (2012) Transporter av farligt gods — handbok f6r
kommunernas planering). Lansstyrelsen vill darfér framfora att viss foreslagen
bebyggelse, bostadsbebyggelse samt skolverksamhet kan vara direkt olamplig i
planforslaget i dess nuvarande utformning. | planhandlingarna saknas det
tillrackliga utredningar med krav pa atgarder som i plankartan villkoras for att tillata
bebyggelse med viss foreslagen anvandning pa ett mindre avstand an de normalt
rekommenderade. Lansstyrelsen uppmuntrar till fortsatt dialog i fragan géllande
transporter av farligt gods och avstand till ny bebyggelse.

Skyddsrum
For att fa géra andringar i befintliga eller nytillkomna skyddsrum behover
godkdannande inhdamtas av ansvarig for skyddsrum hos MSB.

Kommentar: Efter samradet har férslaget omarbetats och en ny riskanalys har
tagits fram, baserad pa det nya forslaget. Byggnaden pd Ostermalmsterrassen
har utgatt, ndrmaste byggnad &r nu placerad 25 meter fran spar (Sigurd 3).
Forskola pa Sigurd 3 har tagits bort ur forslaget.

Olika lansstyrelser har gett ut olika rekommendationer kring hansyn till farligt
gods i samhallsplaneringen. Gemensamt for de riktlinjer som olika myndigheter
tagit fram eller hanvisar till ar att de vanligen pavisar skyddsavstand for olika
verksamheter utan att beakta atgarder/speciella forutsattningar men att de
samtidigt ger mojligheten att géra avsteg fran avstanden om en riskanalys
pavisar att atgarder eller forutsattningar ger en acceptabel riskniva.

| Vastmanlands lan tillampas en riskpolicy som tagits fram gemensamt av
lansstyrelserna i Stockholm, Vastra Gétaland och Skane lan. Riskpolicyn innebar
att riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150
meter fran vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods. Det redovisas
inga detaljerade rekommendationer avseende skyddsavstand i policyn men det
redovisas en zonindelning for mojlig markanvandning i férhallande till jarnvag
och transportled for farligt gods.
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En riskanalys har tagits fram for detaljplanen. Skyddsatgarder f6ljs upp genom
planbestammelser. Motiv att bygga nara spar har utvecklats i planbeskrivningen.

| samband med forprojekteringen av etapp 1 av resecentrum har fragan om
skyddsrum lyfts. Det befintliga skyddsrummet under nuvarande stationsbyggnad
kommer att rivas och ersattas med nya skyddsrum i Vasaterrassen. Den formella
hanteringen sker parallellt med detaljplaneprocessen.

Miljé

Dagvatten, Bussterminal

Lansstyrelsen saknar i planbeskrivningen kommunens kommentarer kring
dagvattensituationen for bussterminalen. D& andelen hardgjord yta kommer att
vara mycket hog, maste alla delar for planomradet beaktas for att fa ett
helhetsgrepp om dagvattensituationen. Lansstyrelsen dnskar ett tydliggérande
angaende dagvattenutredningen for Vasteras resecentrum om bussterminalen
inkluderas i kapitlet ”6.2 S6dra Ringvdagen med busshallplatser och gang och
cykelvdgar” da det endast ndmns busshallplatser.

Sigurd 3

| planbeskrivningen anger kommunen att riktvarden for fororeningar kommer att
underskridas vilket ar bra, men det saknas forslag pa hur dagvattensituationen ska
I6sas inom kvarteret.

Ovrigt

De dagvattenlésningar som féreslas maste kunna underhallas, och i forekommande
fall rensas for att kunna uppratthalla avsedd funktion. Lansstyrelsen anser att
kommunen bor redovisa om detta kan uppfyllas. | planbeskrivningen under avsnitt
6.4. Dagvatten (s.64) anges det som forslag till dagvattenhantering att skelettjord
ska anlaggas under befintliga trad under S6dra Ringvagen. Denna l6sning kan med
fordel regleras i plankartan.

Kommentar: Efter samradet har de tidigare dagvattenutredningarna slagits ihop
till en gemensam som utgar fran det reviderade forslaget. Text i
planbeskrivningen har kompletterats och planbestammelser har
omformulerats/tillkommit.

Buller

Uteplatser for kvarteret Sigurd 3 i planbeskrivningen (s.36) skriver kommunen att
det finns omraden pa innergarden dar riktvardena enligt férordning om trafikbuller
vid bostadsbyggnader uppfylls fér gemensam uteplats. Valjer man annan placering
av uteplats pa innergarden kravs bullerskyddsskarmar for att uppfylla riktvardena,
vilka saledes bor regleras via planbestammelse. Lansstyrelsen uppfattar av denna
text att de enskilda ldgenheternas balkonger/uteplatser endast i enstaka fall
kommer att uppfylla forordningens riktvarden for uteplats och att gemensamma
uteplatser pa innergarden darfor kommer att anordnas. Lansstyrelsen anser att det
ar svart att utldsa av planbeskrivningen och bullerutredningen var pa innergarden
som det gar att anordna uteplatser som uppfyller riktvdardena. Lansstyrelsen anser
att detta bor fortydligas och att det dven bor redovisas vilken ljudniva som fas pa de
gemensamma uteplatserna. For att kunna bedéma om uteplatserna har rimlig
storlek i forhallande till antalet anvandare, bor kommunen dven redovisa
uteplatsernas totala yta samt yta utslagen per lagenhet.
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Skolgdrden inom kvarteret Sigurd 3

| planbeskrivningen (s. 36) redovisas ljudnivaer pa férskolans skolgard. Det skrivs
att enligt Naturvardsverkets riktvarden galler ekvivalent ljudniva om 50 dBA pa
den del av skolgarden som &r avsedd for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet. For den 6vriga delen av skolgarden skrivs att malsattningen ar att ha
hogst 55 dBA, vilket Naturvardsverkets riktvarden ocksa anger. Med lokala
bullerskyddsskarmar kan 50 dBA uppnas pa hela skolgarden. Lansstyrelsen anser
att Naturvardsverket riktvarden minst bor uppfyllas pa skolgarden. Ifall
planforfattaren genom bullerskyddsskarmar kan na 50 dBA pa hela skolgarden ar
det bra. | detaljplanen bor det sdkerstallas att gdllande riktvarden for eventuell
skolgard foljs. Kvarterets innergard kommer, utéver forskolgard, dven att anvandas
for de gemensamma uteplatser som ska uppfylla trafikbullerférordningens
riktvarden. | planbeskrivningen (s.37) skriver kommunen att det kommer att
anldggas en allman gang- och cykelvdg 6ver innergarden for att mojliggora att
gaende och cyklister kan rora sig mellan Sigurdsterrassen och Kungsdngsterrassen.
Lansstyrelsen anser att den allmdnna gang- och cykelvagen bor placeras och
utformas sa att ljudnivan pa forskolgarden och de gemensamma uteplatserna
paverkas sa lite som mojligt.

Vasatornet

Enligt trafikbullerutredningen har bullerberédkningar baserats pa trafikuppgifter
fran 2030 (vagtrafik) respektive 2011 (spartrafik). Forordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader anger att man vid berakning av trafikbuller bor ta hansyn till
framtida trafik som har betydelse for bullersituationen. Enligt Boverket bér
framatblicken vara minst cirka 15 ar. D3 bullerutredningen for Sigurd 3 utgar fran
trafikfléden ar 2040, bade for vagtrafik och spartrafik, anser Lansstyrelsen att
samma trafikfléden bor anvandas i bullerutredningen

for Vasatornet.

Ovrigt

Utifran bullersituationen anser Lansstyrelsen om det for t.ex. bostadsbebyggelse
kravs bullerddmpande atgarder bor det villkoras i plankartan. Detta for att
sakerstalla att bullerniva for fasad och uteplats foljer gallande riktlinjer.

| planbeskrivningen (s.36) redovisas fyra skisser med ekvivalent och maximal
ljudniva for planerade bostadsbyggnader. Lansstyrelsen anser att informationen ar
ofullstandig da vissa fasader inte finns med, da vy fran sdéder och véaster saknas.
Detta bor kompletteras.

Kommentar: Detaljplanen har omarbetats efter samrad och skolgarden inom
Sigurd 3 finns inte langre kvar i forslaget. En ny bullerutredning har tagits fram
for det férslag som gar ut pa granskning.

Storlek pa forskolans friyta

| planbeskrivningen (s.39) star det att kommunens riktlinjer anger att friytan vid
skolor och forskolor bor vara 40 m2 per barn och att skolgarden totalt bor vara
minst 3 000 m2 ifall férskolan har fyra eller fler avdelningar. Enligt riktlinjerna

kan avsteg goras, men det bor endast ske i extremfall och férst nar andra
lokaliseringsalternativ har provats. Lansstyrelsen konstaterar att riktlinjerna
stammer val 6verens med den rekommendation som ges pa Boverkets hemsida, se
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www.boverket.se. Boverket skriver dar att man vid bedomning av om friytan ar
tillrackligt stor bor hansyn tas bade till storleken pa friytan per barn och till den
totala storleken pa friytan. Ett rimligt matt pa friyta kan vara 40 m2 per barni
forskolan. Forskning visar att den totala storleken pa friytan helst bor 6verstiga
3000 m2. P3 en gard som ar mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa svart
att utveckla lek och socialt samspel pa ett satt som tillgodoser deras behov.

Vid etablering av forskola bor ett barnperspektiv sarskilt beaktas. Placering och
forhallanden pa den tillkomna férskolan och skolgard ska ta hansyn till faktorer sa
som t.ex. bullerutsatta miljoer, tillrdckligt med sol och skuggférhallanden m.m.
Enligt planbeskrivningen kommer kommunens riktlinjer for friyta inte att kunna
uppfyllas i planomradet. Inom kvarteret Sigurd 3 finns bara mojlighet att avsatta

1 300 m2 som forskolgard. Istallet kommer antalet avdelningar att anpassas till
tillgdngliga ytor. Enligt kommunens riktlinjer kan avsteg goras i extremfall, men
Lansstyrelsen staller sig tveksam till ifall byggande av ett helt nytt bostadsomrade
kan ses som ett sadant extremfall. Lansstyrelsen anser mot bakgrund av Boverkets
rekommendation ovan att 1 300 m2 ar otillrackligt som friyta. D3 antalet barn per
avdelning kan variera anser Lansstyrelsen dven att detaljplanen boér klargéra hur
stor friytan blir per barn.

Kommentar: Synpunkter kring lampligheten av férskolans placering har aven
inkommit fran Trafikverket, Miljo- och hélsoskyddsférvaltningen och Teknik- och
fastighetsforvaltningen.

Efter samradet har férskolans placering och utformning studerats mer ingaende.
Fragan har lyfts sarskilt inom staden och sammantaget gors foljande bedomning:
Det dr maojligt att ordna en forskola inom Sigurd 3, men bedémningen ar att det
inte ar lampligt, sarskilt ur ett barnperspektiv.

Garden blir for liten, skuggas och for att klara bullerriktvarden for forskola/skola
behover 2,5 m hoga bullerskarmar uppféras inne pa garden. Befintliga
grénomraden i narheten saknas i nulaget. Inom hela kvarteret planeras for bade
bostader och annan verksamhet, vilket innebar en avvagning mellan hur
allménna och privata ytor ska disponeras. Trafikmiljon runt omkring &r svar att
overblicka for ett barn och andra funktioner an forskola bor prioriteras i detta
unika lage i direkt anslutning till resecentrum dar stora fléden av manniskor
passerar.

Lampliga placeringar av forskolor och skolor behover utredas i ett storre
sammanhang for hela stadsdelen, vilket ocksa gors i det pagaende arbetet med
planprogram for Malarporten. Tillgang till grénomraden och placering av gang-
och cykelstrak ar viktiga faktorer att vaga in.

Storningsrisker fran ndrliggande verksamheter

| planbeskrivningen, avsnitt 5.4, redovisas skyddsavstand for narliggande
miljofarliga verksamheter - Lantméannens silo med tillhérande kaj samt Vasteras
kommuns avloppsreningsverk. Silokajen utnyttjas, utéver spannmalstransporter,
dven for ro-rotransporter av extremt tungt gods. Enligt planbeskrivningen ar flytt
av siloverksamheten en forutsattning for att bostader och férskola ska kunna
byggas i planomradet, och detta kommer att regleras i planbestimmelserna.
Det bor fortydligas pa detaljplanekartan att det &r siloverksamheten som

avses vara nedlagd.
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Enligt planbeskrivningen finns det en skyddszon om 200 meter fran
avloppsreningsverket for att undvika stoérande lukt vid bostader. Planforfattaren
konstaterar att skyddszonen endast berér en liten del av planomradet, vilken
kommer att planldggas for gata och torg. Detta innebér att skyddszonen inte
paverkar den foreslagna bebyggelsen. Lansstyrelsen vill dock uppmarksamma
kommunen pa att skyddszonen &r berdknad med vissa givna forutsattningar.
Lansstyrelsen anser att kommunen bor sakerstalla att den nu planerade
bebyggelsen inryms i de anvdanda berakningsforutsattningarna for skyddszonen.
Kommunen bor ocksa beakta att berdkningen baserades pa nuvarande
dimensionering (130 000 personekvivalenter) och utformning av
avloppsreningsverket, medan kommunen nu ansoker om tillstand fér utékad
verksamhet (220 000 personekvivalenter).

For ro-rokajen vid silon skrivs att forberedande arbete pagar for att flytta roro-laget
till Vasteras hamn. Da kommunen vill omvandla kajstraket vid silon till ett
promenadstrak dr malbilden att ro-roldget ska vara flyttat vid tidpunkten da
Lantmannens silo flyttas. Lansstyrelsen anser att flytten av ro-rokajen bor regleras i
planbestammelserna pa samma satt som flytten av siloverksamheten.
Planbeskrivningen och bullerutredningen fokuserar pa trafikbuller fran
Kungsangsgatan och Malarbanan. Lansstyrelsen anser att detaljplanen dven bor
precisera vilka riktvarden som kommer att gélla for buller fran verksamheter inom
och i anslutning till planomradet. Det galler t.ex. buller fran flaktar och kylaggregat
vid lokaler for kontor, handel och centrumandamal m.fl.

Kommentar: Efter samradet har en luftkvalitetsutredning och en
externbullerutredning for siloverksamheten har tagits fram.
Planbeskrivning och planbestammelse har reviderats gallande silon.

Utredningar for minskat skyddsavstand och alternativa lokaliseringar av
avloppsreningsverket har genomforts 6ver tid. For ndrvarande pagar en
utredning om att antingen flytta eller bygga in avloppsreningsverket for att pa sa
satt minska skyddsavstandet.

Utredning om flytt av RoRo-laget har tagits fram, men politiskt beslut ar annu
inte taget.

Solelsproduktion
Lansstyrelsen ser positivt till kommunens ambitioner kring solelsproduktion i
planomradet och att fastighetsbildning for detta provas genom planbestammelser.

Planering och boende

Trafik

- Kapacitet

Lansstyrelsen saknar tydliga siffror i planhandlingarna géllande sparomradets
faktiska kapacitet efter fardigutbyggd plan och hur de siffrorna staller sig i relation
till berdknat behov av kapacitet. Detsamma géller for bussterminalen. |

och med att tidshorisonten for hela omradets genomfdérande stracker sig till ar
2040 anser Lansstyrelsen att det vore lampligt att kommunen visar en prognos om
hur stora behoven kan vara pa langre sikt for att inte planera I6sningar som efter
genomfdrandet visar sig vara for snara.

- Gang och cykelvagar
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Lansstyrelsen ser positivt pa kommunens ambition om att I6sa smidiga
cykelférbindelser mellan centrum och delar av Vasteras soder om sparomradet.
Lansstyrelsen &r vidare positiv till att fragan kring GC-vagar kommer att utredas
vidare da det i nuvarande forslag finns vissa utmaningar for att fa till 6nskvard
effekt av cykeléverfarter 6ver sparomradet.

- Utformning av trafiklésningar

| korsningen Sodra Ringvagen — Kopparbergsvagen planerar kommunen att
utforma en fyrvagskorsning dar vagen till resecentrum kommer att utformas till en
dubbelriktad in- och utfart for kollektivtrafik. Kommunen kan med fordel tydliggora
hur trafikfloden planeras att fungera for bussterminalen for att sdkerstalla
trafiksdkerhet. Kommunen kan ytterligare utveckla hur framtida

trafikfloden kommer att se ut pa Sodra Ringvagen.

Lansstyrelsen anser att det ar svarigheter i att utldsa trafiklésningen for infarter,
bl.a. till det héga kontors/parkeringshuset i den nordéstra delen av planen.

- Busstrafik

Lansstyrelsen anser, som Trafikverket, att avsnittet som beskriver férslaget for
utveckling av bussterminalen i planbeskrivningen (s.26) behover tydliggoras
gallande hur kommunen beaktar den langvaga busstrafiken, t.ex. bussar till
Arlanda och Uppsala.

- Parkering

Lansstyrelsen vill uppmarksamma att kommunen héanvisar till parkeringsldsningar
for bil- och cykelparkering, for bland annat Vasatornet, till detaljplan/er som inte &r
antagna. | planbeskrivningen beskrivs inte heller berdknad kapacitet for

framtida parkeringshus, dock forutsatter Lansstyrelsen att kommunens gallande
parkeringsnorm foljs. Lansstyrelsen anser att det ar lampligare att
parkeringslésningar I6ses inom planomradet alternativt samtidigt som detaljplanen
for resecentrum tas fram.

Kommentar: Trafikverket har svarat Vasteras stad féljande: ”Nar det géller
kapacitetsutnyttjandet 2040 sa ar det basprognosen som géller. Trots att det
inte finns nagra atgarder for Vasteras C i planen 2022-2033 sa klarar befintlig
anlaggning den prognostiserade trafiken.” Bussterminalens kapacitet
fordubblas.

Planforslaget har bearbetats och till granskningen har ett trafik PM tagits fram
som tydliggor trafiklosningar i omradet. Det har ocksa inarbetats i
planbeskrivningen.

Planomradesgransen har justerats, bland annat for att 16sa parkering inom
planomradet (Vasaterrassen). Detaljplanen har en flexibilitet for framtida
anvandning vilket genererar olika efterfragan av bilparkering. Cirka 500
parkeringsplatser bedéms kunna l6sas inom planomradet. Pendlarparkering
placeras utanfér planomradet, men inom hogst 500 meters avstand fran
framtida entré. Var och hur dessa platser kommer att upplatas utreds vidare
inom ramen for det planprogram som fér nuvarande tas fram for hela
Malarportsomradet.

Tillgéinglighet
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Universell design

Lansstyrelsen ser positivt pa att universell design har lyfts fram under avsnittet 4.4
Overgripande planeringsriktlinjer och det kommer att fortsatt vara ett viktigt
begrepp vid framtida utformning. Det innebar inte bara fysisk tillganglighet, som
kan uppfattas att vara mer sjalvklara atgarder, utan dven atgarder som t.ex.
markeringar i marken m.m. Det &r viktigt att stationen utformas sa att
framkomlighet och tillganglighet underlattas for alla grupper.

Ramper

Kommunen beskriver i avsnitt 5.7. Tillganglighet i planbeskrivningen att de gang-
och cykelramper som planeras for att kunna ta sig 6ver sparen inte kan
tillgodoraknas som tillgangliga pga. antalet ramper i féljd. Lansstyrelsen ser positivt
pa att det har lyfts fram som en av de aspekterna att studera vidare.

Trygghet

Lansstyrelsen ser positivt till att kommunen beaktar trygghetsaspekter att ha med
sig i fortsatt arbete, som lyfts under rubrik 5.8. Trygghet. Ur ett trygghetsperspektiv
ar det positivt att kommunen upprattar flera entréer till resecentrum och flera
alternativa passager 6ver sparen. Trygghet behdver i den man det gar att
sakerstallas dygnet runt. Vad hander pa stationsomradet under sen
kvallstid/nattetid nar alla butiker och restauranger har stangt? Platser som
gangtunnlar och parkmiljéer kan upplevas som otrygga platser. Kanslan och
upplevelsen av otrygghet bidrar till att trafiksdkra trafiklosningar inte anvands,
vilket kommunen sjalva lyfter. Passager sa som tunneln fran Vasaparken till
resecentrum under Sodra Ringvdagen kommer att nyttjas i storre utstrackning, varav
perspektivet ar viktigt att ha med sig. P4 myndigheten Brottsforebyggande radets,
Bra, hemsida finns en beskrivning 6ver fem strategier som anvands inom arbetet
med situationell prevention som kommunen kan ha med sig i fortsatt arbete, se
https://bra.se/forebyggabrott/forebyggande-metoder/situationell-prevention.html.

Kommentar: Lutningar pa gang- och cykelvagar har bearbetats infor granskning.

Fragan om trygghet runt resecentrum och Vasaparken ar ett aterkommande
tema i dialoger med invanarna i Vasteras och under samradet for detaljplanen.
Okad narvaro och rérelse ar en viktig forutsattning for att fa kad trygghet i
omradet och har vagt tungt i helhetsbedémningen av planforslaget. Tunneln
under Sédra Ringvagen foreslas fyllas igen av flera orsaker, en av dem ar
trygghetsperspektivet.

Annan lagstiftning

Biotopskyddsférordningen och Artskyddsférordningen

| planbeskrivningen behdver det i flera avsnitt fortydligas att vissa delar av planens
genomfdrande ar férbjudna enligt biotopskyddslagstiftningen och
artskyddslagstiftningen och att planens verkstallighet ar beroende av en
biotopskydds- och artskyddsdispens. Sa som texten ar skriven idag kan det tolkas
som att om en dispens soks sa ar det sedan fritt fram att genomféra planen, oavsett
om resultatet av dispensansdkan ar ett avslag eller inte vilket inte ar korrekt.
Lansstyrelsen vill ocksa uppmarksamma kommunen om att mer specifika

sarskilda skal an de som anges i planbeskrivningen kommer att vara nédvandiga i
en framtida dispensanstkan, men det hanteras i en separat process.

| en framtida dispensansdkan bor kommunen dven visa pa att mark for de
planerade kompensationsatgarderna finns tillganglig inom planomradet.



VASTERAS STAD 31(79)

Kulturmiljélagen (Fornldmningar)

Lansstyrelsen dr enig med kommunen om att en
arkeologiskutredning/undersékning bor utféras i samband med markarbeten séder
om jarnvagssparen (kvarteret Sigurd 3). | narheten har tva-tre batvrak patraffats.
Lansstyrelsen instdmmer i att syftet med undersokningen ar att klargora
forhallandena for strandzon och sjobotten, om det finns spar av fler batvrak, en
sparranordning eller annan anlaggning. Lansstyrelsen vialkomnar en fortsatt dialog
i fragan.

Kommentar: Planbeskrivningen har omarbetats infér granskning gallande
biotop- och artskydd.

Ovrigt

Utredningar

Lansstyrelsen anser att samtliga utredningar for hela planomradet bor
anvanda/utga fran samma prognosar samt grunddata.

Plankarta

Lansstyrelsen rekommenderar kommunen att dela upp plankartan i nivaer
gallande markanvandning, liknande Vasteras kommuns dp 1855,
detaljplaneforslag for Lothar 5 (2018). Detta for att tydliggéra utformning av
bussterminalen, kontors/parkeringshuset i nordost, infarter m.m.

Fortsatt arbete
Lansstyrelsen vialkomnar en fortsatt dialog med kommunen kring fragor som
behover 16sas framover till granskningsskedet.

Utover namnda har lansstyrelsen dven [amnat separata redaktionella synpunkter pa
detaljplaneforslaget. (2740)

Kommentar: Efter samradet har i stort sett samtliga utredningar uppdaterats
utifran reviderat forslag. Da de ar manga till antalet och ror helt skilda fragor kan
prognosar variera.

Plankartan har omarbetats. Omvarldsspaning har genomforts och det finns @nnu
inga bra losningar framme for tredimensionella plankartor. Da héjderna varierar
stort blir arbetet med att ta fram en plankarta i flera skikt otroligt omfattande
och det ar inte sakert att det leder till stérre forstaelse av hur forslaget hanger
ihop. Som komplement finns dven en fysisk modell, en 3D-modell och en film
framtagen till granskningen.

2. TRAFIKVERKET (BILAGA BIFOGAS)

Trafikverket ser positivt pa planens ambitioner att 6ka tillgangligheten och skapa
forutsattningar for smidiga byten mellan trafikslag liksom for gdende och cyklister
att ta sig till resecentret fran bada sidor av jarnvagen. Trafikverket vill fortydliga att
verket inte har ingatt i den projektgrupp som arbetat fram det slutliga planforslaget
(jmfr sid 3, Projektgrupp) och att Trafikverket inte stéller sig bakom alla delar i
planen.
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Kommentar: Planbeskrivningen ar justerad utifran inkommen synpunkt.

Jdrnvdég av riksintresse

Malarbanan och Sala-Oxel6sundsbanan utgor riksintressen for kommunikation och
ska som sadana skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anlaggningarna. Med det avses att funktionen hos riksintresset ska
sakerstallas. Ny bebyggelse far inte negativt paverka nuvarande eller framtida
anvandning av anldggningarna. Exploatering nara jarnvagen far heller inte paverka
mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av densamma.

Kommentar: Ett PM har tagits fram efter samradet for att underséka om
planférslaget patagligt kan skada riksintresset for jarnvagen genom
planomradet samt hur oacceptabla risker och stérningar kan hanteras for att
minimera paverkan. Se aven svar till lansstyrelsen sidan 19.

Brister med dagens resecentrum

Det stammer ocksa att sparkapaciteten i Vasteras ar tillracklig for en langre tid
framover. Trafikverket vill fortydliga att det inte finns nagra brister vad galler
plattformarna, de ar alltsa inte for smala. Trafikverket vill ocksa tydliggora att
verket inte gor bedémningar ifall stationsbyggnader ar for sma eller inte, utan det
ar funktionen att ta sig till och fran tagen som Trafikverket bevakar. Trafikverket vill
ocksa klargora att det inte finns nagra dispenser for smala plattformar. Ddaremot ar
hastigheten pa spar fyra forbi trapphuset nedsatt, eftersom avstandet mellan
plattformskant och trapphusets vdagg ar mindre an 3 meter.

‘ Kommentar: Planbeskrivningen &r justerad utifran inkommen synpunkt.

Utformning och gestaltning

Trafikverket forutsatter att géllande krav angaende bl.a. sdkerhetsbestammelser
efterlevs i samband med utformning och gestaltning av stationsomradets alla delar.
Exempel pa detta ar hojd pa racken pa terrasserna liksom frih6jd under taket som
kommer att skjuta ut 6ver allmanna ytor. Kopplat till jarnvagsanlaggningen ska bl.a.
Elsdkerhetsverkets sdkerhetsforeskrifter beaktas.

| avsnittet pa sid. 32 beskrivs att detaljplanen mojliggor att del av sparomradet
byggs 6ver och att sdkerhetsfragan kommer att studeras i projekteringsfasen.
Trafikverket staller sig undrande till om detta inte behéver 16sas innan detaljplanen
antas, sa att nodvandiga atgarder for att uppna fullgod sdkerhet kan sakerstéllas
med bestammelser i plankartan?

Trafikverket vill ocksa trycka pa vikten av att temporara l6sningar inte far bli
permanenta och innebara paverkan pa jarnvagen, eller forsvara i samband med
kommande utbyggnad av jarnvagsanlaggningen.

Kommentar: Trafikverket har fatt ta del av den genomférda forprojekteringen
for resecentrum och har haft moéjlighet att lamna synpunkter.
Sakerhetsbestammelser och liknande styrs och bevakas enligt annan lagstiftning
an plan- och bygglagen.

Bussterminal — hdllplatser
Trafikverket anser att det i avsnittet pa sid. 26 behover tydliggéras hur kommunen
har beaktat den langvaga busstrafiken, t.ex. bussar till Arlanda och Uppsala.
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Kommentar: Planforslaget har bearbetats. | det bearbetade forslaget flyttas
kommersiell busstrafik och tagens ersattningstrafik till Resenarsgatan, soder
om sparen, i direkt anslutning till plattformen.

Midlarbanan

Nér tagtrafiken utmed Malarbanan i framtiden borjar na sddan mangd att
kapacitetsbrist uppstar, kan det bli aktuellt att bygga ut till fyra spar. Trafikverket
har dock i dagslaget inga konkreta planer pa utbyggnad till fyra spar, varken i nartid
eller pa sikt (jmfr sid. 30, 4.7.2.1 forsta stycket).

Kommentar: Forslag pa ny nationell transportplan presenteras den 30
november 2021 dar Vasteras har mojlighet att komma med.

Trafikméngder och prognoser
Resandestatistiken, trafikprognoser och trafikeringssiffrorna behover fortydligas
och ses Over.

Kommentar: Uppgifterna har uppdaterats infér granskning.

Stockholm — Oslo

Vasteras stad har tillsammans med Region Vastmanland tagit fram en
mojlighetsstudie for straket Stockholm — Oslo, delen genom Vasteras, vilken
foreslar en sparstrackning genom Vasteras station. For hela stréackan Stockholm —
Oslo har Trafikverket genomfort en Atgérdsvalsstudie. Atgardsvalsstudien ar pa en
mer 6vergripande niva och den foreslagna atgarden finns inte med i denna studie.
Trafikverket vill darfor fortydliga att verket inte star bakom den sparstrackning som
illustreras pa sid. 31. Trafikverket har tvartom svart att se hur sparstrackningen ska
kunna forverkligas utformningsmassigt.

Kommentar: | gillande 6versiktsplan for Vasteras beskrivs en tankbar
strackning for Stockholm — Oslo som paverkar aktuellt planomrade. Hansyn tas
inte till denna planeringsforutsattning i detaljplanen, eftersom
kommunfullmaktige senare har beslutat att ta bort denna
planeringsforutsattning (2020-11-05). Beslutet togs efter mer detaljerade
undersdkningar av konsekvenserna for den framtida jarnvagsstrackningen.

Ostermalmsterrassen

Det avstand pa 30 meter till jarnvdag som Trafikverket anser ska beaktas i samband
med nybyggnation, innebar forutom ett visst skydd i samband med en eventuell
tagursparning dven majlighet till viss utveckling av jarnvagsanlaggningen liksom av
trafikeringen pa jarnvagen. Planférslaget medger nu byggnation av kontor och
parkeringshus 15 meter fran spar (efter ombyggnad av spar). Trafikverket stéller sig
fragande till hur riksintresset jarnvag tillgodoses med denna lokalisering?

Pa sid 49 beskrivs att Trafikverket inte har nagot intresse av att dga mark som inte
tillhor bangarden och att kommunen har option pa att kdpa marken. Trafikverket
vill har fortydliga att vi inte vill 4ga mark som inte behovs for vara anldggningar.
Trafikverket vill emellertid inte heller sdlja mark vars anvandning sedan innebar
begransningar for var anldaggning, t.ex. uppférande av byggnader for néra spar, se
aven stycket Risker kopplade till transporter med farligt gods nedan.
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Trafikverket motsatter sig med anledning av ovanstaende byggnation av kontor och
parkeringshus inom omradet Ostermalmsterrassen, sa som planen féreslar.
Trafikverket ser daremot att det ar acceptabelt att placera markférlagd p-yta 15 m
fran spar.

Kommentar: Forslaget har bearbetas efter samradet och Ostermalmsterrassen
har utgatt helt.

Trafikbuller

| samband med nybyggnation av bl.a. bostader och skola/férskola anser
Trafikverket att gallande riktvarden enligt forordningen SFS 2015:216 ska
efterlevas. God ljudniva bor i férsta hand uppnas genom samhallsplanering och inte
genom skyddsatgarder. Vid planlaggning av bullerutsatta omraden ar det viktigt att
detaljplanen reglerar byggnationen i den utstrackning som dr nodvandig for att
klara riktvardena, sa att en god boende- respektive skolmiljo kan erhallas.

Pa sid. 75 beskrivs att det ar viktigt med en bra ljudmiljo vid en stor allman yta som
ett resecentrum, och att detta dr nagot som ska studeras senare i processen.
Trafikverket anser att ljudmiljon aven for de allménna ytorna ska studeras till
granskningsskedet. Pa sa satt kan genomférandet av eventuella nédvandiga
atgarder for att skapa en god ljudmiljo for resenarer och andra som vistas i omradet
sdkerstallas med bestammelser i plankartan.

Plankartan anger en generell bestimmelse om lagenhetsutformning, dar minst
halften av bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot en ljuddampad sida i
de fall riktvardet for buller 6verskrids, alternativt tillgodoses riktvardet genom
enkelsidiga lagenheter pa mindre dn 35 kvm. Trafikverket anser att det av
plankartan ska framga var denna bestammelse tillampas, d.v.s. de byggnader som
ar utsatta for ljudnivaer over géllande riktvarden och darmed faller in under
bestammelsen om lagenhetsutformning ska kopplas till bestammelsen. Detaljplaner
i bullerutsatta lagen kan inte vara mer flexibla dn vad bullret tillater. Trafikverket
anser darfor att utformningsfragan ska vara l6st innan detaljplanen antas.
Trafikverket anser vidare att planbeskrivningen ska redogéra for lampliga
planlésningar som pavisar hur riktvardena kan efterlevas.

Betraffande trafikprognoser anser Trafikverket att prognosar 2040 ska beaktas i
bada bullerutredningarna och att trafikeringsuppgifterna ska éverensstimma med
det underlag som anvands i riskanalysen. Bullerberdkningarna bor ses éver med
hansyn till detta.

Sigurd 3

Enligt planbeskrivningen kan gallande riktvarden enligt férordningen efterlevas. Har
framgar ocksa att lokala ljuddampande skarmar behover sattas upp for att na
bullerriktvardena pa forskolegarden. Trafikverket anser att om skdrmarna ar en
forutsattning for att na gallande riktvarden, ska detaljplanen forses med
bestammelser som sakerstéller ett genomforande av skdrmarna. Trafikverket stéller
sig emellertid tveksam till att lokalisera en férskola i detta lage, se avsnittet om
Risker nedan. Trafikverket anser vidare att bostadsbyggnader som utsatts for
ljudnivaer 6ver géllande riktvarden, ska forses med en bestimmelse om
lagenhetsutformning enligt ovan.

Vasatornet
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Av planbeskrivningen framgar att gallande bullerriktvarden for bostader kan
innehallas for vaningsplan 16-18. Daremot 6verskrids riktvardet 60 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad pa vaningarna 7-14 samt delvis for vaningsplan 15. Har framgar
ocksa att bestammelse om lagenhetsutformning ska tillampas for de vaningsplan
som inte uppfyller riktvardena. Pa samma satts om ovan anser Trafikverket att
bestammelsen om ldgenhetsutformning ska tydliggdras inom kvarteret genom att
regleras i plankartan.

Detaljplanen beskriver att tre olika principldsningar vad galler skarmning av
gardsrummet har studerats i bullerutredningen. Har framgar att endast den l6sning
med hel inglasning innebar att bullerriktvardena enligt férordningen uppfylls, d.v.s.
riktvarden for bullerddampad sida samt vid uteplats i gardsrummet. Eftersom detta
utférande ar en forutsattning for att klara gallande riktvarden anser Trafikverket att
ett genomforande av inglasningen ska regleras med bestammelser i plankartan.

Kommentar: Efter samradet har planforslaget bearbetats. En ny
bullerutredning har tagits fram dar aven allmanna ytor ingar.

Risker kopplade till transporter med farligt gods

| samband med nybyggnation anser Trafikverket att ett minsta avstand pa 30 meter
till jarnvag ska hallas, matt fran sparmitt narmsta spar. Som planbeskrivningen
namner ger detta avstand ett skydd vid ursparning. Har vill Trafikverket fortydliga
att skyddsavstandet pa 30 meter minskar risken for mekanisk paverkan vid en
ursparning. Avstandet beaktar ddaremot inte utslapp av farligt gods och de
konsekvenser detta kan innebdra, t.ex. brand, explosion, luftvaga spridning av
farliga amnen. Det ar darfor viktigt att planera for lampliga verksamheter direkt
bortom 30 m fran spar. Trafikverket anser att den bebyggelse som placeras 30
meter fran jarnvag ska innehalla sddan verksamhet som innebar att ett fatal vakna
personer med mojlighet att sjalva satta sig i sdkerhet vistas i omradet, s.k. icke
personintensiv verksamhet, vilket ocksa stods av rekommendationer framtagna av
Lansstyrelser runt om i Sverige, bl.a. S6dermanlands lans vagledning Farligt gods
och Lansstyrelsen i Skane lans Riktlinjer fér riskhdnsyn i samhdllsplaneringen.

| avsnittet Risker redogor planbeskrivningen for ett antal skyddsatgarder som enligt
riskutredningen bedéms minska konsekvenserna av en olycka dar farligt gods ar
inblandat. Har namns bl.a. att fasader och fonster mot jarnvagen ska utforas i
obrannbart material. Trafikverket tar inte stallning till om foreslagna
skyddsatgarder ar tillrdckliga for att uppna en acceptabel risksituation. Trafikverket
anser dock att om de riskreducerande atgarder som foreslas i planbeskrivning och
riskutredning ar nédvandiga for att en acceptabel risksituation och en god
boendemilj6 ska uppnas, sa ska ett genomférande av atgarderna sékerstallas med
bestammelser i plankartan.

Trafikverket vill framhalla att farligt gods ska kunna transporteras pa Trafikverkets
jarnvagar. Hansyn till farligt gods ska darfor beaktas enligt de rekommendationer
Lansstyrelsen i Vastmanland anger. Trafikverket vill uppmarksamma att eventuella
riskreducerande skydd, som t.ex. ursparningsskydd, som sker till féljd av
kommunens planering inte ska placeras i Trafikverkets anlaggning eller pa
Trafikverkets fastighet. Skyddet ska placeras sa att det kan uppféras och
underhallas utan att komma i konflikt med jarnvagsanlaggningen, bl.a. ska
Elsakerhetsverkets foreskrifter beaktas. Utmed de delar av jarnvagen dar plattform
finns i dagslaget kan denna anses utgora ett ursparningsskydd. Plattformar som
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kommer att byggas i samband med stationsomradets etappvisa utbyggnad, kan inte
tillgodorédknas som ett skydd férran de ar pa plats. Trafikverket vill ocksa framhalla
att det ar svart att konstruera byggnader (forstarkta fasader) sa att de klarar att ta
upp krafterna fran ett ursparat tag. Med hanvisning till styckena ovan vill
Trafikverket uppmarksamma att ett ursparningsskydd inte skyddar mot brand,
explosion, luftvaga spridning av farliga &mnen etc., vilket tydligare bor framga av
planbeskrivningen. Trafikverket vill ocksa framhalla att dven ett persontag kan
spara ur och medfora konsekvenser for omgivningen, dven om det inte innebar
utslapp av farligt gods.

Trafikverket vill understryka att de 30 meter som Trafikverket anser ska hallas
mellan jarnvag och nya byggnader, méts fran sparmitt ndrmsta spar.
Planbeskrivningen ar inte helt tydlig pa den punkten.

Sigurd 3

Av sakerhetsskal anser Trafikverket att all ny bebyggelse ska placeras minst 30
meter fran sparmitt, matt fran narmsta spar, se ovan. Om angivna skyddsavstand
kopplat till planerade verksamheter minskas, bor det rimligen innebara att
skyddsatgarder vidtas i lamplig omfattning for att kompensera det kortare
avstandet till riskkallan. Trafikverket anser att nédvandiga skyddsatgarder ska
regleras i plankartan.

Med hansyn till den relativa narheten till jarnvagen, som innebar en forhojd
risksituation samt svarigheter att fa till en god ljudmiljo, staller sig Trafikverket
fragande till lampligheten att placera en forskola i foreslaget lage. Eftersom det
dessutom inte gar att uppfylla riktlinjerna om friyta inom kvarteret bér kommunen
istdllet studera en alternativ placering av forskolan, som pa ett battre satt kan
tillgodose en bra miljo for de barn som ska vistas dar dagligen.

Vasatornet

Planbeskrivningen anger att det krdvs minst 30 meters avstand mellan bostdder och
narmsta sparmitt, vilket inte 6verensstdmmer med Trafikverkets uppfattning, se
forsta stycket ovan. Trafikverket anser det inte vara lampligt med bostader 30
meter fran jarnvagen, dar boende medges pa vaningarna 7-18. Har de boende i
byggnaden mojlighet att vakna och ta sig ut ur byggnaden i tid vid en eventuell
olycka pa jarnvagen nattetid, med brand, explosion eller utslapp av farliga dmnen
som f6ljd? Aven har dr det viktigt att sikerstilla genomférandet av erforderliga
skyddsatgarder med bestammelser i plankartan.

Ostermalmsterrassen

Trafikverket anser att féreslagen lokalisering dr oldmpligt med hdénsyn till
risksituationen. Som ndmnts tidigare i yttrandet anser Trafikverket generellt att
inga nya byggnader ska uppféras inom 30 meter frdn sparmitt ndrmsta spar.
Parkeringshus bedéms pG samma sétt som andra byggnader och ska som sadan
ocksa hadlla detta skyddsavstdand. Det dr ddremot acceptabelt att placera
markférlagd p-yta 15 m fran spar.

Kommentar: Kommentar: Efter samradet har planférslaget bearbetats.
Ostermalmsterrassen har utgdtt. En ny riskanalys har tagits fram. Ett PM har
tagits fram efter samradet for att undersoka om planforslaget patagligt kan
skada riksintresset for jarnvagen genom planomradet samt hur oacceptabla
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risker och stérningar kan hanteras for att minimera paverkan. Se dven svar till
lansstyrelsen sidan 19.

Sigurd 3 ligger 25 meter fran sparomradet dven i granskningsférslaget. Utover
framtaget PM har dven planbeskrivningen kompletterats med stadens motiv
att bygga narmare an 30 meter fran spar. Daremot &r forskolan borttagen i
granskningsforslaget, se svar till [ansstyrelsen sidan 27. Vasatornet har
omarbetats och blivit till tre byggnader i Vasakvarteret. En byggnad ar placerad
27 meter fran spar och har samhérighet med resecentrum. Ovriga tva
byggnader har flyttats langre bort fran sparen jamfort mot tidigare forslag
(minst 37 meter).

Klimatférdndringar — vattenavrinning

Trafikverket ser positivt pa att det inom stationsomradet planeras for
vattenmagasin, som kan ta hand stora vattenmangder vid t.ex. ett skyfall.
Trafikverket 6nskar dock en narmare beskrivning av vad bestammelsen E, Teknisk
anldggning, dagvattenmagasin innebar. Trafikverket vill uppmarksamma att det ska
sakerstallas att jarnvagsanlaggningen inte tar skada av vattenmagasinet som
sadant, eller av de arbeten som anldggandet av magasinet innebar. Trafikverket
onskar en dialog med kommunen sa snart som maijligt, sa att fragan ar I6st till
granskningsskedet och sa att férutsattningarna for ett genomférande av
detaljplanen sakerstalls.

Av dagvattenutredningen framgar att sjélva sparomradet inte ingar i utredningen.
Stationsomradet ligger lagt, vilket ar ett problem i sammanhanget. Trafikverket vill
upplysa om att sparprofilen ar last i forhallande till omgivande bebyggelse. Kan det
garanteras att vattenavrinningen fran stationsomradets alla hardgjorda ytor inte
berdr sparomradet? | plankartan finns en bestdammelse som anger att fysiska
barriarer ska kunna slappa igenom dagvattnet vid ett 100-arsregn. Har bor det
uppmarksammas att det ar skillnad pa 100-arsfléden som berdknas utifran
historiska varden och berakningar dar hansyn tas till klimatférandringar med skyfall
och 6kad nederboérd i stort. Har hansyn tagits till klimatforandringar i berdkningarna
och i samband med dimensionering av systemet for dagvattenhanteringen?

Kommentar: Efter samradet har planforslaget bearbetats och
dagvattenutredningen har uppdaterats. Da dagvattnet idag inte tas omhand
inom omradet bedoms situationen forbattras genom de l6sningar som foreslas.

Avtal - fordelning av ansvar och kostnader

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Vasteras stad angaende genomférande av
Vésteras resecentrum. Avtalet ska reglera férdelning av ansvar och kostnader. |
likhet med vad som framgar av planbeskrivningen anser Trafikverket att avtalet ska
tecknas innan detaljplanen antas. Kontakt tas gallande avtalet med ansvarig
atgardsplanerare jarnvag hos Trafikverket.

Kommentar: Avtalsforklaring har tecknats mellan Vasteras stad och Trafikverket
som avser genomforandet av ombyggnad av bangard vid Vasteras central samt
ny plattformsforbindelse. Ytterligare avtal tillkommer. Darutéver finns en
avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Region Vastmanland och Vasteras stad
gallande ombyggnation av bangarden vid Vasteras Vastra, som i sin tur ar
nodvandig for att kunna mojliggéra ombyggnationen av Viasteras C.
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Ovrigt

Flyghinderanalys

Trafikverket vill uppméarksamma att LFV alltid ska tillfragas som sakégare for
infrastrukturutrustning samt for utférande av flyghinderanalys vid planerade
byggnadsverk hogre dan 20 meter.

Kommentar: En flyghinderanalys har genomfoérts och finns som bilaga till
planhandlingarna.

Ledningar inom Trafikverkets fastighet
Placering av ledningar inom Trafikverkets fastighet kraver avtal med Trafikverket.

Planteringar

Planteringar och vegetation vid jarnvagar bidrar till en god miljoé och en positiv
upplevelse for resenarer och andra manniskor som vistas utmed jarnvagen, men
kan ocksa paverka jarnvagsanlaggningen negativt. Vaxtlighet kan bl.a. orsaka
konflikt med elsdkerhetsbestimmelser. | samband med nyplantering av parktrad
och storre buskar intill jarnvag ar det darfor viktigt att ta hansyn till vaxtens storlek
och utbredning som fullt utvecklad individ fér att undvika problem med stérningar
av jarnvagstrafiken i framtiden. (1910)

‘ Kommentar: Synpunkten ar noterad och tas med i kommande projektering.

3. LUFTFARTSVERKET

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att erinra
mot etableringen. Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation,
navigation och 6vervakning (Communication, Navigation, Surveillance).

En flyghinderanalys maste goras i detta drende da héga byggnader ingar i
detaljplanen. Det aligger uppsattaren av de hdga byggnaderna att bestalla en
flyghinderanalys.

| vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran
flygplatser, samt om CNS-utrustning agd av flygplats kan riskera att bli paverkad.
Berorda flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakdgare om byggnadsverk éver
20 meter ingar i planer, eller om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna
bli paverkade av en etablering. Med berérd flygplats avses att etableringen hamnar
inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA &r den hinderyta som
ar storst och star for ”Minimum Sector Altitude”. (430)

Kommentar: En flyghinderanalys har utforts for det planforslag som gar ut pa
granskning. Analysen finns som bilaga till planhandlingarna. Under granskningen
sands planforslaget ut pa remiss till flygplatsen i Vasteras och Eskilstuna.

4. LANTMATERIMYNDIGHETEN

Lantmaterimyndigheten anser att genomfdérandebeskrivningen kan komma behéva
fordjupas i senare skede av planarbetet da utbyggnaden av resecentrum tydligare
kan beskrivas. (1980)
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Kommentar: Genomfdrandebeskrivningen har fordjupats infor
granskningsskedet.

5. REGION VASTMANLAND, KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN

Det ar ett unikt tillfalle att arbeta med beteendeforandringar och erbjuda alternativ
som ar battre an att ta egen bil. Redan nar byggarbetena med resecentrum startas
bor kollektivtrafiken forstarkas — har laggs grunden for ett férandrat beteende.

For tagtrafiken bor det fortydligas hur man réknar antal tag.

Personbilar maste prioriteras ner pa Sédra Ringvagen, dar boér endast bussar, taxi
och nyttotrafik tillatas. Detta ar en forutsattning for en val fungerande
kollektivtrafik under byggtiden men vore dven positivt i den permanenta lésningen.

Det ar viktigt att styra upp byggtrafiken sa att konflikterna med busstrafiken
minimeras. Samma géller dven fér gang- och cykeltrafik sa att konflikterna med
framfor allt busstrafiken minimeras.

Omgivande gatunat och 6vrig trafikstruktur i Vasteras paverkas dven funktionen i
bussterminalen. Om framkomligheten inte blir battre for busstrafiken i 6vriga
linjenatet kommer inte heller nya bussterminalen att fungera bra.

Viktigt att styra upp byggtrafiken sa att konflikterna med busstrafiken minimeras.

Region Vastmanland framfor dven yt- och innehallskrav for kollektivtrafikens behov.
(1200, 2110)

Kommentar: Nar det géller tag sa raknas varje tag som genomgaende om
uppehallstiden ar under 60 min. Tag som vdnder rdknas som tva tag.

Forslaget har bearbetas efter samrad. Bussterminalen, gang- och cykelvagar,
cykelparkeringar och Sédra Ringvagens utformning och funktion har setts over.
Vi har arbetat for minimera risken for konflikter.

| den forprojektering som genomforts for etapp 1 av resecentrum redogors for
en stegvis ut- och ombyggnad av bussterminalen och hur trafiken ar tankt att
fungera under byggtiden.

Yt- och innehallskrav har diskuterats vidare med Region Vastmanland i samband
med genomford forprojektering av resecentrum.

6. VASTMANLANDS LANS MUSEUM

3 industribyggnader inom kvarteret Sigurd foreslas rivas for att skapa ett
resecentrum integrerat med narliggande kvarter. Lansmuseet beklagar detta
eftersom industribyggnaden visar pa ett samhore med Aseas 6vriga
verkstadsbyggnader norr om sparen och Osterut vid Kungsangsgatan. Att det finns
byggnader i narheten av platsen, kv Mimer och Ottar, som visar pa platsens
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industriella historia belyser inte den faktiska platsens betydelse for stadens
utveckling och industriella kulturarv.

Lansmuseet ar positiva till moderna byggnader som bidrar till utvecklingen av
staden. Vidare ser vi positivt pa att stadens historia kan belysas som en del i
anslutning till dessa byggnader genom offentlig konst, information, grénomraden
eller pa andra satt lyfta omradets kulturarv.

Lansmuseet ar positiva till den fortsatta utredningen kring Vasatornets paverkan pa
riksintresset. Darfor haller vi inte med om att resecentrum inte bedéms paverka
riksintresset negativt, utan detta bor utredas mer. (2020)

Kommentar: Planbeskrivningen har fortydligat motiven om varfor befintlig
bebyggelse pa Sigurd 3 behdver rivas. For att kunna skapa ett resecentrum som
overbygger barriarer, ar mer tillgangligt och valintegrerat i staden, kravs det att
man gor anpassningar i den anslutande strukturen. Det innebar bland annat att
befintlig bebyggelse inte kan vara kvar utan behover rivas. Storleken pa
byggnaden pa Sigurd 3 (cirka 130 meter sammanhangande fasad) och narheten
till sparomradet (cirka 10 meter) gor den svar att behalla nar omradet utvecklas.
Buller- och riskproblematik medfor krav pa andra avstand for att kunna
mojliggora kontor, konferens och bostader.

Vasatornets paverkan pa riksintresset har utretts efter samradet. Stora
omarbetningar har skett. Se dven svar till Lansstyrelsen sidan 17.

Kommunala namnder, forvaltningar och bolag
7. TEKNISKA NAMNDEN (BILAGA BIFOGAS)

Tekniska ndamnden har synpunkter som beror bland annat parkering,
leveranser och angoring, 6kade driftskostnader for allman platsmark, status
pa allén Sodra Ringvagen, dkat slitage av Vasaparken, Vasatornets och
cykelrampens paverkan pa Vasaparken samt redaktionella dndringar och
fortydligande i planbeskrivningen. (2690)

Kommentar: Planen beror manga komplexa trafikfragor. Efter samradet har
stora bearbetningar skett. For att tydliggora trafiklésningar har ett separat
Trafik-PM tagits fram som finns som bilaga i planhandlingarna.

Markvarme ar inte en detaljplanefraga, detaljplanen kan enbart skapa
mojligheter for framtida markvarme.

Forskola inom planomradet &r inte langre aktuellt. Tunneln under sodra
ringvagen ar borttagen fran forslaget.

Staden vaxer och utvecklas vilket innebar att fler allmanna ytor tillkommer. Vi
har arbetat for att hitta effektiva I6sningar for att halla driftskostnader nere
samtidigt som kvaliteten halls pa en hég niva. Funktionen resecentrum och
passage over jarnvagen samordnas vilket ger effektivitetsvinster jamfort med att
bygga en separat gang- och cykelvag. Merparten av investeringen téacks av
kommande exploateringsintakter.
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8. FASTIGHETSNAMNDEN (BILAGA BIFOGAS)

Detaljplanen for resecentrum innehaller bostader och kontorsmiljoer i anslutning
till resecentrum, nagot vi ser som mycket positivt. Da staden endast dger mindre
andel av fastigheterna inom planomradet blir dialog och proaktivitet viktig i relation
till fastighetsagare.

Innan planen antas ar det viktigt att exploateringsavtal ar tecknade med
intressenter. Det géller sdval RAM-avtal som styr ersattning for anldaggande av
allméan platsmark som avtal for genomférande av resecentrums detaljplan.
Anskaffande av mark fér mojliggérande av planen, ex bussterminalen bér ocksa ske
infér antagande. Likasa bor avtal tecknas med berord fastighetsdgare om
borttagande av skyddszon runt siloverksamheten innan detaljplan resecentrum
antas.

Cityringens framkomlighet far inte forsamras med ett nytt resecentrum. Ringens
framkomlighet skall vara 2+2 utéver bussterminalens behov av pa- och
avstigningsytor. (2670)

Kommentar: RAM-avtal ar for ndrvarande inte aktuellt for Malarporten.
Daremot kommer exploateringsavtal att tecknas med inblandade
intressenter innan detaljplanen kan antas.

Resecentrum &r stadens knutpunkt for olika kollektivtrafikslag och manga
oskyddade trafikanter ror sig i omradet. Detaljplanen &r flexibelt utformad
och mojliggor antingen 1+1 korfalt eller 242 korfalt [angs Sodra Ringvagen.
Vilket alternativ som valjs beslutas langre fram.

9. MILIOG- OCH KONSUMENTNAMNDEN

Buller

Det ar svart att klara de riktvdarden som finns for buller. Tekniska atgarder foreslas i
de utredningar som har gjorts. For bada bostadshusen kravs stérre skdrmar som
dampar bullret for att riktvdardena ska klaras. Det ar viktigt att detaljerade
bullerutredningar gors i bygglovsskedet och att det gors en uppfdljning av att
riktvardena klaras. Milj6- och halsoskyddsférvaltningen anser att stérre skarmar,
som férutom att sdnka bullernivaerna vid fasad ocksa kan skapa tystare utemiljéer,
bor valjas fore mindre lokal skarmar vid balkonger och liknande.

| plankartan bor de bestammelser som ror buller flyttas till rubriken
Skydd mot stérningar.

Det bor finnas en planbestammelse som reglerar skarmning av gardsrummet pa
Vasatornet da endast I6sning med hel inglasning medger att riktvardet for buller
klaras.

Férskola

En forskola med fyra avdelningar planeras i kvarteret Sigurd 3. Planerad yta for
skolgarden ar 1300 m2. Riktlinje for minsta yta & 3000 m2 och minst 40 m2 friyta
per barn. Planerad yta ar ett stort avsteg fran riktlinjerna och miljé-och
halsoskyddsforvaltningens bedémning ar att den plats som foreslas inte ar en
lamplig placering av férskola da riktlinjerna inte uppnas. Idag finns inga befintliga
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gronomraden i ndrheten dar forskolan kan hénvisas till utevistelse vilket gor att
placeringen &r dn mer olamplig. Med liten yta finns ocksa risk for att material sa
som konstgras och gummiasfalt véljs. Det medfor att barnen far vistas i konstgjorda
miljoer som inte heller ar bra for miljon da det finns risk for utlackage av
mikroplaster och andra skadliga @mnen fran materialen.

Det ar bra att det finns planer pa att utreda lampliga placeringar av forskolor i ett
storre sammanhang for hela stadsdelen Kungsangen. Det kommer att vara
nodvandigt for att skapa bra forskolemiljéer i omradet. (2120)

Kommentar: Efter samradet har forslaget omarbetats. Férskolan har tagits bort
ur planomradet, se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Férskola i Sigurd 3.

En uppdaterad trafikbullerutredning samt en externbullerutredning har tagits
fram for det forslag som gar ut pa granskning.

10. KULTURNAMNDEN

Den i planen illustrerade stationsbyggnaden med sin djarva takutformning fangar
upp den tradition som finns i Vasteras att emellanat uppfora for tiden spektakuléra
byggnader. Vi ser att det nya resecentrum val passar in denna tradition. Byggnaden
kommer att vara ett arkitektoniskt tillskott som haller hog visuell kvalitet.

| den vastligaste delen av planomradet foreslas mojlighet att bygga ett hus,
"Vasatornet”, som kan vara 99 meter hogt och 28 vaningar (inte 18 som det star i
planillustrationen). Vasatornet ligger innanfor gransen for riksintresset Vasteras
stad och kan fa en betydande paverkan pa riksintresset. Vi ser att det dr nédvandigt
att utreda Vasatornet och de tva andra hoga byggnader som foreslas i planen med
avseende pa deras paverkan pa riksintresset for kulturmiljévard, Vasteras stad.
Denna utredning bor innehalla delar som diskuterar héjder och volymer for de tre
héga husen. Detta bor sattas i sammanhang med de viarden som utpekats i
riksintresseskrivningen.

| Sigurdsomradet finns en byggnad som bestar av tre byggnadskroppar uppférda i
omgangar sedan 1930-talet. De har utpekats som byggnader med ett varde for att
forstd omradets industrihistoria. Vi menar dock att de 6vergripande varden, med
mojlighet till en ny stationsbyggnad och en helhetsgestaltning av omradet, som den
nya planen innebar gor att en rivning av dessa byggnader kan vara rimlig.

Lansstyrelsen har angett villkor for hur de eventuella fornlamningar som kan finnas
inom planomradet ska hanteras.

Pa sidan 16 konstateras att “Stadens stravan ar att ge viktiga platser en konstnarlig
utsmyckning. Inom planomradet finns flera majliga platser for detta. Var och hur
bestams i samband med vidare planering och projektering.” Den Ovriga texten i
detta avsnitt bor ersattas med foljande text - Ett konstprogram ska tas fram i dialog
med projektets bestallare. Konstprogrammet ska beskriva forutsattningar och
mojligheter for offentlig konst i omradet, samt formulera en 6vergripande vision for
den konstnarliga gestaltningen i Malarporten.” (2820)
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Kommentar: Efter samradet har en stads- och kulturmiljoutredning tagits fram
som analyserat samradsforslaget. Utredningen har sedan utgjort underlag for
revideringar av férslaget. Det héga huset pd Ostermalmsterrassen har utgdtt ur
planomradet, Vasatornet har bearbetats liksom kvarteret Sigurd. En
kompletterande stads- och kulturmiljéutredning har tagits fram for
granskningsforslaget och finns som bilaga i planhandlingarna. Se aven svar till
Lansstyrelsen sidan 17.

Text om konst har uppdaterats i planbeskrivningen.

11. INDIVID OCH FAMILIENAMNDEN

Detaljplanen innebér stora forandringar i omradets innehall och struktur. Flera
funktioner och verksamheter tillkommer som till exempel bostader, forskola och
arbetsplatser. Ndmnden anser att dessa funktioner behéver integreras med
varandra for att kunna uppna en god social hallbarhet i omradet.

Utformningen av resecentrum och dess utemiljoer ska bidra till en attraktiv och
trygg motesplats och miljo med god framkomlighet och tillganglighet fér namndens
malgrupper som kan ha bade kognitiva och fysiska funktionsnedséattningar.
Allméanna ytor, strak och passager ska vara tilltalande och praglas av en god
overblickbarhet och orienterbarhet sa att manniskor inte paverkas av att undvika
vissa platser som exempelvis 6dsliga ytor eller morka skrymslen.

Utover det behover dven barnperspektivet lyftas fram och det ska finnas tryggt och
lattillgangligt gronomrade med kvaliteter och stimulans fér barns lek.

Namnden ser dven positivt pa nytillskott av bostdder och ser garna att det byggs
effektiva och prisvarda lagenheter i varierande storlek som blir ett bra tillskott till
bostadsmarknaden i Vasteras men som dven éppnar mojligheter fér namndens
malgrupper. (2730)

Kommentar: | detaljplanen stravar vi efter att blanda olika funktioner inom
ramen for vad som ar mojligt med hanseende till platsens forutsattningar, till
exempel trafikbuller och farligt gods.

Efter samradet har ett gestaltningsprogram tagits fram som sammanfattar och
ger vagledning i utformningsfragor. Utformning av allménna ytor ar dock inte
fullt ut en detaljplanefraga utan styrs till storsta del i senare skeden. |
detaljplanen arbetar vi aktivt for att skapa forutsattningar for att en god miljo
nar det galler bland annat framkomlighet och tillganglighet.

Efter samradet har en barnkonsekvensanalys tagits fram. Den finns som bilaga
till planhandlingarna och har ocksa inarbetats i forslaget.

12. ALDRENAMNDEN

God tillganglighet men dven trygghet kan vara helt avgérande for att namndens
malgrupper ska kunna nyttja resecentrum. Fragorna behdver belysas och arbetas
med mer i detalj. Det forutsatter forvaltningen kommer att ske i bygglovsprocessen.
Tillganglighetsanpassning for personer med kognitiv svikt (demenssjukdomar)
saknas och bor laggas till. Forvaltningen férordar att man anviander begreppet
intellektuell funktionsnedsattning istallet for forstandshandikappad.
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Gallande bostader sa vilkomnar forvaltningen detta nytillskott och ser garna att det
byggs yteffektiva, prisvarda lagenheter i varierande storlek som blir ett bra tillskott
till bostadsmarknaden i Vasteras men som dven oppnar majligheter for namndens
malgrupper. (2160, 2170)

Kommentar: Planbeskrivningen har justerats. Fragorna studeras mer i detalj i
bygglovskedet. Yteffektiva och prisvarda lagenheter ar inget som kan styrasi en
detaljplan.

13. NAMNDEN FOR PERSONER MED FUNKTIONSNEDSATTNING
Samma yttrande som fran dldrendmnden, men med féljande tilldgg:

"| efterféljande processer skulle forvaltningen aven vilja att man involverade
intresseorganisationer som representerar namndens malgrupper. Férvaltningen
forordar att man anvéander sig av universell design och sarskilt beaktar enkelt
avhjalpta hinder. Det ar ocksa viktigt att genom skyltning eller pa annat satt
tydliggbra vart personer med funktionsnedsattningar kan vanda sig for att komma i
kontakt med ledsagare.” (2130)

Kommentar: | framtagandet av forslaget till resecentrum har universell design
funnits med fran borjan, bland annat vid utvardering av forslagen. Tanken ar att
man ska fortsatta arbeta vidare med universell design dven efter
detaljplaneskedet.

Intresseorganisationer har involverats under processens gang. Som exempel kan
namnas att Synskadades riksforbund, Vastmanlands lan, har ordnat en
"promenad i blindo” for projektdeltagare. Det har ocksa informerats om
projektet i gruppen ”Funktionsratt Vasteras”, som ar ett partipolitiskt och
religiost obundet samarbetsorgan for foreningar for personer med
funktionsnedsattningar inom Vasterds Stad. Genom Funktionsratt Vasteras
arbetar medlemsféreningarna tillsammans med Vasteras Stad och 6vriga.

14. MALARENERGI

Samordningsansvaret av projektet inklusive eventuell ledningsomlaggning bor ligga
pa Vasteras Stad. Eventuell flytt av befintliga ledningar bekostas av exploatdren.

Viktiga fjarrvarmeledningar samt fjarrkylledningar finns i omradet och ska beaktas.

Det finns vatten- och avloppsledningar som ligger i fastighetsmark. Det saknas text
om omlaggning av befintliga va-ledningar vid Vasatornet/Vasaterrassen.

Flertal viktiga optostrak gar fran Kungsangsgatan under jarnvagen till Gjutare
Granstroms gata. U-omrade 6nskas over Kungsledens parkering. Kabel till
Stationshuset som matas fran Sigurdsgatan vid Tingsratten ligger i gangbro.

Inom planomradet har Malarenergi EInat 12 kV mellanspanningskablar och
natstationer som maste beaktas. Kablarna far inte skadas vid genomforandet och
ska vara tillgdangliga for framtida underhall. Eventuell flytt av kablar och natstationer
bekostas av den part som begar flytten. Flera av kablarna ar viktiga for
eldistributionen i centrala Vasteras. Det kan vara problem att ta vissa kablar ur drift
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da andra arbeten inom elnéatet kan paverka driftomkopplingar. Samordning
behover ske tidigt med Malarenergi elnat for att undvika driftstérningar.

Ombyggnation av stationsomradet kraver nya kabelstrak och nya
stationsplaceringar for natstationer. Befintligt kabelstrak langs med jarnvagen pa
Sigurdsomradet maste sdkras sa att reparation och férnyelse/forstarkning ar
mojligt. Befintlig natstation som star pa fastigheten SIGURD 3 dér planerad
Sigurdspassage ar tilltankt behover flyttas. Natstationen matar kunder pa
fastigheten SIGURD 3 och nuvarande stationsbyggnad langst Sodra Ringvdgen. Plats
for nya natstationer behdver ta hansyn till att magnetfaltsproblematik maste
beaktas och sdkerhetsavstand maste hallas till kablar och natstationer enligt
elsakerhetsverkets starkstromsforeskrifter.

| planbeskrivningen star det att effektbehovet kring nya resecentrum kommer 6ka
vasentligt. For att kunna dimensionera nya kablar och natstationer behoéver
anslutningseffekten i respektive anslutningspunkt tas fram. (1760)

Kommentar: | samband med att foérprojekteringen for etapp 1 av resecentrum
genomfordes utsag Vasteras stad en ledningssamordnare. Dialog har forts med
Malarenergi om innehall och utformning av detaljplanen som nu gar ut pa
granskning.

MALARHAMNAR

Det ar av storsta vikt att planeringen av Vasteras resecentrum och fortsatt
utveckling av omradet runt resecentrum planeras ihop med utvecklingen av
Vésteras hamnomrade da dessa stora utvecklingsomraden ar beroende av
varandra.

Ett fullt ut forverkligande av Vasteras resecentrum innebar att saval resecentrum
som passagen fran Vasaparken, éver/ genom resecentrum och ner till vattnet far
ett sammanhang. Detta innebar att ro-ro-kajen behdver avvecklas och de
transportmojligheterna flyttas ner till Vasteras hamn. | Stadens handlingsplan till
Program for trafikslagsévergripande infrastruktur for gods (HP PTIG) finns en plan
for forverkligande av detta genom atgarder pa den delen av Kungsdangsgatan som
leder fran nuvarande ro-ro och fram till Strandbron, utbyte av Strandbron, samt
atgarder pa Sjohagsvagen. Malarhamnar AB vill patala vikten av att dessa atgarder
sker i enlighet med tidplan i HP PTIG med anledning av den stora betydelsen for
vart unika lokala och regionala néaringsliv med behov av att kunna ta ner transporter
som &r ovanligt breda, langa, héga och tunga ( dispenstransporter) ner till Vasteras
hamn. Att genomfora dessa atgarder ger i sin tur maojligheter att avveckla ro-ro
kajen i centrala Vasteras och inférliva denna del i resecentrum och dess
kringliggande milj6 sa som den férdjupade 6versiktsplanen mojliggor.

Detaljplanen omfattar inte men berdr Kungsangsgatan da planen gransar mot
denna. Det ar av oerhort stor vikt att framkomligheten for dispenstransporter inte
paverkas negativ vare sig under tiden for byggnation eller efterat. Tvartom vill
Malarhamnar AB se ett paskyndande av mojligheten att ta ner dessa transporter till
Vésteras hamn (se ovan under ro-ro-kajen). (1420)

Kommentar: Utredning om flytt av RoRo-laget har tagits fram, men politiskt
beslut ar annu inte taget. Nar roro-laget ar flyttat kan slutlig utveckling av
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kajstraket ske. Fragan &r inte avgérande for nytt resecentrum, utan for
Malarporten. Planforslaget ar utformat sa att breda, héga och tunga
dispenstransporter fortsatt har framkomlighet pa Kungséngsgatan.

16. STYRELSEN FOR VASTERAS STADS STRATEGISKA FASTIGHETER

”Da staden endast dger mindre andel av fastigheterna inom planomradet blir dialog
och proaktivitet viktig i relation till fastighetsdgare.

Innan planen antas ar det viktigt att exploateringsavtal ar tecknade med
intressenter. Det galler saval RAM-avtal som styr ersattning fér anlaggande av
allméan platsmark som avtal for genomférande av resecentrums detaljplan.
Anskaffande av mark fér maojliggérande av planen, ex bussterminalen bér ocksa ske
infér antagande. Likasa bor avtal tecknas med berdérd fastighetsdgare om
borttagande av skyddszon runt siloverksamheten innan detaljplan resecentrum
antas.” (2680)

Kommentar: RAM-avtal ar for ndarvarande inte aktuellt for Malarporten.
Daremot kommer exploateringsavtal att tecknas med inblandade intressenter
innan detaljplanen kan antas.

17. VAFAB MILIO AB

Vafab miljé medverkar garna i en dialog kring hur avfallshanteringen ska skotas
gallande insamlingssystem, placering och dimensionering etc. langre frami
projektet. (2040)

Kommentar: Vafab miljo har deltagit i planarbetet for att diskutera mojliga
[6sningar, utrymmen och vandradier etc. De kommer ges mojlighet att
medverka i kommande processer.

Foretag, intresseorganisationer, politiska partier och angransande
kommuner

18. SJ

Viktigt att resecentrum/ndromradet planeras for vasentlig utdkning av tagtrafiken
och 6kad volym av annan trafik. Utover de allmanna synpunkterna har SJ
synpunkter pa specifika avsnitt, bland annat vikten av att sdkra upp med tillrackligt
manga pendlarparkeringar i anslutning till resecentrum, utveckla text om framtida
strackan for Stockholm-Oslo samt om vikten av att nya uppstallningsspar sdkras
innan uppstallningssparen vid resecentrum byggs bort. (1840)

Kommentar: Efter samradet har forslaget bearbetats, se inledning. Se dven
gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till
inkomna synpunkter > Ingen férandring ” och “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter > Trafik (ej gang och cykel)”

En avsiktsforklaring har tecknats i borjan av 2021 mellan Véasteras stad, Region
Vastmanland och Trafikverket som handlar om att flytta funktionen med de
uppstallningsspar som idag finns pa spar 6-9 pa bangarden vid centralen.
Uppstallningssparen ska flyttas till Vasteras vastra.
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19. VATTENFALL

20.

21.

Vattenfall har elanldggningar i ndrheten av planomradet. En ev flytt/ombyggnad
kan komma att krava nytt tillstand av Energimarknadsinspektionen vilket &r
kostsamt och tidskrdavande. En eventuell flytt utfors av Vattenfall men bekostas av
exploatoren. (1820)

Kommentar: Efter samrad har planférslaget omarbetats, se inledning. Ny
ledningsdragning foreslas. Den beddms i nulaget inte medféra behov av flytt av
Vattenfalls ledningar. Infor projektering och genomforande kommer Vasteras
stad att inhdmta anvisningar fran Vattenfall.

3P ARKITEKTUR AB

3P Arkitektur AB har inkommit med egna visionsskisser. Deras framsta synpunkter
kring forslaget ar vikten av att:

e Stark Vasteras centrum och dess funktioner for battre social hallbarhet

e Stdrka den fysiska kopplingen mellan city och sjon

e Stirka attraktiviteten i vara stadsrum

e  Forstark centrum och dess betydelse

e Bygga bort barridrer och férena staden.

e Lagga investeringarna dar dem ger bast nytta. (1870)

Kommentar: Planforslaget har efter samradet bearbetats nar det galler bland
annat utformningen av de offentliga rummen och for att starka kopplingen och
minska barridren over jarnvagen. Se dven inledning av detta dokument.

ADVOKATFIRMAN BESKOW AB

Anvandning av kollektivtrafik (i detta fall tag och bussar) kraver att det finns gott
om plats for att praktiskt och sdakert kunna med bil lamna och hamta manniskor
som ska aka med tagen och bussarna. Framtidens bilar kommer inte att utgora ett
miljoproblem och privatbilismen kommer inte att minska, snarare 6ka. Tror man att
manniskor kommer att aka buss eller cykel till stationen i stor omfattning tar man
fel vilket skulle skapa stora problem i och kring stationsomradet.

Vid stationen ligger tingsratten. Dit kallas manniskor fran inte bara Vasteras utan
dven fran andra orter. Det maste finnas tillrackligt med parkeringsplatser i néra
anslutning till Tingsratten for att deras verksamhet ska kunna fungera.

Kring rusningstid ar Ringvagen hart belastad. Om planerna pa Malarporten kan
medfora 6kad trafik maste forutsattningarna for detta tillskapas.

Detta far ses som en dnskedrém - kan ni bygga ett nytt restriktionshakte i
omedelbar anslutning till Tingsratten sa vore det valdigt vardefullt. Detta bér
samordnas med planerna pa ett nytt polishus och om placering vid Tingsratten ar
realistiskt eller inte ar okant for mig, men om det gar sa skulle det vara valdigt bra.
(1370)

Kommentar: | det pagaende arbetet med planprogram for Malarporten planeras
de framtida trafikstrukturerna i omradet. Hallbar mobilitet ar ett av verktygen

for att minimera trafikproblem. Parkeringsplatser kommer att finnas.

Nytt polishus planeras i hornet Kungsangsgatan — Bjornévagen.
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22. VASTERAS FRIIDROTSKLUBB

23.

24.

Tycker att detaljplanen ar valarbetad och spdnnande. Detaljplanen beror inte var
verksamhet men ligger i direkt anslutning. Viktigt att se over trafiksituationen langs
och tvars Kungsangsgatan for de oskyddade trafikanterna. Har redan idag en
utmaning vid passagen over Kungsangsgatan och mot friidrottshallen samt for att
ga och cykla mellan resecentrum och friidrottshallen. Fortsatt planering av omradet
kring resecentrum och da specifikt det som beror friidrottshallen maste goras i ett
sammanhang dar en ny inomhusarena for friidrott star klar fére verksamhet och
markanvandning planeras och forverkligas for nuvarande arena. (1400)

Kommentar: | det pagaende arbetet med planprogram fér Malarporten planeras
de framtida trafikstrukturerna i omradet. Arbetet startade upp under 2020, dvs
efter att detaljplanen var ute pa samrad, och planprogrammet beraknas ga ut pa
samrad under 2022.

VASTERAS CITYSAMVERKAN

Viktigt att besdkare kan rora sig somlost till och fran stadskarnan. Idag ar végarna
pa bada sidor stora barriarer. Det optimala hade varit att grava ned jarnvagen. Vi ar
oroliga for att utformningen av entrén fran Sodra Ringvagen ska kdnnas som en
baksida mot centrum. Risk att befintlig stadskdrna pa sikt forsvagas och istallet
vaxer mot Oster och sdder. En starkt koppling mellan stationsomradet och
stadskdrnan, genom ett tydligt, gent och tryggt strak genom Vasaparken
tillsammans med ett strak 6ver/till Kopparbergsvagen ar darfor av stor vikt for att
stadskdrnan ska kunna fortsatta att blomstra och utvecklas. Sédra Ringvagen utgér
en stor barriar for gdende och cyklister. Den bér byggas om till stadsgata med gang-
och cykelstrak pa bada sidor. En 6vergang i markplan ar onskvart (ev med tak), men
ett alternativ kan ocksa vara en gang- och cykelbro 6ver vagen med en direkt
koppling mellan stationens huvudentré och Vasaparken/Kopparbergsvagen.(2180,
2700)

Kommentar: Planforslaget har efter samradet bearbetats nar det galler bland
annat utformningen av de offentliga rummen och for att stdrka kopplingen och
minska barridren over jarnvagen. Se dven inledning av detta dokument.
Detaljplanen ar flexibel och mojliggor tva alternativa utformningar av Sodra
Ringvagen, 1+1 korfalt eller 2+2 korfalt.

VASTERAS HANDEL

Vasteras Handel ar mycket positiv till att Vasteras Stad utvecklar stationsomradet.
Stationsomradet ar och ska vara stadens infrastrukturella knutpunkt och entrén till
Vésteras. En nedgravd jarnvag hade underlattat arbetet att bygga bort barridrerna
mellan Vasteras centrum och Malaren.

Stationsomradet ska vara en inbjudande entré till Vasteras och som binder samman
olika funktioner. | forslaget saknas en inbjudande koppling till Vasteras City.
Omradet slutar séder om Sédra Ringvagen, som med andra ord &r kvar som en
barridar mot city. Vart férslag ar att bygga ett tak/ramp 6ver korsningen
Kopparbergsvagen/Sédra Ringvdgen med avslut/sluttning langs Kopparbergsvigen
och ner i Vasaparken samt in till Mimer kvarteret. Taket ska utformas med samma
mjuka linjer som passagen 6ver sparen ner mot Kungsdngsgatan och darmed utgora
en naturlig fortsattning pa den passagen. Sedan maste Kopparbergsvagen upp till
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Stora gatan ocksa géras mer attraktiv och inbjudande. Pa sa satt skulle bestkaren fa
en inbjudande entré till stadens "vardagsrum” och kopplingen mellan olika
funktioner skulle bli tydligare och betydligt sékrare for alla trafikslag. Som foérslaget
ser ut idag ar besokaren hanvisad till nagra évergangstallen pa en gata som
trafikeras av manga bussar och andra fordon. Korsningen vid Kopparbergsvagen ar
en viktig infart till Vasteras Citys storsta parkeringshus. Alternativt hanvisas gaende
och cyklister till en tunnel under Sodra Ringvagen vid Vasatornet. En passage som
slingrar sig runt Vasatornet och knappast heller skapar en inbjudande entré till
Vasteras city.

Vésteras Handel bedémer att antalet korttidsparkeringar pa norra sidan om
sparomradet behover vara flera @n de 25 som planen anger. Vasteras Handel tror
inte den nuvarande nivan pa parkeringsplatser for pendlare racker till i framtiden.
Planera redan nu sa att parkeringshuset for pendlare kan byggas ut. Risken ar att
pendlarna istdllet kommer att konkurrera om de parkeringar som ar tankte for
besdkare och verksamma i Vasteras city, alternativt att man valjer bilen hela vagen
istallet for taget.

Vésteras Handel ser mojligheten for ett antal café/restauranger och mindre butiker
att etablera sin i resecentrumet. Vasteras Handel ser fram emot en fortsatt dialog
om utvecklingen av stationsomradet. (2010)

Kommentar: Planforslaget har efter samradet bearbetats nar det galler bland
annat utformningen av de offentliga rummen och for att starka kopplingen och
minska barridren 6ver jarnvagen. Vasteras far en tydligare och attraktivare
entré. Se aven inledning av detta dokument. Det pagar dven ett flertal projekt i
planomradets nérhet, inne i centrum, som ocksa kommer bidra till att 6ka
stadens attraktivitet.

Angoringsparkering kommer att finnas pa norra sidan. Det ar begrdnsat med yta
och utrymme fér gdende och cyklister i anslutning till resecentrum behover
prioriteras fore. Pendlarparkering kommer ordnas inom 500 meters avstand och
utreds parallellt i det pagaende arbetet med planprogram for Malarporten.

25. SVENSKA TURISTFORENINGEN

Forslaget ar onodigt utspritt, viket kan skapa forvirring for besokaren. Bygg klart
innan rivning av den befintliga stationen. Foreslaget tak bidrar inte till ett battre
Resecentrum, utan 6kade kostnader for att bygga och underhalla. Risk att befintliga
brister kommer upprepas om man inte vantar pa sparens definitiva lagen.
Foreslagen gc-bro for brant och fér smal. Langa avstand vid busstationen. Grav ner
jarnvagen det |6ser de flesta problem. (1800)

Kommentar: Resecentrums utformning har bearbetats efter samrad.
Utbyggnaden ar nu indelad i tva etapper, dar byggnaden i etapp 1 far eget tak.
Taket 6ver bussterminalen kan inte byggas innan etapp 2 har byggts och har
darfor tagits bort. Resecentrum byggs med en vanlig takkonstruktion och
grundlaggning, vilket ocksa innebar minskade investeringskostnader.

Planférslaget har efter samradet bearbetats nar det géller bland annat lutningen
for cykelvagar. Radier har setts 6ver och passager i markplan foreslas.
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Mojligheten att bygga klart nytt resecentrum innan rivning av det befintliga har
studerats men gar inte att ordna, darfér kommer en tillfallig I6sning behova
ordnas. Det ar bade sakrare for resendrer men ocksa effektivare vilket gor att
byggtiden kan kortas.

Se dven inledning av detta dokument.

26. NATURSKYDDSFORENINGEN (BILAGA BIFOGAS)

Naturskyddsforeningen vill se att resecentrum majliggor en kraftig 6kning i
transportmedel kollektivtrafik och cykel. GC kopplingarna till och fran maste
forbattras. De saknar en tydligare koppling till férvantad utveckling av klimatet
avseende temperaturokning m. m. Med hansyn till klimatféréandringarna ar det
viktigt att alla perronger bade for tag och buss tacks helt av tak och forslagsvis daven
korsande gangvéagar. Vilka mojligheter finns till utbyggnad om kapaciteten visar sig
vara for liten foér tag samt buss om resecentrum omgérdas av bostadskvarter?

Naturskyddsféreningen 6nskar att transportutvecklingen for alla trafikslag i
Vasteras redovisas battre i detaljplanen. (1880)

Kommentar:

Planforslaget har bearbetats efter samrad. | dagslaget finns inte kapacitetsbrist i
sparomradet, men den kommer att uppsta langre fram i takt med att resandet
Okar. Den framtida sparlosningen innebar sex genomgaende spar och 12
hallplatslagen, vilket ar en fordubbling jamfért med sex hallplatslagen i
nuvarande l6sning. Att bygga dnnu mer beddms inte vara realistiskt. | en
framtid med tatare avgangar och langre tag kommer kapaciteten i bangarden
vara tryggad. Det ar ocksa grundtanken i den etappvisa utbyggnad som foreslas
— att planera for fordubblad kapacitet men genomféra nar behov finns.

Bussterminalen har fatt fordubblad yta och kapacitet i forslaget. Viss busstrafik
planeras ocksa pa Resendrsgatan. | det bearbetade férslaget har mer utrymme
for gdende och cyklister prioriterats jamfort med samradsforslaget, se inledning.

Bostadsbyggande i centrala och stationsnara lagen ar en forutsattning for ett
hallbart byggande. Regeringskansliet har fatt i uppdrag att verka for 6kat
bostadsbyggande i kollektivtrafiknadra lagen. De rekommenderar att staten ingar
ett avtal med Vasteras stad. Ett avtal med staten, ett sa kallat ”"Vasteraspaket”,
skulle innebéra att staten tidigarelagger infrastrukturatgarder i Vasteras och att
Vésteras stad da tidigarelagger byggnationen av 10 000 stationsnara bostader de
kommande 20-30 aren. Aktuell detaljplan ligger i linje med detta. Bedomningen
har gjorts att en storre exploatering inom detaljplanen dr mojlig da
kollektivtrafiken ges maojlighet att fordubbla sin nuvarande kapacitet och en
tydligare prioritering for gaende, cyklister och kollektivtrafik foreslas.

Fokus pa klimatfragan har 6kat sedan samradet genomférdes 2018. | arbetet
med Vasteras nya resecentrum har fragor kopplade till hallbarhet hela tiden
funnits med som en naturlig férutsattning. | det vidareutvecklade forslaget har
landskapet utvecklats annu mer — "golvet” binder ihop Vasaparken med
Hamnparken 6ver sparen. Mer gronska och biodiversitet tillfors inom
planomradet. Grona tak planeras pa vaderskydden pa perrongerna samt pa
ovriga byggnader i detaljplanens omrade, sa som i det nya Vasakvarteret och i
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kvarter Sigurd. Terrasserna och de grona taken tar hand om regnvatten. |
resecentrum arbetas med innovativa tekniska l6sningar sa som tempererade
zoner, naturlig belysning, naturlig ventilation och solel som alla ger lagre
driftkostnader for el, virme och kyla. Okad nederbérdsintensitet i framtiden
finns med som en férutsattning vad galler dagvattenberdkningar som exempel.

| det bearbetade forslaget redovisas alla trafikslag i Vasteras pa ett tydligare satt,
bland annat har ett separat Trafik-PM tagits fram som finns som bilaga till
planhandlingarna.

CYKELFRAMJANDET (BILAGA BIFOGAS)

Viktigt att nytt resecentrum blir sa bra nod som majligt i det framtida effektiva
snabbcykelvdgnatet i Vasteras. Nuvarande forslag kommer upplevas som tekniskt
svar och tung for vardagscyklisten och medfér inga storre forbattringar jamfort med
nulaget. De hoppas pa att pagaende omtag skapar forbattringar for cyklister. Fa
svangar, tillracklig bredd, god sikt, separation av fotgdngare och cyklister, tydliga
markeringar.

Cykelframjandet anse att FOP:en fran 2013 éver omradet efterféljs daligt, i den
foreslogs tre nya forbindelser forbi jarnvag och vag; tva under spar och en déver, en
I6sning vi ans relevant och rimlig. Aven egna policydokument efterféljs daligt, enligt
Vasteras Trafikplan 2026 ska gaende och cyklister prioriteras hogst av fardséatten,
men forlaget skapar inte forutsattningar for 6kad cykling.

Passagerna over jarnvagen borde ha hog kapacitet da de skall sta for en viktig lank i
stadens cykelvagnat for en lang tid framoéver och att 6ka kapaciteten i efterhand
kostar valdigt mycket. Det byggs och kommer att byggas mycket bostader séder om
jarnvagen vilket borde innebdra mer cykeltrafik. Cykelfraimjandet anser att
nuvarande utformning inte svarar mot en hoég kapacitet for cykeltrafik. GC-banan
runt Vasatornet har tre pa varandra foljande 90 graders svdangar inom en stracka pa
ca 50m samtidigt med ramp och skymda horn vilket ger att cyklisten maste halla en
mycket |ag hastighet pa dessa stéllen. (480, 1790)

Kommentar: Lutningarna pa cykelvdgarna har bearbetats efter samrad.
Omradet runt Vasatornet har omarbetats. Planomradet har uttkats for att ge
plats for tillgangliga I6sningar for gang och cykel. Gang och cykeltrafik ges
separerade fléden. En tredje passage over eller under jarnvagen utreds dster om
planomradet. Se dven gemensamt svar under rubriken ”“Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Gang- och cykel.

KOMMUNAL BERGSLAGEN SEKTION VASTMANLAND

Involvera kommunal. Beakta behov av toaletter, ev personalutrymme, tillrackligt
langa hallplatslagen, tydlig utmarkning for tagersattningsbussar, kder som uppstar
skall ges plats som inte ar for ndra passerande trafik, uppstéllningsplats for bussar
om bussdepan flyttas. Sakerstall att layouten ger tillrackligt med sveputrymme.
Analysera trafikantstrommar, behov av “kiss-and-ride”. Kan langvaga trafiken ges
plats pa “andra sidan sparen”. Involvera trafikutovare som Netbus, Bjorks buss, och
Flixbus. (2240)
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Kommentar: Detaljplanen reglerar inte funktioner inomhus. | forprojekteringen
av resecentrum har daremot detta beaktats, se projektbok Vasteras
resecentrum.

Efter samrad har planforslaget bearbetats, bland annat har bussterminalens
utformning setts 6ver och justerats. Ersattningstrafik och kommersiell busstrafik
foreslas placeras pa andra sidan sparen, i direkt anslutning till plattform. Se dven
inledning.

29. HAMMARBY STADSDELSFORENING

Byggnaden har enorma dimensioner och blir bara ytterligare en barriar mellan
centrum och Malaren. Ett enormt tak med fullstandigt idiotisk konstruktion.
Vasatornet ar en skrytbyggnad som slar ihjal all arkitektur omkring sig. Den stora
cykelparkering som finns dar idag ar bortrationaliserad, vart ska alla cyklar ta
vagen? (1610, 2060)

Kommentar: Efter samradet har forslaget bearbetats, se inledning. Antal
allmanna cykelparkeringar utdkas jamfort med nuldge och blir cirka 3000
stycken, fordelat 6ver hela resecentrum. Utdver det tillkommer cirka 2000
cykelparkeringsplatser pa privat mark inom planomradet.

30. YIMBY

Forstar att en nedgravning av sparen i dagsldget inte dr ekonomiskt forsvarbart.
Daremot ar det ekonomiskt férsvarbart att i nartid ateruppta planerna fran den
fordjupade 6versiktsplanen med tva ljusa och vél gestaltade gang- och
cykelpassager under sparen narmst Resecentrum samt vid Sédra Ringvagen.

Vaderskyddade perronger ar ett maste, problematiskt om det inte finns nagon
byggratt for utkragande tak eller enskilda byggnadsverk.

Det bor redovisas utforligare hur verksamheter ska utformas framfoér allt mot Sodra
Ringvagen och Kungsédngsgatan. Det ar dven lite oklart pa flera stallen om
planbestaimmelser galler bade markniva eller ovan mark.

Gestaltningsidén for resecentrum ar fantastisk, valdigt ovanlig for Vasteras.

Det vore bra med en redogorelse vad for slags funktion som ryms under ramperna.
sa blasfria som mojligt. Garna plattformsdérrar i glas mot sparen. Dubbla
rulltrappor i respektive riktning.

Ser ej ut som att ramperna klarar BBR:s krav pa lutning. Olyckligt att cykelpassagen i
planomradets 6stra grans vid Sédra Ringvagen ar borttagen. Passagerna vid Pilgatan
och Hamngatan kommer vara underdimensionerade fér GC-trafik nar Oster
Malarstrand, Angsgardet och Kopparlunden star fardigutvecklade.

Det bor redogoras en utforligare koppling till 6vriga infrastrukturprojekt. Om
planerna for Stockholm-Oslo realiseras tidigast 2040 ar det ténkt enligt dokumentet
”Framtidens Kollektivtrafik Vasterds” - att sparen ska ga under jord via Angsgardet.
Det saknas, trots en kort beskrivning pa sidan om Stockholm-Oslo pa sidan 33, hur
Resecentrumet dr anpassat for spar under jord efter 2040 och hur det eventuellt
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paverkar Malarbanan. Oavsett hur lang tid det tar innan Stockholm-Oslo ar taget,
bor anpassningen infor detta vara med i planeringen.

GC-vagen genom kvarteret Sigurd 3 bor ldggas i Kungsangsgatan och inte genom
kvarteret.

Vasatornet: Taket borde ha en sarskild form eller identitet och utgdra signum for
Vésteras gestaltningsidentitet. Byggnadens gestaltning bor regleras mer i
plankartan. Det ar viktigt att den ar val gestaltad fran alla vaderstreck.

Ostermalmspassagen: Bor har gestaltningsbestammelser som reglerar
utformningen. Gestaltning bor provas med utformning i detaljplanen, inte enbart i
bygglovsskedet.

Sigurd 3: Lampligt om kvarteret delas upp i tva separata kvarter. Och sa mycket
som mojligt av nuvarande Sigurds 3s kulturhistorisk autenticitet bevaras pa
innergarden, delar kan besta av komplementbyggnader pa innergarden. Mera
industrihistoriskt Vasteras snarare dn Dubai. Sigurds hoga huskropp skulle kunna
placeras i ett horn, snarare an pa innergarden. Garna tegel som planbestammelse i
sockelvaning/nedre vaning. Bevara innegarden sa langt det gar. CG-vag bor
anlaggas langs Kungsgatan. Skalan pa byggnaderna &r valdigt bra och korrelerar fint
med stadsbilden pa bade sidor av sparen. (1710)

Kommentar: Efter samradet har planférslaget omarbetats. Ostermalmsterrassen
har utgatt helt. Vasatornet har omarbetats, se gemensamt svar under rubriken
”"Sammanfattning och kommentarer till inkomna synpunkter” > Vasatornet.
Aven Sigurdkvarteret har omarbetats i stor omfattning sedan samradet. Vid
nybyggnation av perronger ar vaderskydd ett krav enligt Trafikverkets
nuvarande riktlinjer.

En tydligare stadsbyggnadsidé har formulerats efter samradet och
gestaltningsidéerna for resecentrum, Vasakvarteret och Sigurdkvarteret har
vidareutvecklats. Utformning och gestaltning regleras i storre utstrackning an
tidigare, se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och kommentarer
till inkomna synpunkter” > Utformning, gestaltning, byggnadshdjder och
exploateringsgrad.

Lutningarna pa cykelvdgarna har bearbetats efter samrad. En tredje passage
over eller under jarnvagen utreds 6ster om planomradet. Se gemensamt svar
under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till inkomna synpunkter” >
Gang- och cykel.

| gallande Oversiktsplan for Vasteras beskrivs en tankbar strackning for
Stockholm — Oslo som paverkar aktuellt planomrade. Hansyn tas inte till denna
planeringsforutsattning i detaljplanen, eftersom kommunfullmaktige senare har
beslutat att ta bort denna planeringsforutsattning (2020-11-05). Beslutet togs
efter mer detaljerade undersokningar av konsekvenserna for den framtida
jarnvagsstrackningen.
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31. TIM-PENDLARE (BILAGA BIFOGAS)

Planera for flexibilitet att snabbt kunna uttka kapaciteten nar behovet visar sig for
utokat resande. Lagg mycket kraft pa att minska stérningar under byggtiden.
Pendlarparkering till rimlig kostnad maste finnas nara resecentrum for alla pendlare
samt flexibilitet for att utdka antalet parkeringar vid behov. Utrymmen for vantan
och behov. Utrymmen med sittplatser som medger lds- och datorarbete val
tempererat bade sommar och vinter. Biljettforsaljning, frascha toaletter, restaurang
samt en matbutik vore 6nskvart. Grava ned sparen ger inga fordelar for
tagtransporten, enbart nackdelar. (1750)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Under byggtiden.

Se dven gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till
inkomna synpunkter” > Trafik (ej gang och cykel).

Se dven gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till
inkomna synpunkter” > Innehall.

32. HANDELSKAMMAREN MALARDALEN

Vi stéller oss positiva till utvecklingen av ett battre resecentrum i Vasteras. Vi
efterlyser ocksa en fortsatt dialog och férankring med naringslivet under processen.
(1930)

Kommentar: Vi tar med oss 6nskemalen om fortsatt dialog i det fortsatta
arbetet.

33. GAMLA GARDET

Forslaget innebar dyrare barriarer i form av jattetak som inte fyller nagon funktion
och far stora framtida underhallskostnader. Gang och cykelbroar blir sa branta att
de maste byggas i zig-zag. Cykelframjandet foredrar nedgravd jarnvag. Det behovs
en ordentlig stationsbyggnad som i exempelvis Helsingborg och Stockholm. Ett
resecentrum med butiker, restauranger, caféer, moéteslokaler m m. Med
vaderskyddade trappor/ rulltrappor till plattformar. En i varje hérn av det stora
taket. Det kommer kosta for mycket. Risk for framtida 6versvamningar. Tag med
farligt gods passerar och det skall inte passera tatbebyggda omraden. (2200, 1770)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna. Efter samrad
har forslaget bearbetats, se inledning av detta dokument.

34. VASTERAS CENTRALA S-FORENING

Sédra City-ringen och Kungsédngsgatan ar redan idag hart belastade och omges av
omraden som inte ar flexibla att enkelt atgarda. Byggnader runt och omkring maste
anpassas efter de landmarken de kommer bli. Det far inte bli ett hinder att ta sig till
och fran Malaren. Far inte bli ett hinder for funktionsnedsatta. Maste byggas sa alla
upplever trygghet i form av ljus och att passager inte ar morka och tranga eller
upplevas 6dsliga. Byggnationen i anslutning till resecentrum far inte skymma/ta déd
pa befintliga parker, t ex Vasaparken. (2190)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna. Efter samrad
har forslaget bearbetats, se inledning.
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35. MODERATERNA

Maste erbjuda resande en god funktion och trivsam miljé. Forslaget far inte
innebara att trafiken pa Sédra Ringvagen stoppas. Dimensionen 230 000 ar for
liten, maste tas hojd for befolknings- och pendlarékning ur ett 50-arigt perspektiv.
Maste finnas bra med parkeringar. Viktigt att det i planen finns plats for en forskola.
Taket ar for dyrt och inget vaderskydd, behdvs dven en passage fran
Kopparbergsvdgen 6ver Sodra Ringvagen. Projektet fordyras med att bygga ett
provisoriskt resecentrum, anvand befintligt tills det nya kan tas i bruk. (1390)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna. Efter samrad
har forslaget bearbetats, se inledning.

36. KRISTDEMOKRATERNA VASTERAS

Viktigt ar tillganglighet fér manniskor med olika funktionsnedsattningar,
dimensionering av cykeluppstallningsplatser och cykelgarage, trygghetsaspekten.
Mojlighet till spontana moéten och temporéara arbetsplatser. Ekonomisk hallbarhet i
projektet med milj6- och klimatanpassade atgarder fran borjan. Belys fragan om
nedgravning igen. (1890)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna. Efter samrad
har forslaget bearbetats, se inledning.

37. VANSTERPARTIET VASTERAS

Forslag bra som helhet. For ekonomisk hallbarhet ta fram ett lagbudget- och ett
mellanbudgetférslag att jamfora liggande forslag med. Social hallbarhet: Planera for
en motesplats for kulturella aktiviteter. Ekologisk hallbarhet: Bygg bostader
energineutrala samt ett kollektivboende. Solceller pa stationstaket och
byggmaterial med liten miljobelastning. (1950)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna. Efter samrad
har forslaget bearbetats, se inledning.

38. ARBOGA KOMMUN

Arboga kommun ser positivt pa planforslaget. En val fungerande infrastruktur &r av
hog prioritet och Arboga kommun instammer i vikten av att aktivt verka for att
skapa bra forutsattningar for detta. Av de befolkningsprognoser och mal som &r
satta, gar det att utldsa att befolkningen i Vasteras och i lanet kommer att 6ka i
framtiden.

Det 6kade behovet kommer stalla hogre krav pa kollektivtrafiken i regionen och
planforslaget ligger i linje med att mota detta.

Detaljplanen ar vdlarbetad och val underbyggd med de utredningar som erfordras
vid projekt av detta slag. (1730)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

39. HALLSTAHAMMARS KOMMUN

Hallstahammars kommuns invanare pendlar i stor utstrackning till och fran
Véasteras och ar beroende av goda pendlingsmojligheter. Darfor ar det gladjande
att Vasteras tagit hojd for en utdkad busstrafik i kommande resecentrum.
(1520)
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‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

40. KUNGSORS KOMMUN

Kungsors kommun ar positiv till att resecentrum utvecklas och anpassas for
resendrernas behov och framtidens trafik. Ett modernt och val fungerande
resecentrum i Vasteras ar viktigt for hela regionens utveckling. | 6vrigt har
Kungsors kommun inga synpunkter. (520)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

41. KOPINGS KOMMUN

Stadsarkitektkontoret har inte fordjupat sig i planforslaget men vill framhalla
Vasteras resecentrums roll som regional nod och vikten av att ha utrymme for
framtida kapacitetshdjningar for 6kat regionalt resande. (1350)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

Fastighetsdgare

42. SVEFA (PA UPPDRAG AV ABB)

Varfor ar fastighet Vasteras 1:194 med i planomradet. Inte haft mojlighet att
beddma begransningar och kostnader forslaget medfor samt vilken paverkan en
ny infart pa ABB:s parkeringsplats far. (1500)

‘ Kommentar: Vasteras 1:194 ingar inte langre i planomradet.

43. LANTMANNEN FASTIGHETER (BILAGA BIFOGAS)

Lantmannen avstyrker planforslaget. Om kommunen beslutar att anta detaljplanen
i enlighet med samradsunderlaget avser Lantméannen att 6verklaga beslutet.

| samradshandlingarna gors inga intresseavvagningar. Som kommunen riktigt
konstaterat kan bostadsutveckling svarligen ske i anslutning till siloanldggningen
och planférslaget forutsatter darfor istallet en avveckling av lantmannens
siloanlaggning. Detta framgar tydligt av bland annat planbeskrivningen.

Om genomfdrandet av en detaljplan riskerar att omojliggoras eller forsvaras pa
grund av befintliga verksamheter i naromradet ska detaljplanen inte antas.
Detsamma géaller om en detaljplan inte kan genomféras utan ett oproportionerligt
asidosattande av ett enskilt intresse. Kommunen ar darfér skyldig att i erforderlig
utstrackning anpassa detaljplanen till befintliga forhallanden. Detta galler dven
forhallanden utanfor det omrade som omfattas av detaljplanen, men som dnda
paverkas av eller paverkar genomférandet av detaljplanen.

Nagra planer pa att avveckla anldggningen finns inte. | avsaknad av konkreta
overenskomna l6sningar for fortsatt silodrift utan tillkommande kostnader for
Lantmannen ar inte planforslaget genomforbart, alternativt endast genomforbart
vid ett oproportionerligt asidosattande av Lantmannens intresse av fortsatt
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silodrift. Planforslaget, maste for att kunna antas och genomforas forst anpassas till
pagaende verksamheter utanfor planomradet.

Luft- och bullerpdverkan

Stora delar av det omrade som planeras for bostader i planforslaget, framst
fastigheten Sigurd 3, ligger inom skyddszonen om 200 meter fran siloanlaggningen.
Om bostadsbebyggelse dnda skulle genomforas sa nara Lantmannens
siloanlaggning maste bebyggelsen utformas med sadant bullerskydd att samtliga
bostdder klarar de ljudkrav som stélls. For att undvika olagenheter med damning
och annan luftpaverkan fran silon maste samtliga lagenheter inglasas. Lantméannen
ifragasatter dock om det trots sadana atgarder ar realistiskt, eller ens mojligt, att
uppfylla gallande krav vid bostadsutveckling sa nara siloanlaggningen.

Det finns indikationer att boende i omradet redan idag paverkas av buller fran
siloanldaggningen, trots skyddszonen. Detta framstar varken som dandamalsenligt
eller realistiskt, sarskilt ndr inga konkreta |6sningsforslag presenteras i
samradshandlingarna.

Kommunens férslag att detaljplanera for bostadsbebyggelse inom
siloanlaggningens skyddszon star i strid med 2 kap. 2 § PBL. Om kommunen trots
detta antar planforslaget ska Lantmannen inte belastas av nagra kostnader
avseende atgarder for minskad buller- och luftpdverkan. Alla sddana kostnader ska
belasta kommunen och/eller eventuella exploatdrer. Detta maste faststallas i avtal
innan detaljplanen kan antas.

Trafik

Den omfattande trafiken med tunga fordon vid siloanlaggningen riskerar att orsaka
logistiska problem vid genomférandet av detaljplanen nar trafikndtet daven ska
belastas av transporter till och fran byggarbetsplatser och framkomligheten minskar
pa grund av avstangningar och vagarbeten m.m. Det dr dessutom oldampligt med
omfattande lastbilstrafik i anslutning till ett bostadsomrade. Darutéver kommer
formodligen det nya resecentrum medféra ytterligare 6kning av trafiken i omradet
kring siloanlaggningen, vilket kommer att vara problematiskt for bade silodriften
och 6vrig transport i omradet.

Aven om kommunens planférslag bygger pa antagande att siloanldggningen liggs
ner innan nya bostader i planomradet tas i bruk kvarstar fragan hur
trafiksituationen ska l6sas under sjdlva genomférandet av detaljplanen.
Lantmannen har som ndmnts inte heller nagra planer pa att avveckla
siloanlaggningen.

Kommunen har inte visat att planforslaget uppfyller kraven i 2 kap. 6 § pbl,
planférslaget maste atminstone kompletteras med tillracklig utredning kring och
redogorelse for hur trafiksituationen i omradet ska hanteras, dven fortsatt
verksamhet vid Lantmannens siloanlaggning.

Kommunen saknar rattsligt stod for att foreskriva villkor fér utfardande av
slutbesked i detaljplanen, lov eller startbesked far dock villkoras.

Det framstar dven som mer dndamalsenligt att inte tillata att bostadsutvecklingen
paborjas innan det har sakerstéllts att de blivande bostaderna faktiskt kommer att
kunna anvandas. Att genomféra storskalig bostadsutveckling med forhoppningen
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att sddana forutsattningar ska foreligga inom overskadlig framtid framstar som ett
omotiverat risktagande. (1590)

Kommentar: Detaljplanen ingar i Méalarporten, ett centralt omrade i Vasteras
under utveckling. Pa sikt ska hela stadsdelen omvandlas fran ett industri- och
verksamhetsomrade till blandad stadsbebyggelse. Flera tusen bostader och
arbetsplatser tillfors i ett centralt och kollektivtrafiknara lage. En fordjupad
oversiktsplan togs fram for Stationsomradet 2013 vilken har varit vagledande i
arbetet med att ta fram detaljplanen foér resecentrum.

Efter samradet har en luftkvalitetsutredning samt bullerutredningar tagits fram.
Bade trafikbuller samt verksamhetsbuller har utretts. Utredningen for
verksamhetsbuller visar att riktvarden for verksamhetsbuller berdknas
overskridas. For att kunna bygga bostdader maste bullernivaerna sankas, vilket
antingen kan ske genom att vidta bullerddmpande atgarder pa Lantméannens
anlaggning eller genom att verksamheten flyttar. Planbestdmmelsen har
justerats. Istallet for villkor ar en planbestammelse formulerat kring buller.

Utsldappen av partiklar fran silon bedéms inte bidra med haltnivaer som riskerar
att 6verskrida mal eller gransvarden for inandningsbara partiklar (PMyg) i

omgivningsluft vid planomradet. Storst risk for olagenhet bedéms vara i form av
nedsmutning som dock endast bedoms ske i undantagsfall. Inga hinder finns for

bostadsbebyggelse.

Lastbilstrafiken ar som mest omfattande under skordeperioden augusti -
oktober. Trafikbullerutredningen har i sina berakningar raknat med 6 % andel

samband med den forprojektering som har genomforts, men kommer att
studeras ytterligare i detalj i nasta skede.

44. KLOVERN AB
3-dimensionell fastighetsbildning kraver langtgaende projektering i mycket tidigt
skede fore fastighetsbildning. Inte minst forutsattningarna for takkonstruktionens

formella/tekniska |6sning ar viktig for att mojliggora onskad dgarlésning och
klarlagga funktions- och forvaltningsansvaret. Det ar ocksa viktigt att
exploateringsavtalen arbetas fram parallellt med det slutliga planférslaget for
klarlaggande av alla genomforandefragor.

Ansvar for riskférebyggande atgarder enligt redovisad riskutredning behéver
klarlaggas. Som underlag for exploateringsavtalen maste en redovisning av
foreslagna allmanna platser med kostnadsberdkning och foreslagen finansiering
atfélja planen.

Projektets komplexitet och beroende av andra aktorers agerande motiverar en
genomférandetid pa 15 ar inom hela planomradet.

tung trafik for Kungsangsgatan. Trafiksituationen under byggtid har studerats i

Klévern dnskar att storningsfragan kring silon hanteras mer likt man gjort i Uppsala.

Om det ar mojligt att hantera fragan pa liknande satt ar vi beredda att gora
eventuella storningsmatningar och vidta atgarder for att minska stérningarna.
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Lantmannen ar angeldgna cm att kunna bedriva verksamheten tills
forutsattningarna for en flytt till Vastra hamnen at uppfyllda. En forutsattning for
uppforande av ny silo ar att kapital kan frigéras genom exploatering av nuvarande
silotomten for bostdder. Detta kan inte ske forran riskzonen kring
avloppsreningsverket ar avvecklad genom antingen flytt av denna verksambhet eller
inbyggnad. Detta bedoms idag kunna vara genomfért nagon gang 2030.
Alternativet till en sadan 16sning ar att staden forvarvar siloanlaggningen, tar risken
for framtida exploatering pa silotomten och mojliggdr darigenom byggande av ny
silo och flytt av verksamheten. Detta skulle kunna vara genomfért under 2025. Vid
en byggstart av resecentrum ar 2020 som anges i planforslaget bedomer Klévern att
bostaderna skulle kunna vara inflyttningsklara aren 2023-2025.

For att mojliggora detta kravs ett klarldgggande om forutsattningarna for
siloverksamheten senast i samband med exploateringsavtalet och detaljplanens
antagande. Detta for att genomforandet av bostadsdelen | Sigurd 3 maste ske
samtidigt med den kommersiella delen, P-hus (i etapper), vdagar och anlaggningar
samt att kunna fardigstalla Sigurdsterrassen och ett fungerande resecenter inom
rimlig tid. Ett klarldggande av siloverksamhetens forutsattningar och inverkan pa
moijligheten till forsaljning av bostader i Sigurd 3 ar ett avgorande villkor for
Kléverns engagemang i resecentrum och accepterande av detaljplaneforslaget.
(1630)

Kommentar: En férprojektering har genomforts 2020-2021 som ocksa ligger till
grund for detaljplanen. Exploateringsavtal har diskuterats parallellt under
processens gang, avtal ska vara underskrivet innan detaljplanen slutligen kan
antas. Genomforandetiden har andrats till 15 ar for hela planomradet.
Bullerutredning samt luftkvalitetsutredning har tagits fram for silon,
planbeskrivning och planbestammelse har justerats.

45. JERNHUSEN AB

Prioritera resendren — Forslaget innehaller ett flertal mindre vantsalar for
resendrer. Jernhusens erfarenhet ar att det ar svart att astadkomma en attraktiv
och trygg miljéo med sadana I6sningar.

Resendrsservice inom resecentrum behdéver darfor samlas vid en huvudentré med
liknande 6ppettider som for vantsalen. Ur butikernas perspektiv skulle det bli
kostsamt att ha flera etableringar med de langa 6ppettider som ett resecentrum
har idag. Detta medfor att det skulle bli svart att skapa I6nsamhet for butikerna och
dérmed kunna erbjuda det serviceutbudet som efterfragas av resenarerna.

Kommentar: Efter samradet har en forprojektering genomforts.
Takkonstruktionen har forandrats och kraver inga pelare inomhus vilket istallet
skapar en stor, 6ppen yta som ar latt att 6verblicka och inreda pa olika satt.
Mojligheten till flexibilitet gor att funktioner och ytor inom huset kan byggas om
for att mota framtidens behov.

Bytespunkter for multimodalt resande — Bygg effektiva och sdkra
omstigningsmojligheter mellan de olika trafikslagen. Busshallplatserna vid
resecentrum bor planeras yteffektivt for att inte skapa en barriar inom
resecentrum. Jernhusen anser att en mer optimerad busshallplatsfunktion bér
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vidareutvecklas, till exempel genom att arbeta med s.k. “slottider” istallet for fasta
hallplatser for lagfrekventa busslinjer.

Kommentar: Bussterminalen har efter samradet bearbetats. Fragan om fasta
eller icke-fasta busshallplatser ar inte en detaljplanefraga.

Ge fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken tydlig prioritet. Jernhusen anser att
en mera optimerad trafiklosning av S6dra Ringvagen maste till for att integrera
Vésteras nya resecentrum i framtida Vasteras stad.

Kommentar: Planforslaget har bearbetats efter samrad. S6dra Ringvagens
utformning har setts dver och detaljplanen mojliggdr daven ett smalare
alternativ; 1+1 korfalt, vilket ger ett mindre gaturum och battre kopplingar for
oskyddade trafikanter. Tunneln under Sédra Ringvdgen mot Vasaparken féreslas
fyllas igen, passage sker i markplan.

Pendlarparkering - For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering
viktig for manga kollektivtrafikresenarer. Om fler bilister ska vélja kollektivt resande
maste det finnas pendlarparkering i en val avvdgd mangd, och med mycket god
tillganglighet till resecentrum.

Kommentar: Pendlarparkeringar kommer att férlaggas utanfor
detaljplaneomradet, men med god anslutning till resecentrum. Utifran tidigare
utredningar och jamforelser med andra stader har Vasteras stad gjort
bedémningen att 340 pendlarparkeringsplatser behover upplatas inom maximalt
500 meter fran resecentrumet. Var och hur dessa platser kommer att upplatas
utreds vidare inom ramen for det planprogram som foér nuvarande tas fram for
hela Malarportsomradet.

Skapa urbana moétesplatser for den stationsndra staden — Arbetsplatser nara ett
resecentrum ar attraktiva och bidrar till att 6ka kollektivtrafikresandet. Norr om
sparen bor darfor byggratter skapas for ny kontorsbebyggelse for att ta tillvara den
potential ett resecentrum har. Genom att skapa arbetsplatser i direkt anslutning till
huvudentré skapar projektet kommersiellt underlag for verksamheterna, vilket
kommer att bidraga till 6kad upplevd trygghet.

Kommentar: Ytan som gar att bebygga ar begransad. Utrymme behéver
prioriteras for floden av manniskor som ror sig genom omradet eller till/fran
resecentrum. Efter samradet har planomradet utékats ner mot Hamngatan,
Vasatornet har istéllet blivit tre byggnader i Vasakvarteret. Pa bada sidor om
sparen finns arbetsplatser och motesplatser.

Stationsutformning - Jernhusen anser att stationsutformningen ar mycket svar ur
ett kommersiellt perspektiv da andelen LOA/BTA &r véldigt lag, vilket bidrar till laga
intdktsmojligheter. Fasta kommersiella enheter maste utgora basen i
resenarsservicen. Tillfalliga forsaljningsenheter kan vara ett spannande tillagg.

De tillkommande kommersiella lokalerna (dar cykelforradet lag i tidigare) har lagt
kommersiellt varde. Jernhusen anser att verksamheter som har nytta av
kollektivtrafik ndra lage bor finnas stationsnara tex en gymnasieskola inom 200 m
radie.



VASTERAS STAD 61 (79)

Kommentar: Efter samradet har en férprojektering genomforts. Utformning av
interior eller intdaktsmojligheter ar inte en detaljplanefraga utan hanteras i
andra sammanhang. | detaljplanen mojliggors vuxenutbildning.

Resecentrums gestaltning — Jernhusen anser att gestaltningen med det storskaliga
taket lagger ett tak 6ver den mest attraktiva marken i Vasteras utan att tillféra
nagra storre kvaliteter for resendren. Taket medfor begrénsningar for framtida
utveckling och forandring av resecentrum. Jernhusen bedomer att takets
utformning och ddarmed konstruktion ar extra kostnadsdrivande utan att skapa
nagra motsvarande intdkter.

Kommentar: En forprojektering av resecentrums forsta etapp har genomforts.
Gestaltningen av taket har bearbetats efter samradet och konstruktionen har
andrats. Det mojliggor en storre flexibilitet och forenklar genomférandet.

Spardverbyggnad - Resecentrum sparéverbyggnad innebdr att verksamheter
skulle/kan bli utsatta for elektromagnetisk stralning. Om inte serviceutbud kan
anordnas pa sparoverbyggnaden blir det svart att skapa en levande milj6 pa
overbyggnaderna. Detta kombinerat med riskavstand till spar medfor en svarighet
att skapa uthyrningsbar yta inom resecentrum som bidrar till att finansiera
uppférandet.

Verksamheterna for resenarsservice far en tudelning pa var sida om sparen, vilket
ar negativt for att kunna erbjuda en bra resenarsservice med bra 6ppettider.
Néringsidkarna inom stationsomradet forvantas att ha Vasteras basta och langsta
Oppettider alla dagar om aret, vilket ar kostsamt.

Kommentar: Med hansyn till risk placeras endast vantutrymmen och
resandefunktioner pa évergangarna, for att inte locka dit andra manniskor &n
resendrer. Dessa funktioner behéver ocksa vara sparnara for att underlatta
resandet. Kommersiella verksamheter pa 6verbyggnaden begrénsas till
resandefunktioner (biljettforsaljning, mindre kiosker, caféer utan egna
sittplatser etc.) Restauranger och andra lokaler for stadigvarande vistelse
placeras i stationsbyggnadens ytterkanter, bort fran sparomradet.

Genomforande — Osdkerheten rorande Trafikverkets mojligheter att under kort och
overblickbar tid genomféra bangards-ombyggnaden innebar att de provisoriska
plattformsforbindelserna m.m. kommer att finnas kvar under manga ar. Det &r av
yttersta vikt att ombyggnationen av plattformarna ar sdkrade inom Trafikverkets
Nationell Plan for att investeringen i nytt resecentrum ska ge full effekt till Vasteras
invanare genom en utokad trafikering till Vasteras.

Jernhusen som delagare i VCAB anser att VCAB inte bor vara huvudman foér
genomfdrande av nytt resecentrum. Foreliggande plan innebar att stationen 1 rivs.
Detta innebar att ett genomférande av detaljplanen forutsatter att en
overenskommelse kan traffas som reglerar genomfoérande, fastighetsoverlatelser,
vardeminskning med flera fragor. (1900)

Kommentar: Befintligt sparomrade kommer att byggas om till sex
genomgaende spar och innebar en utdkning fran 6 till 12 hallplatslagen.
Nuvarande uppstallningsspar kommer att flyttas. Avsiktsférklaringar har
tecknats mellan Vasteras stad, Trafikverket och Regionen, men atgarderna
behover beslutas i nationell plan for transportinfrastruktur for att kunna
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genomfdras. Planen gar ut pa remiss i slutet av november 2021 och faststélls
under varen 2022.

En forutsattning for antagandet av detaljplanen ar att ett genomférandeavtal
tecknas mellan Vasteras stad och Vasteras Central AB. Avtalet ska reglera
ansvar vid genomfoérandet av resecentrum, fastighetsbildning samt utbyggnad
och finansiering av allman platsmark.

46. KUNGSLEDEN AB

Det ar positivt att marken inom fastigheten Vasteras 5:9 foreslas nyttjas till

kontor, centrumandmal med koppling till resecentrum och parkering. Positivt att
medverka till utbyggnaden av busstationen i markplan och skapa forutsattning for
en ny cykelviag fran Kopparlunden éver Ostermalmsterassen till
Kungsdngsterrassen. Betraffande angoring med bil/lastbil till fastigheten Vasteras
5:9 sa behover detta klargéras. En del i denna utredning ar att studera Sédra
Ringvagens framtida funktion och behovet av dagens fyra korfalt, som i praktiken ar
tre. (1920)

Kommentar: Planforslaget har bearbetats efter samradet och innehadller inte
langre byggnation med kontor och bilparkering. Alternativa utformningar av
Soédra Ringvagen mojliggors i detaljplanen.

Enskilda personer

Med anledning av dataskyddsférordningen (GDPR) redovisas inkomna synpunkter
fran privatpersoner utan namn eller andra personuppgifter. Synpunkten har fatt en
tre- eller fyrsiffrig kod, vilket ar det nummer varje yttrande fick nar den diarieférdes
i Stadsbyggnadsforvaltningens diarieféringssystem. Numreringens enda syfte ar att
koppla synpunkten till ratt drende i systemet.

Inkomna synpunkter har samlats i gemensamma kategorier. Cirkeldiagrammet visar
fordelningen av synpunkterna. Privatpersoner kan ha ldmnat synpunkter som beror
fler an en kategori.
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MALARPORTEN GRAVEJNER

SIGURD, OSTER-
MALMSTERRASSEN

BARRIARER

TRYGGHET,
TILLGANGLIGHET

BUSSTERMINAL

FORSLAG PA
ANDRA
LOSNINGAR

UTFORMNING

Nytt resecentrum behévs men fel design och utformning. (1080)
Varfér denna byggnad, Visterds forblir en trakig stad med denna byggnad. (610)
Reagerar negativt pa féreslagen utformning. (780)

Passar ej vdr industristad (1670)

Resecentrum blir fér dominant i omradet. Borde harmonisera med omgivande
byggnader och parken. Riv ej befintliga byggnader utan blanda upp gammalt och
nytt. (490)

Det ska vara stérre. (910)
Den ska vara big (1020)

Positivt: féreslagna byggnader inte dr kuber och rdtt uppstdende rektanglar i
betong. Negativt: arkitektur som inte synkar med omgivningen. Ser ut som om de
som skapat detta dr fortjust i “stjérnornas krig”. Hela komplexet ser kallt,
stereotypt och ogdstvdnligt ut. (660)

Vackert “tak” pa resecentrum (990)
Stérre tak (2750)
Taket kdnns inte sa viktigt (1360)

Otryggt samt svdrt att skéta en stor fastighet. Taket fint med extra plus fér solceller
men enklare konstruktion vore att féredra sG att andra Gtgdrder far kosta. (1270)
Taket ger ej vdderskydd (2030)

Overdrivet, taket skulle passa i en miljonstad, ej Visterds (2790)

Ge taket en annan utformning (2270)

Taket skyddar ej mot nederbérd och blast. (2230)
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Minska ned héjden och de spetsiga hérnen samt Idgre héghus (2590)
Taket passar ej i Visterds (2510)
Taket fyller ingen vettig funktion (730)

Perrongtak borde ha takbeldggning av vixtmaterial. (1540)

Stédnger mot Mdlaren, tunnelférslaget skulle 6ppna upp. De spetsiga vinklarna fér
tankarna till ett UFO och dr alldeles for stort (2500).

Utforma Sigurdspassagen med en enklare 6vergdng fér gdende. (2220)
Tva passager dr smart men man skulle vilja kunna ga mellan passagerna. (2410)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Utformning, gestaltning,
byggnadshdjder och exploateringsgrad.

Planférslaget har bearbetats efter samrad. Det kommer finnas majlighet att i
markplan réra sig mellan de bada passagerna, bade sdder och norr om sparen.

GESTALTNING

Arkitekturen ska passa ihop med de stadsdelar som redan finns. Inget spejsat som i
nuvarande férslag. (2140)

Ndgot for extremt! Bra med stérre resecentrum (1070).

Fér tankarna till ett UFO och dr fér stort. (2500)

Varfér sa spektakuldrt? (750)

Bygget ser ut som mdnbas Alfa!! Passar inte alls in i stadsbilden, ej passande
byggnad bredvid gamla ASEA och Vasaparken mm. (820)

Resecentrum ser ut som ett rymdskepp (2630)

Alltfér futuristiskt och storslaget (2590)

Overarbetat och onédigt modernistiskt (2560)

Finns inget bra med férslaget, ta inspiration fran gammal arkitektur (2490)
Skrytbygge (1170).

Ful och fér hég och breder ut sig fér mycket. Den passar inte in i miljén runt
Vasaparken med tidigare konstmuseum, konserthuset och Aseas gamla
huvudkontor. Det gdr sdkert att bygga ett mer diskret resecentrum som fungerar vl
foér pendlare. (2220)

Byggnaden dr sjillés, dyr och icke representativ. Bygg mer klassiskt och bejaka att
Visterds dr en industristad (1970)

Att bygga nytt resecentrum kénns som ett skrytbygge eller monument. (500)

Nytt resecentrum behévs men fel design och utformning. (1080).

Otroligt fult och passar inte alls in i miljén med dessa vita sockerbitar till byggnader,
skapa ett ytmaterial som harmoniserar med omgivningen och inte sticker ut. (720)

Dagsldnda, monument som kostar extremt mycket pengar (1640)
Ténk logistik férst och ej att det ska se snyggt ut. (510)

Endast tak 6ver perrongerna med mdjlighet att ga éver jdrnvégen fran
centrum till Mdlaren. Ingen ”Berlinmur” mot centrum och mer utarmning ddr.
(2780)
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Bygg ej det spektakuldra taket eller punkthuset (2650)

Taket passar inte in pd platsen och spiller fulhet éver omgivningen. Béttre om
nya hus hade smiailt in bdttre. Ovriga nya hus vid Mélarsidan och efter sédra
ringvdgen har jag inget emot. (2760)

Taket smdlter ej in, tar uppmdrksamhet fran allt annat (1700)

Stoppa taket som dr en futuristisk rymdskapelse som ej ger viderskydd och
bevara det gamla stationshuset som en historisk del i stadens utveckling.
(1660)

Fér mycket Star Trek, varning fér kubism. Taket funkar ej, bryter av for mycket.
(1100)

Rymdstation”, taket usch! (970)

Futuristiskt, passar inte in (1450) Bevara det lilla som finns kvar av det
genuina Vdsterds och inte fler “glashus” och sjélslésa byggnader. (1490)
Taket dr ett icke estetiskt tilltalande schabrak. Hela projektet futuristiskt och
dgventyrligt (730).

Stort avskiljande tak som skapar en ICKE énskad separation. (1330)

Det skarpa och spetsiga taket ger bade kalt, kallt och vasst intryck som saknar
vdrme och charm. Taket férstér hela intrycket och svart att férsta det
metalliknande materialet. Samtidigt saknas ett tak, en perrong fér olika typer
av kollektiva fdrdmedel, tag, buss, taxi éven privata. | 6vrigt dr Visterds stad
vdrd en bdttre station och ett resecentrum med olika typer av service. (890)

Fér stor kontrast, monument och en skiljevdgg (1430)
Det nya resecentrumet dr stort, klumpigt, fult och dyrt! (580).

lllustrationsplan visar stationsbyggnaden speglas i vattnet, vilket? Beskrivs
som landmdrke, syns knappt frégn Mdlaren. (1940)

Det tar bort mycket av solljuset néra sédra Ringvégen och innehdller alldeles
fér mdnga och stora byggnader. (1480)

Jag tycker inte att man ska ha sG mycket glasviggar, borde ha ljust innertak
och mérkare fdrgnyans pa yttertak. (1440)

Bra att fa bort industriomrddet, minska pa det flashiga intrycket (2600)

Kommer materialen som resecentrum byggs i Gldras vackert? Ar materialen
renoveringsbara? Finns det risk att faglar flyger in i de glasade partierna?

Trevligt ur ett estetiskt perspektiv men funktionalitet vid sné och bldst mdste
ses éver. (540)

Kommentar: Efter samradet har stora bearbetningar gjorts av férslaget. Se
gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till
inkomna synpunkter” > Utformning, gestaltning, byggnadshojder och
exploateringsgrad.

Ett samradsforslag ar inte ett fardigt forslag, alla fragor ar inte
fardigstuderade. Darfor illustrerades byggnadsvolymerna som vita
sockerbitar da det @nnu inte var helt klart med fasadmaterial for alla delar
av forslaget. Till granskningen ar férslaget mer genomarbetat och ténkta
fasadmaterial illustreras i storre utstrackning.
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Forslaget har studerats utifran olika vaderférhallanden, bland annat har en
vindstudie tagits fram.

BRA FORSLAG

Bra férslag (920) (940) (1030) (1060) (2370) (2450) (2460) (2470) (2530) (2570)
(2610) (2770)

Fint férslag men barridr (2380).

Vildigt véluttédnkt. (1180).

Mycket bra att Vdsterds satsar pa ett nytt Resecentrum (1150)

Spdnnande och ett lyft fér Visterds (1530)

Bra férslag, unikt fér Visterds att identifieras med (1720)

Férslaget dr jéttebra. (1160)

Det ser fantastiskt ut (1050)

Spdnnande, bra arkitektur (2300)

Antligen en modern och inspirerande Iésning (2350)

Det dr perfekt, bygg snabbare (2310)

Jag stédjer en progressiv utveckling av omrddet och tycker att férslaget ser bra ut.
(860)

Kul och bra att det byggs ut och om (1110)

Later bra, lite komplicerat dock, funkar ju bra som det ér (2320)

Férutom lite funderingar kring parkering en modern och fin plan (2620)

Djdrvt férslag som ger ett spdnnande méte med ABB och resecentrum. Ett lyft for
Visterds. Mdnga positiva delar som solceller och fler ingdngar. (2840)

Mycket finare och bdttre ordning pd bussplatserna (950)

Ldngtat efter ett nytt resecentrum, bra med mer centrala Idgenheter. (1000)
Bra med Ildgenheter (2390)

Férslag med bostdder och kontorsbyggnader ér bra (2440)

Bra och roligt med storleken. Bra att det byggs bostéder (1100)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

INGA FORANDRINGAR

Behdll nuvarande 16sning eller gér om férslaget rejdlt. Det tar bort mycket av
solljuset och innehdller alldeles fér mdnga och stora byggnader. Oppnar inte upp
mot Madlaren (1480).

Ldgg pengarna pd annat istdllet. (2810) (610) Bygg ett billigare resecentrum sa
rdcker pengarna till annat. (670)

Bdittre om planen inte innebdr rivning av nuvarande station utan utforma som en
blandning mellan gammalt och nytt. (490)

Férklara varfér nya resecentrum byggs och vad som blir bdttre. Flytta ej stationen
likt vissa féreslar. (1810)

Later bra, lite komplicerat dock, funkar ju bra som det dr. (2320)

Det ricker med ett fungerande resecentrum som haller éver flera decennier.
Utvecklar det befintliga centrum i stéllet med stora torget och bondtorget och gér
det till en upplevelse fér stadens medborgare att trivas. (610)

66 (79)
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Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Ingen férandring.

Detaljplaneférslaget har bearbetats ytterligare efter samrad, i dessa
bearbetningar har bland annat solljusférhallanden studerats.

ANDRA LOSNINGAR/FLYTTA STATIONEN

Sparvagnar i hela Visterds (2480). Spdrvagn pd Kungsdngsgatan och behdll alla
spdren (2750).

Visterds hade reserverat ett omrdde fér gasledning norr om staden, dér hade man
kunnat byggt ett helt nytt resecentrum med férbifart. Alternativt anvént det under
byggnation av det nedgrévda alternativet. Om man hade varit alert hade man
kunnat reserverat Kopparlunden i tidigt skede som alternativt resecentrum.
Liggande férslag dr spretigt, fér manga uppfattningar, bordldgg drendet istdllet fér
att dstadkomma énnu en skvader. Fixa centrala bytesnoder som man kan nd via fria
RULL-banor. Kanske behévs ddr en nedgrdvd central T-bana i ringlinje med bussarna
som matarsystem (2050).

Bygg matartdg (linktrain) som gar pa pelare i luften till en plats dér taxi,
Iangférdsbussar och hyrbilar mm finns. DG behéver inte resecentrum vara en
samlingsplats fér fordon utan kan fokusera pd att vara en tdgstation. Logistiken
forst istdllet for att allt ska se snyggt ut. (510)

Efterlyser underlag och kostnadsanalyser fér alternativet nedgrdvning av jdrnvdg.
Markférhdllanden? Bdttre flytta stationen till annan plats? D& behévs inte
nedgrdvning lika ldng stréicka. Inkludera positiva effekter pa stadens attraktivitet
samt vad den mark som frigérs dr vird for t.ex. bostadsbyggande. (1580)

Ldgg nya stationen vid Tillberga, dra bade jérnvdg och E18 norr om Viisterds, flytta
Brommas flyg till Visteras flygplats, kapa jdrnvdgen centralt i Visteras, gér
huvudstrék fér sparvagn pa nuvarande E18 genom stan, och en tdgférbindelse
mellan Uppsala och Enképing. (1680)

Grdv ned jérnvdgen eller bygg nytt resecentrum utanfér centrum. (1490)

Flytta hela centralstationen Norr om staden (Tillberga, Hokdsen eller Skélby) for att
jdrnvdgen inte ska sdga av staden. (690)

Det optimala vore att dndra strdckningen helt sG all genomgaende trafik ldggs
norrut. Mdhénda centralstation i trakterna av nuvarande Gryta avfallsstation. |
anslutning behévs den nya motorvdgsférbifarten i Visterds (liknande Uppsala).
Givet krdvs en ny struktur pd lokaltrafiken i Vidsterds for att méjliggéra snabb access
till och fran tagstationen. (2000) Flytta stationen norr om Vdsterds eller om det ér
pa befintlig plats sa@ ska det finnas tak éver sparomradet. (2640)

Flytta resecentret till Kopparlunden, perrongerna blir dé dubbelt sa langa. Gdr att
expandera bdde norr- och séderut. Sédra ringvégen och Kungsgatan Idggs i en
tunnel. Tva viadukter fér héga busar och lastbilar pa 4,5 meter. Ldmna kvar ett spdr
pa nuvarande bangdrd, under det byggs en tunnel fér gdngare och cyklister. Grdva
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vallgravar med vatten sa folk inte kommer in pa jdrnvdgsspdret. Sikten fran
Vasaparken ut éver Mdlaren blir fri. Ett annat alternativ dr att flytta resecentrumet
till Finnsldtten och bygga en ny férbifart fér E18 norr om staden. (1740)

Bygg dven en tdgstation Visterds Norra och kanske Viésterds Véstra (likt Orebro).
(440)

Titta pd férslaget i VLT 20/10, som experter jobbat med. (750)

Férbered for anslutning av upplyft dubbelspdrig magnetbana, likt Asien.
Samlokalisering med motorvdégskorridor. (880)

Minska barridrerna och lyfta upp jirnvigsstationen pd pelare likt, Kyoto. Oppnar
férbindelser mellan cityringen och hamnomradet, stérre ytor till bussterminalen.
(1280)

Bygg ett torg éver hela eller delar av stationsomradet. Det blir kort vég éver spdren
samt vdderskydd i ett integrerat resecentrum 1720)

Bygg in de réda tegelbyggnaderna i stationskomplexet (2660).

En liten tillbyggnad av befintliga stationen och bygg en eller tva passager under
sparen (likt centralpassagen i Uppsala). (1470)

Planera in en 3:e 6vergdng lite mera norr om stationen, 6vergdngsstdlle dar
6vergdngarna kommer fram och man behéver korsa bilvégarna. Férldng bron sa att
man kommer direkt éver till bostdderna vid Mdlaren. Planera fér afférer Iéings med
gdngstrdken pd motsvarande sett som tex Stockholms central. (810)

Diskutera pabyggnad/eller férldngning (vdster om nuvarande) resecentrum i
samma byggnadsstil som det nuvarande (2720).

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Forslag pa andra losningar.

En tredje passage forbi sparen norr om detaljplanens omrade utreds for
narvarande i det pagaende arbetet med planprogram fér Malarporten.

Fragan om sparvagnar avgors inte i den har detaljplanen. Bussterminalen ar
planerad for att kunna fungera for eventuella sparvagnar i framtiden (genom en
planbestimmelse om fri hojd vid in/utfart till bussterminal). Det ar endast
uppstallningssparen som ska flyttas. De ersétts av en till perrong sa att det i
framtiden blir sex perronger mot dagens fem.

GRAV NED JARNVAGEN

Grdv ned jérnvédgen (1660, 1430, 1340, 930, 530, 570, 590, 600, 610, 620, 740, 840,
1450, 1830, 1960, 2000, 2140, 2260, 2340, 2430, 2600, 2640)

Grdv ned hela bangdrden fran Norra station till Skélby (2550)

Grdv ned resecentrum (650)

Grdv ned sa Vdsteras fdr kontakt med Mdlaren (2560).

Bdttre att bygga sG mycket som mdéjligt under jord. (680) Grdv ned jdrnvigen eller
bygg nytt resecentrum utanfér centrum. (1490)

Grdv ned och gér park éver (2520). Grév ned sG man kan passera i markhéjd (2440).
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Grdv ner spdren istdllet och It gdende och cyklister slippa backar (1380).

Grdv ned och nyttja marken ovan vettigare. Ni kan lika gédrna grdva ner spdren, titta
pd Helsingborg. (1320) Ned med Centrumet under marken. Gér som i Helsingborg
(2360).

Gor som Sundbyberg - Ldgg spdren under jord och bygg éver sa det blir plats for
bussar, bilar och ndringsverksamhet (1330).

Grdv ner jdrnvdgen och sdlj marken ovanfér, sa projektet till stor del bekostar sig
sjéilv. Det frigér stora ytor man kan anvénda till bostdder/ grénytor och far en friare
passage mellan staden och vattnet. Det blir béittre ur bullerhédnsyn och fér
cyklisterna. (580)

Jattekul att det ska byggas nytt resecentrum, det dr pad tiden. Grév ned spdren.
Jdttemanga férdelar med det. Ingen barriér som delar upp staden. Jdttemycket
mark som blir tillgéngligt for exempelvis bostdder da spdaren férsvinner. (770)

Fint férslag men en barridr. Bygg ny jdrnvdg norr om Vdsterds pad stréckan
Stockholm-Oslo och gréiv ned spdren vid stationen (2380).

Grdv ned spdren och buller frén tag och bussar férsvinner (590)

Bordldgg beslut om nytt resecentrum. Anlita sakkunniga pG omrddet som har
erfarenhet att grédva ned spdr vid stationsomrdden (tex. De som arbetade fram
férslaget om sparlésning vid Sundbybergs station). Utred méjligheten till statlig
delfinansiering. Lat sen invdnarna ta stdllning till de tvad férslagen i en lokal
folkomréstning. (1780)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Forslag pa andra losningar.

GRAV INTE NED JARNVAGEN

Grdv ej ned med tanke pd 6versvimningar/vatten (1170). Grdv ej ned jdrnvigen
(1460, 1560). Ovan jord sa att det syns fér resendren. (2290)

‘ Kommentar: Detaljplanen mojliggdr ingen nedgravning av jarnvagen.

TILLGANGLIGHET

Viktigt att undvika flingande upp och ned fér trapporna nér man ska med tdget
(2800).
Funktionalitet viktigt, praktiskt att flytta sig (1440)

Bygg ldttillgdngligt och praktiskt (2650)

Oklart hur tillgénglig den nordéstra entrén blir. (1140)

Tdnk igenom hur alla ytor ska fungera med drets alla vdder och fér alla med ndgon
form av funktionshinder. Kan man gréva ner jérnvédgen halvt sG gc-broarna inte blir
sd branta? (2080)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Trygghet och tillganglighet



VASTERAS STAD 70 (79)

Vid nybyggnation av perronger ar vaderskydd ett krav enligt Trafikverkets
nuvarande riktlinjer.

TRYGGHET

Med sdkra bommar och grindar kunna nd spdren pa marknivd. Inga genomgdende
persontdg passerar hdr. Godstdg gar bortom perronger. Inga problem med sédkerhet
alltsa. (2800)

Inga otrygga broar och skrymslen. (530)
Sdkrare busshdllplatser (1050)

Vakter fér att undvika brdk och skadegérelses. (1070)
Skulle 6nska bdttre sdkerhet, vakter (1160)

Bygg inga “skumma platser” (tunnlar) som underldttar kriminalitet (1700)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Trygghet och tillganglighet

TRAFIK
Mer trafikproblem och avgaser. (2580)

Bredda vdgen mot sjén, annars blir det trafikstockningar (2330)

Overgdngar/passager fér en sé liten lutning som méjligt frén Sédra Ringvégen till
Kungséngsgatan, samt att konstruktionen dimensioner fér utryckningsfordon. |
planeringen bér man ldgga till en bro 6ver jérnvdgen frdn Kungsdngsgatan till
hérnet Sédra Ringvéigen/Ostra Ringvdgen vilket skulle underlétta fér bil och
busstrafik med tanke pd alla nya bostdder som pd sédra sidan. (2290)

Infér lokalpendeltdg eller rélsbussar till vara Serviceorter.
Under ombyggnaden maste tagen rulla for pendlare. (1810)

Bygg 6vergdng fran Vasaparken till Stationen fér gdende, idag springer mdnga trots
réd gubbe. (1860)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken "Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Trafik (ej gang och cykel)

GANG- OCH CYKEL

Utformning fér cyklister bér ses 6ver (1940)

Bdttre for cykelparkering med Ids hdmta nyckeln pa tdgstationen (2480).

Planera fér mycket cykelparkeringar, finns det planer pd cykelgarage ddr dven
verksamhet med cykeluthyrning kan fa plats? (2080)

Det behévs cykelvigar frdn alla viderstreck, rymlig cykelparkering ddr det gdr att
Idsa fast cykeln i cykelstdillen. Led ej cykelbanor éver en parkering. (550)

Viktigt med cykelparkering (1120)

Férslag att ha hyrcyklar/skotrar, bra cykelstdll. (1130)
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Gor cykelparkeringen siker med t ex 6vervakning, avgift, larm m m (2250) Titta pa
system for sdker cykelparkering/férvaring (2540)
Fler parkeringar och laddstolpar (1810)

Rymlig och sdker cykelvdg genom stationsomrddet. (1170)

Se till att cyklister/gdende och familjer med barnvagnar kan métas ldtt och sdkert.
(1310)

Alla som cyklar i ndrheten av resecentrum ska inte till tag eller buss utan kanske
behéver passera omrddet. Cykelpassager i alla riktningar (2100)

Lat gdende och cyklister slippa backar. Komplicerade tak och vdningar fér géende
och cyklister. (1380)

Bygg utan nivaskillnader fér cyklister. (1270)

Inga cyklister kommer att vilja cykla upp fér en sadan brant bro. Gréyv ned
jérnvdgen, det blir béttre ur bullerhdnsyn och fér cyklisterna. (580).

Om gdng- och cykeléverfarter dr for branta eller krangliga kommer de ej att
anvdndas (2430)

Cykel- och gangpassage fér hégt upp (2260)

Cykelvigen dr en serpentinvdg (skrivbordsprodukt), férldng befintlig cykeltunnel.
(1640)

Cykelvdgarna (serpentinvdgar) lockar till Gkande med rullbréddor och skateboards
Bra att kunna pollettera cyklar (730)

Grdv ner spdren istdllet och Iat gdende och cyklister slippa backar. (1380)
Utformning fér cyklister bér ses 6ver (1940)

Bra att det blir ldttare for gangtrafikanter och cyklister att passera éver
stationsomrddet. (2760)

Enligt férslaget kan det vara svart att ta sig 6ver jdrnvédgen fér manga personer som
har svdrt att ga pa grund av den stora héjdskillnaden, ca 7 meter. (2030)

Kan man ha gdng- och cykelbana eller ndggot annat under markplan/tagspar?.
(1600)

Det dr inte rimligt att som cyklist beh6va passera i tunnel under ringvégen och sen
behéva cykla en superldng & superbrant uppférsbacke bara for att kunna passera
jérnvdgssparen. (1620)

Usel Iésning fér cyklister och blandad gang- och cykeltrafik en risk (900)

Uppvédrmning av perronger och gdng- och cykeléverfarter. (2840)
Om inte 6vergdangar dr mdéjligt att bygga tillgéngliga behévs passager under
jéirnvégen byggas. (1940)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Gang och cykel

BUSSTERMINAL

Tack for att det finns hdllplatser for ersdttningstrafik med i detaljplanen och tdnk pa
att ersdttningsbussar dr 4.0 m héga. (470)

Mogjlighet att kunna gd mellan tdg och buss utan att behéva passera ndgon
kérbana. (2760)
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Flytta distansbussar séder om terminalen. Férarlés skytteltransport mellan
distansbussterminal och lokal. (440)

Bussar till Lillgudden (2140)
Hoppas pad bra ldge fér VL (1070)

Vi kommer med Flygbuss ibland. Med 2 resvdskor + 1 handbagage dr det limpligt
att det finns bagagevagnar for att transportera dessa till bil som méter oss. Bér
ocksd planeras sa att dessa bussar stannar i ndrhet av stationsbyggnad. Drop and
pickupparkering fér bussresendrer (lGngvdgsbussar) (710)

Stérre ytor till bussterminalen (1280)
Rdcker busshdllplatsen till i takt med att Visterds véxer, kommer det fungera
optimalt? Ténk pd sdkerheten, idag inte bra vid busslinjestrdken. (1530)

Bussterminalen kan med férdel delas pa tvé med VL, UL och Arlandabussar norra
sidan Ringvdgen och charterbussar pd sédra sidan. (2840)

Kommentar: | det bearbetade forslaget flyttas kommersiell busstrafik och tagens
ersattningstrafik till Resenarsgatan, sdder om sparen, i direkt anslutning till
plattformen. Lokal och regional busstrafik samlas i anslutning till S6dra
Ringvagen. Bussterminalen far en fordubblad kapacitet jamfort med nulaget. Pa
bada sidor av sparen kommer tag och buss dela samma plattform.

Bagagehantering regleras inte i en detaljplan, men 6nskemalen tas med i den
fortsatta processen.

BILPARKERING

Billigare parkeringsmdjligheter i parkeringshuset fér dem som dker kommunalt
(420)

Hur kompenserar man fér de parkeringsplatser som tas bort da Sigurd 3 byggs?
Tingsrdttens, hotellets och Skatteverkets besékare, vart ska de parkera? Samt alla
som ska dka med tdg/buss via resecentrumet? (560)

Mer plats for korttidsparkering (1060)

Behdvs fler parkeringar, korttids, upphdmtning och avidmning i ndrheten. (2620)
Bygqg for fler parkeringsplatser (1110)

Fler parkeringar och laddstolpar (1810)

Ldmpliga angéringsplatser och erforderliga parkeringsplatser (2270)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Trafik (Ej gang och cykel)

MILO

Bygg resecentrum med hénsyn till milién (1660)

Reagerar negativt pa féreslagen utformning. Undrar hur miljévénligt det dr att
bygga tva rekordstora héghus i betong. Bygg en miljévinlig station, ger férslag pa
I6sningar pa befintlig plats. (780)
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Plantera tréd men ej Lind, de far bladldss, skrdpar ned och Idmnar en kladdig hinna.
(550)

Véxtmaterial pd tak krdver bedémning av Trafikverket. (1540)
Bra att ni satsar pd gréna tak. (2080)

Mycket solceller pa resecentrum (2250)
Skyddsavstand till Vidsterds avloppsverk (2230)

Man bér inte bygga eller Idgga jérnvdg, vdgar och parkering under markniva pga
6kade vattennivder i Mdlaren i framtiden. Konstigt att stadsplanerarna inte verkar
kénna till den globala uppvdrmningen. (2780)

Varfér anvinds inte det stora taket till att placera solceller och solpaneler? Hur tar
man hand om sné- och regnmassorna fran taket? (2070)

Kommentar: | det bearbetade forslaget har fokuset pa hallbarhet varit stort. Se
svar till Naturskyddsforeningen sidan 50.

Ett litet horn av planomradet tangerar avloppsreningsverket skyddszon. Det rér
Lilldgatan och torgytan pa Kungsangsterrassen. Ingen bostadsbebyggelse berors.

Tradslag regleras inte i detaljplanen.

Nya resecentrum byggs pa befintlig plats, intill befintligt sparomrade. Skyfalls-
och dagvattenfragan har utretts i detaljplanen, utredningen har uppdaterats
efter samradet. Idag samlas sa gott som all nederbord som faller inom
planomradet pa hardgjorda ytor och leds orenat till Malaren. |
granskningsforslaget regleras hojdsattning i omradet som syftar till att leda
vatten bort fran bebyggelse mot ytor dar vatten kan omhandertas. Férutom
utrymme for dagvattenmagasin regleras dven andel hardgjord yta for Vasa-
respektive Sigurdskvarteret. Inom hela omradet planteras nya trad.

Taket pa resecentrum dr maojligt att nyttja for solceller. Fragan om hur sné- och
regnmassor fran taket tas omhand har utretts i forprojektering av etapp 1 av
resecentrum.

VASATORNET
Vasatornet kdnns onddigt (1080)

Férstér harmonin och kastar en mérk skugga 6ver parken. (2580)

Vasatornet pdverkar sin omgivning negativt. Huset blir en hég mur, tar bort ljus och
luftighet som finns runt parken. (2760)

Kommer ha negativ paverkan pa parken, kommer hindra solen att lysa i stor del av
parken (1220)

Medfor att stora delar av Vasaparken helt eller delvis hamnar i skugga (1640)
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Om Vasatornet ska bli hégst i stan dr det viktigt att det dven blir vackrast annars
kan man bygga Idgre. Hur kommer vyn fran Apotekarbron med stadshuset i
bakgrunden te sig? Kommer Vasatornet "férstéra" denna klassiska vy? (2080)
Hus vid/i Vasaparken skymmer sikten till stadshuset och konserthuset. (2780)
Vasatornet skymmer delvis resecentrums spdnnande arkitektur sett fran sydvdst
(990)

Stéinger in istdllet for att éppna upp (2630)

Fér hégt kommer dominera stadsbilden frdn sjésidan. (2230)

Bygg inget hégt hus i Vasaparken (1660)

Borde ej sta ddr det dr planerat (2510)

Bortom sunt fornuft, markférhéllandena ej bra fér ett héghus (730)

Vasatornet samspelar inte med Ottartornet och stadshuset. Den éverhédngande
formen ger en kdnsla av att “tippa éver” (2070)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Vasatornet

SIGURDSKVARTERET
Sigurd 3 dr bra. (1080) Kul med butiker i Sigurd 3 (1040)

Hoppas pa rimliga hyror. Hyresrdtter. (1040)
Vem har rad att bo ddr, far dldre- och gruppboende samt skola och férskola plats
ddr? (1170)

Integration i nya stadsdelen viktig. (1450)

Bygg ej betongkomplex eller IGdhus, férbjud platt tak, ha solpaneler. (2250).
Kommentar: Efter samradet har Sigurdkvarterets utformning och gestaltning
bearbetats. Mdjlighet till forskola ar borttagen, se gemensamt svar under

rubriken “Sammanfattning och kommentarer till inkomna synpunkter” >
Forskola i Sigurd 3. Aldre- och gruppboende majliggérs inte heller i detaljplanen.

Pris och upplatelseform ar inget som styrs i en detaljplan.

OSTERMALMSTERRASEN
Fér hégt kommer dominera stadsbilden frdn sjésidan. (2230)

Kommentar: Det hoga huset vid 6stermalmsterrassen ar borttaget efter samrad
och plangransen har justerats. Se dven avsnitt “Huvudsakliga forandringar som
gjorts efter samradet”.

BARRIARER

Fint férslag men en barridr (2380)

Ni bygger en ny barriéir (2260)

Héga hus och byggen pad vattenndra ytor blir barridrer (1660)

Minska barridrerna och lyfta upp jirnvigsstationen pd pelare, likt Kyoto. Oppnar
férbindelser mellan cityringen och hamnomrddet, stérre ytor till bussterminalen
(1280).

Ingen "berlinmur" mot centrum och mer utarmning dér. (2780)
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Férslaget med h6ga bro-passager 6ver spdromrddet innebdr att orimliga barriérer
kvarstdar och cementeras i ytterligare 50 ar! (1620)

Barriéiren lever kvar (1960)

Blir en "jdrnrida", behévs fler passager. (580)

Snyggt men avskdrmar Mdlaren (2430)

Ytterligare en barriéir mot Mdlaren (2220)

Nya resecentrumet ser vdldigt fint och modernt ut, men det kommer stdnga av
Mdlaren mer.(680)

Skdrmar av centrum fran Mdlaren, centrum borde istdllet 6ppnas mot Mdlaren.
(1490)

Oppnar inte upp mot Mdlaren. (1480)

Kontakten med Midlaren ej béttre (1430)

Férslaget knyter inte staden till vattnet (2140)

Spdren skdr av vattenkontakten med Mdlaren (1340)

Spdren kommer avskidrma hamnen och Ostermdlarstrand. (1380)

Ny station norr om centrum sd éppnar upp mot Mdlaren. Flytta E18 och bérja med
sparvagnar (1680)

GOr inte om misstaget genom att bygga bort Mdlarkontakten, bygg en tunnel. (960)
Minska barridrerna och lyfta upp jirnvigsstationen pd pelare likt, Kyoto. Oppnar
forbindelser mellan cityringen och hamnomrddet. (1280)

Grdv ned, ingen barriér som delar upp staden (770)

Grdv ned spdaren och dagens barriér férsvinner (590)

Barridr i form av rdls och tag bestar (2000)

Da dagens sparomrdde behdlls blir det en fortsatt barriéir, férslag pé utformningen
av omradet forstdrker kénsla av barridr. (1720)

Taket bli en barridir (930)
Ny station utanfér centrum 6ppnar upp mot Mdlaren (1680)

Kommentar: Planforslaget har omarbetats efter samrad, se gemensamt svar
under rubriken “Sammanfattning och kommentarer till inkomna synpunkter” >
Forslag pa andra l6sningar.

Lutningarna pa gang- och cykelvagen pa Vasaterrassen, 6ver sparomradet och
ner till Sigurdsterrassen har omarbetats och ar inte lika branta som i
samradsforslaget. Sigurdskvarteret har omarbetats efter samradet och dven
Vasatornet, som har blivit tre byggnader i Vasakvarteret. Detaljplanen ger
moijlighet till minskat gaturum pa Sodra Ringvagen (1+1 korfalt) vilket leder till
minskad barridreffekt.

INTERIOR

Matstdllen med riktigt mat (2750)

Moéjlighet att kunna sitta och jobba (2400) Laddningsstationer och arbetsytor for
pendlare (1130)

Det behdévs stérre ytor, fler sittplatser inomhus, biljett- och kundservice, fler hissar.
(2760)

Om det sker en ombyggnation sd dimensionera trappor och rulltrappor efter en
betydligt stérre médngd médnniskor. (1810)
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Funktioner sG som biljettférsdljning, biluthyrning, pollettera bagage samt kunna dta
dr viktigt. Stationshuset behéver bli rymligare inomhus (1170).

Det enda synpunkten jag skulle vilja framféra, som antagligen inte har direkt med
detaljplanen att géra, dr att jag hoppas att det blir mycket butiker, kaféer och
restauranger i omrddet. (860)

En fin fontdn kan bli en naturlig samlingsplats. (2080)
Vill kunna handla mat nér jag kommer med tdget. Behévs bra med sittplatser.
(1360)

Det behdévs fler rulltrappor och bredare/fler utgdngar vid plattformarna (830).

Fler upp- och nedgdngar till perrongerna. (1110)

Stérre eller fler hissar (1700).

Stora upp och nedgdngar mot tagen (1120)

Hoppas verkligen att den mdktiga staden Viisterds kan férse sina medborgare med
rimliga faciliteter. (870)

Férbdttra upp- och nedgdngar samt trappor till perrongerna. (2140)

Ska finnas bekvdma sittplatser, behaglig temperatur, tillgdngliga toaletter,
forvaringsskdp, kafeer och vara tydligt skyltat och enkelt att hitta. Gdrna ocksd
ndgon plats med t ex tidmingar och sdllskapsspel dédr man kan férdriva tiden och
dven ladda sina mobiler i vintan pad férsenade tdg osv. Anstdllda virdar som kan
hjdlpa resendrer. (1570)

Lokal till ordningsvakter och kanske dven polis. Ett amningsrum vid damtoaletterna.
Informationstavlor bade fér jérnvédg och bussar. Laddningsstationer fér mobiler och
fritt wifi. (2840)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Innehall

MALARPORTEN

Utveckla viken vid silon till smabatshamn. Friskis & Svettis och Friidrottshallen far en
gemensam parkering. Bbiltvitten flyttas till Hilla (2660).

Kommentar: Just nu pagar arbete med att ta fram ett planprogram fér
Malarporten dar utvecklingen av stadsdelen studeras narmre. Planprogrammet
berdknas ga pa samrad under 2022.

SILON

Bra att flytta silon (2590)
Skyddsavstand till silon samt Vdsterds avloppsreningsverk. (2230)
Sléseri med resurser och en miljépdverkan att riva silon (730)

Kommentar: En forutsattning for att kunna bygga bostader inom
Sigurdskvarteret ar att riktvarden for buller klaras. Enligt den férdjupade
oversiktsplanen for Stationsomradet (2013) kommer kajstraket forbi
Lantmannens verksamhet att omvandlas fran lastkaj till promenadstrak med
terrasser mot vattnet. Dialog pagar med Lantméannen gallande flytt av deras



VASTERAS STAD 77 (79)

verksamhet till Vasteras hamn. Utredning pagar aven kring
avloppsreningsverkets framtid.

EKONOMI

Ldgg pengarna pad busslinje till Gdddeholm istdllet. (680)

Att bygga ett resecentrum fér flera miljarder ér ett helt befdngt férslag. Min fru
pendlar mellan Visterds och Stockholm, om tdget kommer i tid s@ blir bdde hon och
jag férvdnade. Forst och framst ska man se till att tagen hdller tidtabellen. Varfér
ldgger man inte skattepengar pa att bygga en cykelvdg fran Tortuna eller rusta upp
vdgarna runt om i Visterds utkant. Det ser ut som ett lapptdcke éverallt. Jag
hoppas verkligen att detta inte blir av. Satsa pengarna pa viktigare saker som Gr
eftersatt. (500)

Som pendlare ser jag inga forbdttringar utan det dr dyrt fér ett par évergangar éver
spdren (1810)

Renovering behévs men éverdriv inte. (1090)

Enklare, billigare alternativ, onédigt dyrt (1650)

Ta fram billigare alternativ (1670)

Verkar dyrt for att bygga ett par évergdngar éver spdren. (1810)

Fér dyrt, ingdr plankostnaderna i detta? (2220)

Hur kan det var dyrare att grdva ned spGren hdr i Vdsterds dn i Helsingborg och
Sundbyberg? (2030)

Skynda Idngsamt och invinta férslag géllande tdgférbindelsen Stockholm — Oslo
(2710)
Nedkortade tider och attraktiva priser, far ner antalet bilister pa E18 kraftigt. (880)

17 fastighetsdgare + kommun som skall dra nytta av detta sd delar de ocksé pa
kostnaderna eller hur? De synpunkter som redovisas mot nergrdvning liknar
efterhandskonstruktion. Har vi i Vidsterds varit ledande pa att bygga
kérnkraftverken i Sverige och i Finland totalt 11 st, med alla de tekniska krav som
stdllts inte minst vad gdller kostnadseffektivt sG dr en redovisad lésning inte
acceptabel. (640).

Varfér ska Visterds ha ett resecentrum for 1 miljard? Blir vi lyckligare da? Svar: NEJ,
det dr ett hdn mot oss skattebetalare (670).

Kommer det verkligen ridcka med sex spdr om Visterds ska véxa, vart ska ev
ytterligare spar placeras? Varfér sa kostsamt for stadens invdnare? (750)

Oppet dygnet runt (2400) Ta ldrdom av vad som fungerat bra och mindre bra nér
Uppsala byggde sitt resecentrum. Bygg for framtiden och undvik merkostnader nér
det gdller underhdll och paverkan pa kringliggande infrastruktur (1700).

Efterlyser underlag och kostnadsanalyser fér alternativet nedgrdvning av jdrnvdg.
Markférhdllanden? Bdttre flytta stationen till annan plats? DG behévs inte
nedgrdvning lika ldng stréicka. Inkludera positiva effekter pa stadens attraktivitet
samt vad den mark som frigérs dr vird for t.ex. bostadsbyggande. (1580)

Dela upp projektet i hanterbara delprojekt, ta kreditupplysning och kolla i
brottsregistret pd alla inblandade. (2270)
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Hur mdnga kan dka tdg om man stidnger méjligheterna till expansion av jdrnvégen,
stoppas framtida tagtrafik ar 2100? (2420)

Kommentar: Se gemensamt svar under rubriken “Sammanfattning och
kommentarer till inkomna synpunkter” > Ekonomi.

Se gemensamt svar under rubriken "Sammanfattning och kommentarer till
inkomna synpunkter” > Forslag pa andra I6sningar.

OVRIGT

Planera fér ett eventuellt terroristhot. Overskatta ej befolkningstillvéixten, planera
rimligt. (2230)

Att ni vdntar med tdgen tills alla har kommit pa tdget. (980)

Saknar tydlig link mellan City och Mdlaren, en 6vergdng pa stationen réicker ej
(2520).

Min beddémning dr att ett stérre perspektiv mdste redovisas med rérelser, vyer och
kdnslomdssiga barridrer i staden fran Slottsparken till Bjsrnévédgen. Gdende,
cyklister, bilister, taxi, buss, yrkestrafik, det rérliga friluftslivet osv.(1960)

“Att det ska finnas 1000000 bus med fortnite” (1010)

Kommentar: Forslaget har bearbetas efter samrad, se inledning av detta
dokument.

Samlad beddémning

Inkomna synpunkter ror flera olika fragor som kulturmiljo, utformning/gestaltning,
andra l6sningar for jarnvagen, trafiklosningar, forskola, trygghet, buller och risk.
Efter samradstiden har resecentrum delats in i tva utbyggnadsetapper och en
forprojektering av den forsta etappen har genomforts.

Planforslaget har till granskningsskedet reviderats utifran inkomna synpunkter och
genomford forprojektering. Ett helhetsgrepp har tagits for utformning och
gestaltning av omradet. Vasakvarteret och Sigurdkvarteret har fatt en samhorighet
med resecentrums gestaltning och narliggande omgivning. Nya attraktiva platser,
strak och funktioner tillférs som gor att stationen upplevs ndrmare och tryggare.
Vasaparkens gréna stadsrum forldangs och leder gang- och cykelstrak upp och dver
sparen och férbinder centrum med Hamnparken och Malaren.

Sammantaget beddéms planférslaget bidra till att framja ett 6kat kollektivt resande.
Byten mellan olika trafikslag underlattas. Oskyddade trafikanter far en férbattrad
framkomlighet och tillganglighet. Central, ineffektiv utnyttjad mark kan anvdndas
till bostader, kontor och andra verksamheter. Planforslaget beddoms medféra
positiva sociala konsekvenser och tar en storre hansyn till kulturmiljon jamfért med
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planférslaget som fanns i samradet. Planférslaget bedéms ha tagit hansyn till saval
allmanna som enskilda intressen.

Kvarstaende synpunkter

Detaljplanen l[amnas till granskning med kvarstaende synpunkter.

Kopia till

Se Remisslista
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Samradsyttrande over detaljplan for Vasteras nya
Resecentrum m.m., Sigurd 3, Vasteras 5:9 m.fl.,
Kungsangen, Vasteras kommun

Rubricerat drende har dversants till Lansstyrelsen for samrdd enligt 5 kap 11 §
Plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utveckling av ett cirka 12 hektar stort
omrade i centrala Visteras dér ett nytt resecentrum r i fokus. Framtida
resecentrum ska i storre utstrackning én idag vara en integrerad del av centrala
Visterds genom att bada sidorna av jirnvigen knyts samman av nya strak,
passager och bebyggelsekvarter. Huvudsyftet dr att skapa forutsittningar for ett
nytt resecentrum med lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik samlat i en
punkt. Det ska dven vara enkelt att gd och cykla till och genom omradet. Ytan for
befintligt resecentrum utdkas och nyttjas effektivare én tidigare. Detaljplanen
syftar ocksa till att mojliggora for verksamheter, service och bostider i direkt
anslutning till resecentrum. Funktionsblandade kvarter efterstravas i storsta
mojligaste man. Detaljplanen mojliggor funktioner som handel, parkering,
centruméndamal, parkering, kontor, hotell, teknisk anlédggning, forskola,
gymnasieskola samt bostéder.

Overensstammelse med 6versiktsplan

Enligt 4 kap 33 § PBL ska planbeskrivningen innehélla en redovisning om planen
avviker frdn oversiktsplanen, pa vilket sdtt den i sa fall gor det och skélen for
avvikelsen. Lansstyrelsen anser att detaljplanen inte dverensstimmer fullkomligt
med den géllande 6versiktsplanen. Exempelvis har hojd pa bebyggelse fordndrats
frén tidigare skeden i processen.

Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Mot bakgrund av samradsforslaget gor Lansstyrelsen bedomningen att:
Riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken

Riksintresseomrade fér kulturmiljévard
Lénsstyrelsen anser att frigan om hur riksintresset padverkas av planforslaget inte
ar tillrackligt utredd. Planomradet omfattas till en liten del av riksintresseomrade

Postadress Bestksadress Telefon/Fax Webb/E-post
721 86 VASTERAS Véstra Ringvagen 1 010-224 90 00 (vx) www.lansstyrelsen.se/vastmanland
VASTERAS 010-224 91 10 (fax) vastmanland@lansstyrelsen.se
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for kulturmiljovard, Visteras stad (U24). Andra delar av planomrédet ligger 1 néra
anslutning till riksintresseomradet och kan dérfor ockséd komma att pdverka
riksintressets virden. De delar av riksintresset som framforallt paverkas av
planforslaget ar:
e Verkstads- och kontorsbyggnader inom kvarteren Ottar och Mimer.
ASEA:s huvudkontor i nationalromantisk tegelarkitektur och hoga
klocktorn som utgér ett landmirke for staden.

e Hamnomridet med magasin, tre tullhus samt industribyggnader i tegel och
puts fran 1800- och 1900-tal, vid Farjkajen och 1 kvarteren Sigvald och
Samuel tillsammans med omridet lings Svartan.

e Visteras slott med f.d. stallbyggnad och uthus samt omgivande
parkomréade.

e Vaisteras stadshus med strama stenfasader och karaktaristiskt klocktorn.

Framforallt kan Vasatornet och det 19 vaningar hoga kontorshuset pa grund av
deras hoga byggnadshojd komma att ge negativ inverkan pa riksintresset. D&
Vasatornet foreslas bli den hogsta byggnaden 1 hela Visteras skulle den ge stor
paverkan pé hela stadssilhuetten och dirmed 4ven inverka pa delar av
riksintresseomradet som ligger pé ldngre avstand fran planomradet, exempelvis
Visterds domkyrka. I nuldget bedomer Lénsstyrelsen att det finns risk for att
planforslaget ger negativ inverkan pa riksintresset. Fler studier bor goras av hur
siktlinjer och stadssilhuetten paverkas utifran riksintressets kulturvarden. Detta
bor kopplas till en antikvarisk analys kring planforslagets konsekvenser for
riksintressets virden.

Aven kumulativa effekter pa riksintresset bor analyseras vidare, exempelvis
gillande nya hoga byggnader som planeras uppforas under en kort tidsperiod
inom och i nira anslutning till riksintresseomradet. Som ndmns i planforslaget
finns flera hoga byggnader i Visteras stad som fungerar som landmaérken och &r
kinnetecknande for staden. Dessa har dock tillkommit med ménga ars mellanrum
och manifesterar verksamheter som under lang tid haft stor betydelse for staden;
exempelvis domkyrkan, stadshuset och Asea. Om bostadshus borjar byggas som
landmérken pa samma sétt kan detta medfora att Viasteras stadsbild kommer att
fordndras vésentligt pd kort tid, vilket medfor paverkan pé riksintresseomradet.

Riksintresse fér kommunikation — jarnvég

Lansstyrelsen saknar en bedomning fran kommunen hur den tinkta utformningen
av planomrédet paverkar riksintresset for jirnvég, bl.a. genom eventuella
begransningar for framtida utbyggnadsbehov av kapacitet pa jairnviagen. Den
foreslagna bebyggelsens avstind till spar behdver studeras vidare utifran detta
perspektiv for att inte riskera att medfora negativ paverkan pa riksintresset for
jarnvag.
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Riksintresse féor kommunikation — sj6fart
Riksintresse for Sjofart, befintlig farled, har influensomrade inom delar av
planomridet. Det saknas information i planhandlingarna om detta.

Miljbkvalitetsnorm enligt 5 kap. miljébalken

Lénsstyrelsen &r kritisk till att kopparnickelmetall dr ett alternativ som takmaterial
da det ar en fororeningsbelastning, vilket understryks i dagvattenhanteringen
(2015) som Sweco tagit fram for Visteras Resecentrum (s.16). [
planbeskrivningen ger kommunen forslag till att det planerade taket 6ver
resecentrum ska fa en litt gyllene farg, antigen genom coating pa aluminium eller
1 kopparnickelmetall.

I planbeskrivningen beskriver kommunen ytterligare att takmaterial inte regleras i
detaljplan utan utreds vidare i projekteringsskedet dar miljopaverkan ér en viktig
parameter. Lansstyrelsen anser att kommunen ska visa pa att ingen forsamring av
status kan anses foreligga eller att lickaget kan forsvéara att haltnormerna kan
foljas. Detaljplanen behover sédkerstélla att miljokvalitetsnormerna for vatten inte
forsdmras och kan inte forskjutas till ett annat skede.

Strandskydd enligt 7 kap. miljébalken

Kommunen &beropar sérskilt skil 1 och 5 for att upphiva strandskyddet i den
aktuella planen. Lénsstyrelsen anser inte att sarskilt skél 1 &r tillimpbart for att
upphéva strandskyddet i den hér planen eftersom omradet inte dr ianspraktaget pa
ett sddant sétt som avses 1 strandskyddslagstiftningen, eftersom allménheten i
dagslédget har tillgang till platsen. Sarskilt skél 5 diremot kan vara tillimpbart men
dé behover kommunen specificera varfor behovet av bostéder inte kan tillgodoses
pa négon annan plats i kommunen &n inom strandskyddat omrade.

Lansstyrelsen ser daremot att sarskilt skél 2, att omradet ar vl avskilt fran
stranden genom en vég, i detta fall Kungséngsgatan, kan vara tillimpbart. Om
kommunen vill tillimpa sarskilt skél 2 ska detta tydligt motiveras i
planbeskrivningen.

Haélsa och sékerhet

Farligt gods

Linsstyrelsen konstaterar att underlag saknas for att kunna gora réttssékra
bedomningar géllande avstand av ny bebyggelse till led for farligt gods. Tydliga
motiv och atgérder for att tilldta vissa verksamheter inom en riskzon saknas ocksa
i planhandlingarna. Lénsstyrelsen vill pdpeka att Lansstyrelsen inte stillt sig
bakom de riktlinjer gillande avstand till farligt gods som kommunen hanvisar till 1
planhandlingarna. Se vidare kommentarer under rubriken ”Samhallsskydd och
beredskap”.

Buller

Lansstyrelsen anser att det kravs fortydliganden kring hur kommunen planerar att
sdkerstilla att Naturvardsverkets riktvdrden foljs for buller géllande uteplatser och
eventuell skolgard 1 kvarteret Sigurd 3. Lénsstyrelsen anser dven att samma
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prognosér/trafikfloden som anvinds i bullerutredningen for Sigurd 3 bor anvidndas
i bullerutredningen for Vasatornet. Se vidare kommentarer under rubriken
”Buller”.

Oversvamningsrisk

Lansstyrelsen vill erinra om att lagsta grundlaggningsniva och golvniva inte ér
detsamma. I planhandlingarna hdnvisar kommunen till dverenskommelsen mellan
Lansstyrelserna Rekommendationer for ldgsta grundldggningsnivd for ny
bebyggelse vid Mdlaren

— med hénsyn till risken for oversvimning (2015) géllande lagsta
grundlaggningsnivéer kring Milaren som anger 2,7 m. Lédnsstyrelsen saknar motiv
och atgérder till bestimmelsen 1 plankartan om att en ligsta golvnivd om 2,7 m
ska godtas. Léansstyrelsen vill vidare uppméirksamma kommunen om att Boverket
tagit fram en tillsynsvégledning, Tillsynsvdgledning avseende
oversvimningsrisker (2018), med rekommendationer géllande dversvidmningar.

Rad enligt 2 kap. PBL

Natur

Rekreation

Lénsstyrelsen vill uppmirksamma kommunen att ha i dtanke vilka konsekvenser
genomforandet av planen kan ge pad Vasaparken. | kommunens Gronstrukturplan
(2004) pekas Vasaparken ut som “6verordnade natur- och rekreationsomrade”
samt som mycket viardefulla omraden. Parken ar idag redan hart belastad och
trycket bedoms 6ka med i och med genomforande av detaljplanen. Ytterligare
paverkan pa Vasaparken tillkommer via skuggning fran Vasatornet, vilket
kommunen ndmner i planbeskrivningen.

Fridlysta mistlar

Lansstyrelsen vill ocksa uppmirksamma att i den konsekvensbeskrivning som
finns 1 planbeskrivningens attonde del, saknas en konsekvensanalys med avseende
pa att ett stort antal fridlysta mistlar avldgsnas fran platsen. Det framgar att
atgarden dr viktig 1 flera avseenden men inte vad den kan ha for konsekvenser for
bestaendet av den fridlysta arten, vilket Lénsstyrelsen anser ar ett viktigt
perspektiv att viiga in i1 en konsekvensanalys.

Skyddsvérda trad

Lénsstyrelsen har tidigare papekat att det finns tva skyddsvérda trdd, en ask och
en kastanj, i omrddet som bendmns Vasatornet. Kriteriet for att ett trad ska vara
sarskilt skyddsvirt dr att det dr ett jittetrad (grovre dn 1 meter 1 diameter i
brosthojd), ett mycket gammalt trad (dldre dn 140 ar eller for vissa arter 200 &r)
eller ett grovre héltrad (grovre dn 40 cm i diameter 1 brosthdjd med utvecklade
haligheter 1 huvudstammen). Eftersom sérskilt skyddsvérda trad innehar hoga
naturvirden anser Lansstyrelsen att dessa trdd bor uppmirksammas i
planbeskrivningen och inkluderas 1 dess konsekvensanalys.
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Kulturmiljé

Konsekvenser for kulturhistoriska vérden

Innehallet i planforslaget har delvis en dndrad inriktning &n vad som presenterades
och analyserades i Fordjupad dversiktsplan for stationsomradet, FOP 64. Bland
annat fanns inte Vasatornet presenterat i sin nuvarande omfattning i FOP:en. Det
ar darfor viktigt att en ny beddomning av planforslagets konsekvenser gors i detta
skede. Till det aktuella planforslaget har det inte gjorts ndgon ytterligare MKB,
men konsekvenser av planforslaget presenteras i samradshandlingarna.
Lansstyrelsen bedomer att det bor redovisas tydligare hur planforslagets
stillningstaganden kommer att paverka kulturhistoriska viarden. Detta géller bade
direkta konsekvenser inom planomridet samt detaljplanens paverkan pa
omgivande stadsbild. Bland annat kan Vasaparken péaverkas samt den harmoni
som finns i stadsbilden mellan domkyrkan, stadshuset och skrapan.

I den samlade konsekvensbedomningen i planbeskrivningen har kommunen inte
heller nimnt det 19 vaningar hoga parkeringshuset paverkan pa kulturmiljo samt
stadsbild.

Bland de mél planforslaget nimner for Milarporten anges att arvet fran tidigare
industriella verksamheter ska bevaras for att ge karaktir och identitet.
Lénsstyrelsen bedomer att planforslaget inte har utformats med hansyn till detta.
Om malet inte kan uppnas for denna detaljplan da andra fragor ges foretrade
istéllet bor detta redovisas 1 planforslaget.

Konsekvenser av planens genomférande

Kommunen frangar dven framtagna riktlinjer i Gestaltningsprogram (2014) och
FOP 64 for Stationsomréidet gillande bl.a. vaningsantal, vilket &r hogre i planen
an 1 de antagna styrdokumenten. Det planerade parkerings- och/eller kontorshuset
1 fastighet Visterds 5:9 kommer att innebéra en stor fordndring med dess hoga
byggnadshgjder.

Detta bidrar till att MKB:n som ir framtagen for FOP 64 inte har utgatt frin de
forutséttningar som planforslaget visar idag och bidrar till att konsekvenserna av
planens genomforande inte 4r mdjliga att bedoma i nuliget.

Gestaltning

Lansstyrelsen ser positivt pa planforslagets ambitioner kring hog arkitektonisk
kvalitet pa ny bebyggelse dd det kan tillfora nya kvaliteter och bebyggelse som
gestaltningsmassigt blir hallbar 6ver tid.

Lansstyrelsen dr ddremot kritisk till att en storre del av gestaltningen, s som t.ex.
materialval 1 tillkommande bebyggelse eller utformning, inte regleras i plankartan.

Lénsstyrelsen stiller sig kritisk till den flexibla planldggningen for det 19
vaningar hoga parkeringshuset pa fastigheten och att kommunen inte har valt att
resonera géllande utformning- eller gestaltningsfrigor i detta skede. Det leder till
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svérigheter att avgora vilka konsekvenser planens genomforande i omradet kan
innebéra.

Varken i FOP 64 eller i Gestaltningsprogrammet har kommunen planerat for eller
hinvisat till gestaltnings- eller utformningsintentioner for det 19 vaningar hoga
kontors- och/eller parkeringshuset vilket bidrar till bristfélligt underlag infor
kommande bygglovshantering. Detta m6jliggor att kommunens ambitioner kan
frangas i kommande skeden.

Samhalisskydd och beredskap

Farligt gods

Linsstyrelsen anser att det saknas underlag for att kunna gora en réttssiker
beddomning av planforslaget da analyser dr berdknade efter en annan utformning
an den som presenteras i forslaget.

Lénsstyrelsen anser, precis som Trafikverket, att ny bebyggelse eller
byggnadsverk inte bor tillatas inom 30 meter fran ndrmsta sparmitt. Av
planhandlingarna framgar att ny bebyggelse kan komma att hamna sa nira som 16
m, vilket Lansstyrelsen motsétter sig. Avstandet 30 m dr grundat i mekanisk
averkan vid eventuell urspdrning.

Lansstyrelsen anser vidare att det i utredningar kopplade till planen bor anvéndas
samma referensar och siffror 1 forvintade trafikrérelser 1 hela planomradet for att
kunna gora en fullstaindig bedomning. Exempel pd en forvirring som kan uppsté ar
att det Osterut kan gé 25 transporter med godstrafik per dygn (referensar 2040)
och visterut 16 (referensar 2030). Detta indikerar att godstag skulle stanna och
vianda pa stationsomradet, vilket far konsekvenser som behdver utredas vidare for
att kunna sdkerstélla vilka atgérder och avstand som krévs for att tilldta vissa
verksamheter inom planomradet.

Av de utredningar som Lansstyrelsen tagit del av gillande kvarteret Sigurd 3
skulle ndrmsta bostadsbebyggelse infinnas 56 meter fran spér. Enligt plankartan
tillats bostadsbebyggelse i samma kvarter 23 meter fran spar. Det finns flera
rekommendationer och végledningar gillande avstind till spar (for transport av
farligt gods) for olika typer av verksamheter och markanvandning som
Linsstyrelsen anser att kommunen bor beakta ndrmare. Rekommendationerna tar i
beaktande méanniskors vistelse och aktivitet i omradet, dir vissa verksamheter kan
tilldtas inom det ndrmsta avstindet till spar. Verksamheter ndrmast spér bor ej
vara annan dn sddan som endast tilliter att ménniskor vistas 1 vaket tillstdnd och
saledes mojliga att kunna sétta sig sjdlva i sikerhet. Normalt sett bor inte
bostadsbebyggelse 1 mindre koncentrationer tilldtas ndrmare dn ca 70 m till
sparomrade. Skola, storre koncentrationer av bostider och andra verksamheter
som uppmanar manga ménniskor att uppehalla sig dven i sovande tillstidnd
rekommenderas vanligtvis ca 150 m avstand frén spér (se exempelvis
Lansstyrelsen Sodermanland (2015) Vigledning om farligt gods eller Sveriges
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kommuner och landsting (2012) Transporter av farligt gods — handbok for
kommunernas planering). Lansstyrelsen vill darfor framfora att viss foreslagen
bebyggelse, bostadsbebyggelse samt skolverksamhet kan vara direkt oldmplig i
planforslaget i dess nuvarande utformning.

I planhandlingarna saknas det tillrickliga utredningar med krav pa atgéarder som i
plankartan villkoras for att tilldta bebyggelse med viss foreslagen anvdndning pé
ett mindre avstand &n de normalt rekommenderade. Lansstyrelsen uppmuntrar till
fortsatt dialog 1 fragan géllande transporter av farligt gods och avstand till ny
bebyggelse.

Skyddsrum
For att fa gora dndringar 1 befintliga eller nytillkomna skyddsrum behover
godkinnande inhdmtas av ansvarig for skyddsrum hos MSB.

For mer information om skyddsrum, se MSB:s hemsida:
http://www.msb.se/sv/Insats--beredskap/Hantera-olyckor--
kriser/Skyddsrum/Skyddsrumsregler/

Milj6

Dagvatten

Bussterminal

Lansstyrelsen saknar i planbeskrivningen kommunens kommentarer kring
dagvattensituationen for bussterminalen. Da andelen hirdgjord yta kommer att
vara mycket hog, maste alla delar for planomradet beaktas for att {4 ett
helhetsgrepp om dagvattensituationen. Lansstyrelsen onskar ett tydliggérande
angdende dagvattenutredningen for Visteras resecentrum om bussterminalen
inkluderas 1 kapitlet ’6.2 Sodra Ringvéigen med busshallplatser och gang och
cykelvédgar” da det endast ndmns busshallplatser.

Sigurd 3

I planbeskrivningen anger kommunen att riktvirden for fororeningar kommer att
underskridas vilket dr bra, men det saknas forslag pa hur dagvattensituationen ska
16sas inom kvarteret.

Ovrigt

De dagvattenldsningar som foreslas méste kunna underhéllas, och i
forekommande fall rensas for att kunna uppréatthalla avsedd funktion.
Lansstyrelsen anser att kommunen bor redovisa om detta kan uppfyllas.

I planbeskrivningen under avsnitt 6.4. Dagvatten (s.64) anges det som forslag till
dagvattenhantering att skelettjord ska anldggas under befintliga trad under Sodra
Ringvigen. Denna 16sning kan med fordel regleras i plankartan.
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Buller

Uteplatser for kvarteret Sigurd 3

I planbeskrivningen (s.36) skriver kommunen att det finns omraden pa
innergédrden dér riktvirdena enligt forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader uppfylls for gemensam uteplats. Viljer man annan placering av
uteplats pa innergarden kravs bullerskyddsskdarmar for att uppfylla riktvardena,
vilka séledes bor regleras via planbestimmelse. Lansstyrelsen uppfattar av denna
text att de enskilda ldgenheternas balkonger/uteplatser endast i enstaka fall
kommer att uppfylla forordningens riktviarden for uteplats. Planforfattaren
kommer dérfor att anordna gemensamma uteplatser pd innergarden. Lansstyrelsen
anser att det dr svart att utldsa av planbeskrivningen och bullerutredningen var pa
innergarden som det gar att anordna uteplatser som uppfyller riktvirdena.
Linsstyrelsen anser att detta bor fortydligas och att det 4ven bor redovisas vilken
ljudniva som fés pd de gemensamma uteplatserna. For att kunna bedéma om
uteplatserna har rimlig storlek i forhallande till antalet anvéndare, bor kommunen
aven redovisa uteplatsernas totala yta samt yta utslagen per ligenhet.

Skolgarden inom kvarteret Sigurd 3

I planbeskrivningen (s. 36) redovisas ljudnivaer pa forskolans skolgard. Det skrivs
att enligt Naturvdrdsverkets riktvirden giller ekvivalent ljudnivd om 50 dBA pa
den del av skolgarden som dr avsedd for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet. For den 6vriga delen av skolgarden skrivs att malsdttningen &r att ha
hogst 55 dBA, vilket Naturvardsverkets riktvarden ocksa anger. Med lokala
bullerskyddsskdrmar kan 50 dBA uppnas pé hela skolgérden. Lansstyrelsen anser
att Naturvardsverket riktvirden minst bor uppfyllas pa skolgarden. Ifall
planforfattaren genom bullerskyddsskédrmar kan nd 50 dBA pa hela skolgarden ér
det bra. I detaljplanen bor det sdkerstéllas att gillande riktvarden for eventuell
skolgérd foljs.

Kvarterets innergard kommer, utover forskolgérd, dven att anvéndas for de
gemensamma uteplatser som ska uppfylla trafikbullerférordningens riktvéarden. I
planbeskrivningen (s.37) skriver kommunen att det kommer att anldggas en
allmin ging- och cykelvig dver innergarden for att mojliggora att gdende och
cyklister kan rora sig mellan Sigurdsterassen och Kungsidngsterassen.
Lansstyrelsen anser att den allménna gang- och cykelviagen bor placeras och
utformas sa att ljudnivan pa forskolgirden och de gemensamma uteplatserna
paverkas sa lite som mojligt.

Vasatornet

Enligt trafikbullerutredningen har bullerberdkningar baserats pa trafikuppgifter
fran 2030 (vagtrafik) respektive 2011 (spartrafik). Férordningen om trafikbuller
vid bostadsbyggnader anger att man vid berdkning av trafikbuller bor ta hinsyn
till framtida trafik som har betydelse for bullersituationen. Enligt Boverket bor
framédtblicken vara minst cirka 15 ar. D4 bullerutredningen for Sigurd 3 utgar frén
trafikfloden ar 2040, bade for végtrafik och spartrafik, anser Léansstyrelsen att
samma trafikfloden bor anvindas i1 bullerutredningen for Vasatornet.
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Ovrigt

Utifran bullersituationen anser Lénsstyrelsen om det for t.ex. bostadsbebyggelse
kravs bullerdimpande atgédrder bor det villkoras i plankartan. Detta for att
sakerstdlla att bullernivé for fasad och uteplats foljer géllande riktlinjer.

I planbeskrivningen (s.36) redovisas fyra skisser med ekvivalent och maximal
ljudniva for planerade bostadsbyggnader. Lansstyrelsen anser att informationen ar
ofullstdndig da vissa fasader inte finns med, da vy frén sdder och vister saknas.
Detta bor kompletteras.

Storlek pa férskolans friyta

I planbeskrivningen (s.39) star det att kommunens riktlinjer anger att friytan vid
skolor och forskolor bor vara 40 m? per barn och att skolgarden totalt bor vara
minst 3 000 m? ifall forskolan har fyra eller fler avdelningar. Enligt riktlinjerna
kan avsteg goras, men det bor endast ske i extremfall och forst nédr andra
lokaliseringsalternativ har provats. Lansstyrelsen konstaterar att riktlinjerna
stimmer vil overens med den rekommendation som ges pa Boverkets hemsida, se
www.boverket.se. Boverket skriver dér att man vid bedomning av om friytan &r
tillrackligt stor bor hansyn tas bade till storleken pa friytan per barn och till den
totala storleken pa friytan. Ett rimligt métt pa friyta kan vara 40 m? per barn i
forskolan. Forskning visar att den totala storleken pa friytan helst bor dverstiga
3000 m?. P4 en gird som &dr mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa svért
att utveckla lek och socialt samspel pé ett sétt som tillgodoser deras behov.

Vid etablering av forskola bor ett barnperspektiv sdrskilt beaktas. Placering och
forhallanden pa den tillkomna forskolan och skolgérd ska ta hdnsyn till faktorer sa
som t.ex. bullerutsatta miljoer, tillrdckligt med sol och skuggforhéllanden m.m.

Enligt planbeskrivningen kommer kommunens riktlinjer for friyta inte att kunna
uppfyllas i planomrédet. Inom kvarteret Sigurd 3 finns bara mojlighet att avsétta

1 300 m? som forskolgérd. Istillet kommer antalet avdelningar att anpassas till
tillgéngliga ytor. Enligt kommunens riktlinjer kan avsteg goras i extremfall, men
Lansstyrelsen stiller sig tveksam till ifall byggande av ett helt nytt bostadsomrade
kan ses som ett sddant extremfall. Lansstyrelsen anser mot bakgrund av Boverkets
rekommendation ovan att 1 300 m? &r otillrdckligt som friyta. D4 antalet barn per
avdelning kan variera anser Lénsstyrelsen dven att detaljplanen bor klargéra hur
stor friytan blir per barn.

Stérningsrisker frén nérliggande verksamheter

I planbeskrivningen, avsnitt 5.4, redovisas skyddsavstand for nérliggande
miljofarliga verksamheter - Lantménnens silo med tillhérande kaj samt Visteras
kommuns avloppsreningsverk. Silokajen utnyttjas, utdver spannmaélstransporter,
dven fOr ro-rotransporter av extremt tungt gods. Enligt planbeskrivningen ar flytt
av siloverksamheten en forutsittning for att bostdder och forskola ska kunna
byggas i planomrédet, och detta kommer att regleras i planbestimmelserna. Det
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bor fortydligas pa detaljplanekartan att det dr siloverksamheten som avses vara
nedlagd.

Enligt planbeskrivningen finns det en skyddszon om 200 meter fran
avloppsreningsverket for att undvika storande lukt vid bostdder. Planforfattaren
konstaterar att skyddszonen endast berdr en liten del av planomradet, vilken
kommer att planlidggas for gata och torg. Detta innebér att skyddszonen inte
paverkar den foreslagna bebyggelsen. Léansstyrelsen vill dock uppmérksamma
kommunen pé att skyddszonen dr berdknad med vissa givna forutsattningar.
Lénsstyrelsen anser att kommunen bor sékerstélla att den nu planerade
bebyggelsen inryms i de anvénda berdkningsforutsittningarna for skyddszonen.
Kommunen bor ocksd beakta att berdkningen baserades pd nuvarande
dimensionering (130 000 personekvivalenter) och utformning av
avloppsreningsverket, medan kommunen nu ansdker om tillstand for utokad
verksamhet (220 000 personekvivalenter).

For ro-rokajen vid silon skrivs att forberedande arbete pagér for att flytta ro-
roldget till Visterds hamn. D4 kommunen vill omvandla kajstriket vid silon till ett
promenadstrak dr mélbilden att ro-roldget ska vara flyttat vid tidpunkten da
Lantméannens silo flyttas. Lansstyrelsen anser att flytten av ro-rokajen bor regleras
i planbestimmelserna pa samma sitt som flytten av siloverksamheten.

Planbeskrivningen och bullerutredningen fokuserar pa trafikbuller fran
Kungsédngsgatan och Mélarbanan. Lansstyrelsen anser att detaljplanen dven bor
precisera vilka riktvirden som kommer att gélla for buller fran verksamheter inom
och 1 anslutning till planomradet. Det géller t.ex. buller fran fliktar och
kylaggregat vid lokaler for kontor, handel och centruméndaméal m.fl.

Solelsproduktion
Linsstyrelsen ser positivt till kommunens ambitioner kring solelsproduktion 1
planomrédet och att fastighetsbildning for detta provas genom planbestdmmelser.

Planering och boende

Trafik

Kapacitet

Lansstyrelsen saknar tydliga siffror i planhandlingarna gillande sparomradets
faktiska kapacitet efter fardigutbyggd plan och hur de siffrorna stéller sig 1
relation till berdknat behov av kapacitet. Detsamma géller for bussterminalen. I
och med att tidshorisonten for hela omradets genomforande stracker sig till ar
2040 anser Lansstyrelsen att det vore lampligt att kommunen visar en prognos om
hur stora behoven kan vara pé langre sikt for att inte planera 16sningar som efter
genomforandet visar sig vara for snara.

Gang och cykelvagar



Lansstyrelsen YTTRANDE 11 (13)
Vastmanlands lan

Datum Diarienummer

2019-01-11 402-5179-18

Lénsstyrelsen ser positivt pa kommunens ambition om att 16sa smidiga
cykelforbindelser mellan centrum och delar av Visterds sdder om sparomradet.
Lénsstyrelsen ér vidare positiv till att fragan kring GC-védgar kommer att utredas
vidare dé det i nuvarande forslag finns vissa utmaningar for att {2 till onskviard
effekt av cykeloverfarter 6ver sparomradet.

Utformning av trafiklosningar

I korsningen Sodra Ringviagen — Kopparbergsvégen planerar kommunen att
utforma en fyrvigskorsning dér végen till resecentrum kommer att utformas till en
dubbelriktad in- och utfart {6r kollektivtratik. Kommunen kan med fordel
tydliggora hur trafikfloden planeras att fungera for bussterminalen for att
sdkerstélla trafiksdkerhet. Kommunen kan ytterligare utveckla hur framtida
trafikfloden kommer att se ut pad Sodra Ringvigen.

Lénsstyrelsen anser att det dr svarigheter i att utlésa trafiklosningen for infarter,
bl.a. till det hoga kontors/parkeringshuset 1 den nordostra delen av planen.

Busstrafik

Linsstyrelsen anser, som Trafikverket, att avsnittet som beskriver forslaget for
utveckling av bussterminalen 1 planbeskrivningen (s.26) behover tydliggoras
géllande hur kommunen beaktar den langviga busstrafiken, t.ex. bussar till
Arlanda och Uppsala.

Parkering

Lénsstyrelsen vill uppméirksamma att kommunen hénvisar till parkeringsldsningar
for bil- och cykelparkering, for bland annat Vasatornet, till detaljplan/er som inte
ar antagna. | planbeskrivningen beskrivs inte heller berdknad kapacitet for
framtida parkeringshus, dock forutsétter Lansstyrelsen att kommunens géllande
parkeringsnorm f6ljs. Lénsstyrelsen anser att det dr lampligare att
parkeringsldsningar 16ses inom planomradet alternativt samtidigt som
detaljplanen for resecentrum tas fram.

Tillgénglighet

Universell design

Lénsstyrelsen ser positivt pa att universell design har lyfts fram under avsnittet 4.4
Overgripande planeringsriktlinjer och det kommer att fortsatt vara ett viktigt
begrepp vid framtida utformning. Det innebér inte bara fysisk tillgénglighet, som
kan uppfattas att vara mer sjilvklara dtgirder, utan dven atgirder som t.ex.
markeringar i marken m.m. Det dr viktigt att stationen utformas sa att
framkomlighet och tillgdnglighet underléttas for alla grupper.

Lansstyrelsen vill rekommendera végledningen Bostadsomrddet — en
hélsoframjande arena (2010) samt Riktlinjer for tillgdnglighet — riv hindren
(2015), se bilagor.

Ramper
Kommunen beskriver i avsnitt 5.7. Tillgédnglighet i planbeskrivningen att de gang-
och cykelramper som planeras for att kunna ta sig dver sparen inte kan
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tillgodoréknas som tillgingliga pga. antalet ramper i f6ljd. Lansstyrelsen ser
positivt pa att det har lyfts fram som en av de aspekterna att studera vidare.

Trygghet

Lansstyrelsen ser positivt till att kommunen beaktar trygghetsaspekter att ha med
sig 1 fortsatt arbete, som lyfts under rubrik 5.8. Trygghet. Ur ett
trygghetsperspektiv dr det positivt att kommunen uppréttar flera entréer till
resecentrum och flera alternativa passager dver sparen.

Trygghet behdver i den mén det gér att sdkerstillas dygnet runt. Vad hénder pa
stationsomradet under sen kvéllstid/nattetid nér alla butiker och restauranger har
stangt?

Platser som gangtunnlar och parkmiljoer kan upplevas som otrygga platser.
Kénslan och upplevelsen av otrygghet bidrar till att trafiksékra trafiklosningar inte
anvinds, vilket kommunen sjilva lyfter. Passager sa som tunneln fran Vasaparken
till resecentrum under Sodra Ringvégen kommer att nyttjas 1 storre utstrickning,
varav perspektivet ar viktigt att ha med sig.

P& myndigheten Brottsforebyggande ridets, Bra, hemsida finns en beskrivning
over fem strategier som anviands inom arbetet med situationell prevention som
kommunen kan ha med sig 1 fortsatt arbete, se https://bra.se/forebygga-
brott/forebyggande-metoder/situationell-prevention.html.

Annan lagstiftning

Biotopskyddsforordningen och Artskyddsférordningen

I planbeskrivningen behdver det 1 flera avsnitt fortydligas att vissa delar av
planens genomfGrande dr forbjudna enligt biotopskyddslagstiftningen och
artskyddslagstiftningen och att planens verkstillighet dr beroende av en
biotopskydds- och artskyddsdispens. S& som texten &r skriven idag kan det tolkas
som att om en dispens soks s dr det sedan fritt fram att genomfora planen, oavsett
om resultatet av dispensansokan &r ett avslag eller inte vilket inte dr korrekt.

Lénsstyrelsen vill ocksd uppmérksamma kommunen om att mer specifika
sdrskilda skil dn de som anges 1 planbeskrivningen kommer att vara nddvandiga 1
en framtida dispensansdkan, men det hanteras i1 en separat process.

I en framtida dispensansdkan bor kommunen dven visa pé att mark for de
planerade kompensationsatgdrderna finns tillgédnglig inom planomrédet.

Kulturmiljélagen (Fornlamningar)

Lansstyrelsen dr enig med kommunen om att en arkeologisk
utredning/unders6kning bor utforas i samband med markarbeten séder om
jarnvégssparen (kvarteret Sigurd 3). I narheten har tvé-tre batvrak patréffats.
Lénsstyrelsen instimmer i att syftet med undersdkningen &r att klargora
forhallandena for strandzon och sjobotten, om det finns spar av fler batvrak, en
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sparranordning eller annan anldggning. Lansstyrelsen vilkomnar en fortsatt dialog
i fragan.

Ovrigt

Utredningar

Lansstyrelsen anser att samtliga utredningar for hela planomradet bor
anvianda/utgé frdn samma prognosar samt grunddata.

Plankarta

Lansstyrelsen rekommenderar kommunen att dela upp plankartan i nivaer
géllande markanvindning, liknande Viésterds kommuns dp 1855,
detaljplaneforslag for Lothar 5 (2018). Detta for att tydliggora utformning av
bussterminalen, kontors/parkeringshuset i nordost, infarter m.m.

Fortsatt arbete

Lansstyrelsen vilkomnar en fortsatt dialog med kommunen kring fragor som
behover 16sas framover till granskningsskedet.

I detta drende ddr avdelningschef Mats Eriksson beslutat har planhandlaggare
Madeleine Sjoblom varit foredragande. I den slutgiltiga handldggningen har dven
bebyggelseantikvarie Kicki Soderback, arkeolog Ulla Bergquist,
naturvardshandldggare Marie Bengtsson, naturvardshandlaggare Kristina Hanson,
miljoskyddshandlaggare Mikael Wulff, miljoskyddshandlaggare Carolina Lind
och funktionsledare for planering och boende Victor Zakrisson deltagit.
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Samrad gillande detaljplan for Visteras Resecentrum, Sigurd 3, Vasterds 5:9 m.fl., Vasteras
stad

Trafikverket ser positivt pa planens ambitioner att 6ka tillgangligheten i staden i allmanhet och till
stationsomradet i synnerhet. Har finns forutsattningar for smidiga byten mellan trafikslag liksom for
gaende och cyklister att ta sig till resecentret fran bada sidor av jarnvagen. Trafikverket tog under aren
2012-13 fram en Atgardsvalsstudie for Vasteras Resecentrum. Utifran denna studie arbetades sedan en
gemensam malbild fram for omradet. Trafikverket har i samband med framtagandet av planforslaget
varit en av flera dialogpartners. | sammanhanget har Trafikverkets roll varit att bevaka verkets intressen
kopplade till den statliga infrastrukturen. Ansvaret for utformningen av detaljplanen som helhet ligger
genom planmonopolet hos kommunen. Trafikverket vill fortydliga att verket inte har ingatt i den
projektgrupp som arbetat fram det slutliga planforslaget (jmfr sid 3, Projektgrupp) och att Trafikverket
inte staller sig bakom alla delar i planen.

Trafikverket har i egenskap av anlaggningsdgare och infrastrukturférvaltare av Malarbanan och Sala-
Oxeldsundsbanan tagit del av planférslaget och vill lyfta nedanstaende.

Jarnvag av riksintresse

Malarbanan och Sala-Oxelésundsbanan utgor riksintressen for kommunikation och ska som sadana
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningarna. Med det
avses att funktionen hos riksintresset ska sdkerstallas. Ny bebyggelse far inte negativt paverka nuvarande
eller framtida anvdandning av anldggningarna. Exploatering nara jarnvagen far heller inte paverka
mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av densamma.

Brister med dagens resecentrum

Avsnittet pa sid. 19 beskriver att nuvarande dorréppningar vid plattformarna ar for smala och att
trangsel ofta uppstar nar resande till och fran stationen mots i skjutdorrarna, vilket stammer. Det
stammer ocksa att sparkapaciteten i Vasteras ar tillracklig for en langre tid framover. Trafikverket vill
daremot fortydliga att det inte finns nagra brister vad géller plattformarna, de ar alltsa inte for smala.
Trafikverket vill ocksa tydliggora att verket inte gér bedémningar ifall stationsbyggnader &r for sma eller
inte, utan det ar funktionen att ta sig till och fran tagen som Trafikverket bevakar. Texten boér korrigeras
utifrdn ovanstdende. Aven inledningen i avsnitt Sparomradet sid. 30 bér justeras med hinsyn till detta.
Har vill Trafikverket ocksa klargora att det inte finns nagra dispenser for smala plattformar. Daremot ar
hastigheten pa spar fyra forbi trapphuset nedsatt, eftersom avstandet mellan plattformskant och
trapphusets vagg ar mindre an 3 meter.

Utformning och gestaltning



Trafikverket forutsatter att gallande krav angaende bl.a. sdkerhetsbestammelser efterlevs i samband
med utformning och gestaltning av stationsomradets alla delar. Exempel pa detta ar hojd pa racken pa
terrasserna liksom frih6jd under taket som kommer att skjuta ut over allméanna ytor. Kopplat till
jarnvagsanlaggningen ska bl.a. Elsdkerhetsverkets sdkerhetsforeskrifter beaktas.

| avsnittet pa sid. 32 beskrivs att detaljplanen maojliggor att del av sparomradet byggs 6ver och att
sakerhetsfragan kommer att studeras i projekteringsfasen. Trafikverket stéller sig undrande till om detta
inte behover l6sas innan detaljplanen antas, sa att nédvéndiga atgarder for att uppna fullgod sakerhet
kan sdkerstallas med bestammelser i plankartan? | ssmmanhanget vill Trafikverket tipsa om
Stationshandboken, som kan fungera som ett stod vid planering, utformning och férvaltning av stationer.
Se Trafikverket hemsida, www.trafikverket.se (s6k pa Stationshandbok)

Pa sid. 32, mittspalten, ar tredje stycket rérigt formulerat och kan med férdel tydliggéras. Maojligen
racker det att beskriva att etappindelningen ar under utredning, vilket framgar av styckets forsta mening.

Trafikverket vill ocksa trycka pa vikten av att temporéara losningar inte far bli permanenta och innebara
paverkan pa jarnvagen, eller forsvara i samband med kommande utbyggnad av jarnvdgsanlaggningen.

Bussterminal — hallplatser
Trafikverket anser att det i avsnittet pa sid. 26 behover tydliggéras hur kommunen har beaktat den
langvaga busstrafiken, t.ex. bussar till Arlanda och Uppsala.

Malarbanan

Nar tagtrafiken utmed Malarbanan i framtiden borjar na sadan mangd att kapacitetsbrist uppstar, kan
det bli aktuellt att bygga ut till fyra spar. Trafikverket har dock i dagslaget inga konkreta planer pa
utbyggnad till fyra spar, varken i nartid eller pa sikt (jmfr sid. 30, 4.7.2.1 forsta stycket).

Trafikmangder och prognoser

| avsnittet pa sid. 30 anges att det under 2018 &r ca 61 000 pa- och avstigande resendrer pa Vasteras C
per normal vecka. Har vill Trafikverket fortydliga att resandestatistik anger antingen avstigande eller
pastigande resendrer, d.v.s. man rdknar antal resendrer, dar en person aker fram och tillbaka. Den siffra
som nu anges ar alltsa antalet resor och inte resenarer. Statistik finns heller inte framtagen for
innevarande ar. Trafikverket har tidigare lamnat underlag med resandestatistik (for 2016-17) fran SJ till
Vasteras stad. Avsnittet bor ses 6ver med anledning av detta.

Trafikverket 6nskar ocksa justera trafikeringssiffrorna i texten. Under 2017 passerade ca 95 persontag
och ca 11 godstag forbi det aktuella omradet varje dygn. Skillnaderna mellan trafiksiffrorna skulle kunna
forklaras av att kommunens underlag dr hamtat fran tagplanen, medan siffrorna ovan ar den
genomforda trafiken. Ofta planeras det for mer trafik an vad som sedan genomfors.

Betraffande trafikprognosen stammer det att trafiken okar till ca 150 persontag per dygn, medan
godstagen oOkar till ca 20 tag per dygn (jmfr sid 31). De bullerutredningar och riskanalyser som utgor
underlag till planforslaget bor rimligen utga fran samma trafikuppgifter.

Stockholm - Oslo

Vasteras stad har tillsammans med Region Vastmanland tagit fram en mojlighetsstudie for straket
Stockholm — Oslo, delen genom Vasteras, vilken foreslar en sparstrackning genom Vasteras station. For
hela strackan Stockholm — Oslo har Trafikverket genomfort en Atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudien &r



pa en mer Gvergripande niva och den féreslagna atgarden finns inte med i denna studie. Trafikverket vill
darfor fortydliga att verket inte star bakom den sparstrackning som illustreras pa sid. 31. Trafikverket har
tvartom svart att se hur sparstrackningen ska kunna férverkligas utformningsmaéssigt.

Ostermalmsterrassen

Det avstand pa 30 meter till jarnvag som Trafikverket anser ska beaktas i samband med nybyggnation,
innebar férutom ett visst skydd i samband med en eventuell tagursparning aven majlighet till viss
utveckling av jarnvagsanlaggningen liksom av trafikeringen pa jarnvagen. Planforslaget medger nu
byggnation av kontor och parkeringshus 15 meter fran spar (efter ombyggnad av spar). Trafikverket
staller sig fragande till hur riksintresset jarnvag tillgodoses med denna lokalisering?

Pa sid 49 beskrivs att Trafikverket inte har nagot intresse av att dga mark som inte tillhér bangarden och
att kommunen har option pa att kopa marken. Trafikverket vill har fortydliga att vi inte vill 4ga mark som
inte behovs for vara anlaggningar. Trafikverket vill emellertid inte heller sélja mark vars anvandning
sedan innebar begransningar for var anlaggning, t.ex. uppforande av byggnader for nara spar, se dven
stycket Risker kopplade till transporter med farligt gods nedan.

Trafikverket motséatter sig med anledning av ovanstaende byggnation av kontor och parkeringshus inom
omradet Ostermalmsterrassen, s som planen féreslar. Trafikverket ser ddremot att det dr acceptabelt
att placera markférlagd p-yta 15 m fran spar.

Trafikbuller

| samband med nybyggnation av bl.a. bostader och skola/férskola anser Trafikverket att gillande
riktvarden enligt forordningen SFS 2015:216 ska efterlevas. God ljudniva bor i férsta hand uppnas genom
samhallsplanering och inte genom skyddsatgéarder. Vid planlaggning av bullerutsatta omraden ar det
viktigt att detaljplanen reglerar byggnationen i den utstrackning som ar ndédvandig for att klara
riktvardena, sa att en god boende- respektive skolmiljo kan erhallas.

Planerade byggnader ligger nara jarnvagen, pa bada sidor om stationsomradet. Trafikverket onskar en
beskrivning av hur trafiken har fordelats pa sparen vid framtagandet av redovisade ljudnivaer. Har
berdakningarna utgatt enbart fran narmaste spar, fran stationsomradets mitt, fran nagot av
genomgaende spar eller ar trafiken fordelad lika pa alla spar? Enligt bullerberdkningarna klaras géllande
riktvarden precis vid fasad. Kan andra ljud som t.ex. inbromsningar och gnissel paverka detta? Har
hansyn tagits till hardgjorda ytor inom stationsomradet och den reflektion som dess ytor innebar?
Trafikverket 6nskar ocksa se en beskrivningen av bullerspridningen over stationsomradet som helhet.
Vilka ljudnivaer uppnas dar resande ska sta och vanta? Finns mojlighet att mjukgora ytterligare ytor for
att fa en mer dampande effekt?

Pa sid. 75 beskrivs att det &r viktigt med en bra ljudmiljo vid en stor allman yta som ett resecentrum, och
att detta ar nagot som ska studeras senare i processen. Trafikverket anser att ljudmiljon dven for de
allmanna ytorna ska studeras till granskningsskedet. Pa sa satt kan genomférandet av eventuella
nodvandiga atgarder for att skapa en god ljudmiljo for resendrer och andra som vistas i omradet
sakerstdllas med bestammelser i plankartan.

Plankartan anger en generell bestimmelse om lagenhetsutformning, dar minst halften av
bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot en ljuddampad sida i de fall riktvardet for buller
overskrids, alternativt tillgodoses riktvardet genom enkelsidiga lagenheter pa mindre an 35 kvm.
Trafikverket anser att det av plankartan ska framga var denna bestammelse tillampas, d.v.s. de
byggnader som ar utsatta for ljudnivaer 6ver géllande riktvarden och darmed faller in under



bestdmmelsen om lagenhetsutformning ska kopplas till bestammelsen. Detaljplaner i bullerutsatta lagen
kan inte vara mer flexibla dn vad bullret tillater. Trafikverket anser darfor att utformningsfragan ska vara
|6st innan detaljplanen antas. Trafikverket anser vidare att planbeskrivningen ska redogdra for lampliga
planlésningar som pavisar hur riktvardena kan efterlevas.

Betraffande trafikprognoser anser Trafikverket att prognosar 2040 ska beaktas i bada
bullerutredningarna och att trafikeringsuppgifterna ska 6verensstimma med det underlag som anvands i
riskanalysen. Bullerberdakningarna bor ses 6ver med hansyn till detta.

Sigurd 3

Enligt planbeskrivningen kan géllande riktvarden enligt forordningen efterlevas. Har framgar ocksa att
lokala ljuddampande skarmar behdver sattas upp for att na bullerriktvardena pa forskolegarden.
Trafikverket anser att om skdarmarna ar en férutsattning for att na géllande riktvarden, ska detaljplanen
forses med bestammelser som sdkerstéller ett genomférande av skarmarna. Trafikverket stéller sig
emellertid tveksam till att lokalisera en forskola i detta lage, se avsnittet om Risker nedan. Trafikverket
anser vidare att bostadsbyggnader som utsatts for ljudnivaer over géllande riktvarden, ska férses med en
bestimmelse om lagenhetsutformning enligt ovan.

Vasatornet

Av planbeskrivningen framgar att géllande bullerriktvdrden for bostdder kan innehallas for vaningsplan
16-18. Daremot 6verskrids riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad pa vaningarna 7-14 samt delvis
for vaningsplan 15. Har framgar ocksa att bestammelse om lagenhetsutformning ska tillampas for de
vaningsplan som inte uppfyller riktvardena. Pa samma satts om ovan anser Trafikverket att
bestdmmelsen om lagenhetsutformning ska tydliggéras inom kvarteret genom att regleras i plankartan.

Detaljplanen beskriver att tre olika principlosningar vad galler skarmning av gardsrummet har studerats i
bullerutredningen. Har framgar att endast den 16sning med hel inglasning innebér att bullerriktvardena
enligt férordningen uppfylls, d.v.s. riktvarden for bullerdampad sida samt vid uteplats i gardsrummet.
Eftersom detta utférande ar en forutsattning for att klara gallande riktvarden anser Trafikverket att ett
genomfdrande av inglasningen ska regleras med bestammelser i plankartan

Risker kopplade till transporter med farligt gods

I samband med nybyggnation anser Trafikverket att ett minsta avstand pa 30 meter till jarnvag ska hallas,
matt fran sparmitt ndrmsta spar. Som planbeskrivningen namner ger detta avstand ett skydd vid
ursparning. Har vill Trafikverket fortydliga att skyddsavstandet pa 30 meter minskar risken for mekanisk
paverkan vid en ursparning. Avstandet beaktar daremot inte utslapp av farligt gods och de konsekvenser
detta kan innebara, t.ex. brand, explosion, luftvdga spridning av farliga amnen. Det ar darfor viktigt att
planera for lampliga verksamheter direkt bortom 30 m fran spar. Trafikverket anser att den bebyggelse
som placeras 30 meter fran jarnvag ska innehalla sadan verksamhet som innebar att ett fatal vakna
personer med mojlighet att sjalva satta sig i sékerhet vistas i omradet, s.k. icke personintensiv
verksamhet, vilket ocksa stdds av rekommendationer framtagna av Lansstyrelser runt om i Sverige, bl.a.
Sédermanlands lans vagledning Farligt gods och Lansstyrelsen i Skane lans Riktlinjer for riskhénsyn i
samhdillsplaneringen. Kontor och centrumverksamheter bor enligt rekommendationerna placeras minst
70 meter fran jarnvag och flerbostadshus 150 meter fran jarnvag, om inga skyddsatgarder vidtas som
kompenserar det krympta avstandet.

| avsnittet Risker redogor planbeskrivningen for ett antal skyddsatgarder som enligt riskutredningen
beddms minska konsekvenserna av en olycka dar farligt gods ar inblandat. Har namns bl.a. att fasader



och fonster mot jarnvagen ska utféras i obrannbart material. Trafikverket tar inte stallning till om
foreslagna skyddsatgarder ar tillrackliga for att uppna en acceptabel risksituation. Trafikverket anser
dock att om de riskreducerande atgarder som foreslas i planbeskrivning och riskutredning dr nodvandiga
for att en acceptabel risksituation och en god boendemilj6é ska uppnas, sa ska ett genomférande av
atgarderna sakerstallas med bestimmelser i plankartan.

| planbeskrivningen anges att bestammelsen b, lyder Ventilationsintag ska ej placeras mot jdrnvdgen.
Centralt avstdngningsbar ventilation ska finnas. Plankartan har dock tappat den sista meningen av
bestammelsen, vilket bor justeras.

Trafikverket vill framhalla att farligt gods ska kunna transporteras pa Trafikverkets jarnvagar. Hansyn till
farligt gods ska darfor beaktas enligt de rekommendationer Lansstyrelsen i Vastmanland anger.
Trafikverket vill uppmarksamma att eventuella riskreducerande skydd, som t.ex. ursparningsskydd, som
sker till foljd av kommunens planering inte ska placeras i Trafikverkets anldggning eller pa Trafikverkets
fastighet. Skyddet ska placeras sa att det kan uppféras och underhallas utan att komma i konflikt med
jarnvagsanlaggningen, bl.a. ska Elsdkerhetsverkets foreskrifter beaktas. Utmed de delar av jarnvagen dar
plattform finns i dagslaget kan denna anses utgora ett ursparningsskydd. Plattformar som kommer att
byggas i samband med stationsomradets etappvisa utbyggnad, kan inte tillgodordknas som ett skydd
forran de ar pa plats. Trafikverket vill ocksa framhalla att det ar svart att konstruera byggnader
(forstarkta fasader) sa att de klarar att ta upp krafterna fran ett ursparat tag. Med hénvisning till
styckena ovan vill Trafikverket uppmarksamma att ett ursparningsskydd inte skyddar mot brand,
explosion, luftvaga spridning av farliga @mnen etc., vilket tydligare bor framga av planbeskrivningen.
Trafikverket vill ocksa framhalla att dven ett persontag kan spara ur och medfdra konsekvenser foér
omgivningen, aven om det inte innebar utslapp av farligt gods.

Trafikverket vill understryka att de 30 meter som Trafikverket anser ska hallas mellan jarnvag och nya
byggnader, mats fran sparmitt narmsta spar. Planbeskrivningen &r inte helt tydlig pa den punkten.

Sigurd 3

Av sdkerhetsskal anser Trafikverket att all ny bebyggelse ska placeras minst 30 meter fran sparmitt, matt
fran ndrmsta spar, se ovan. Om angivna skyddsavstand kopplat till planerade verksamheter minskas, bér
det rimligen innebéra att skyddsatgarder vidtas i lamplig omfattning for att kompensera det kortare
avstandet till riskkallan. Trafikverket anser att nédvandiga skyddsatgarder ska regleras i plankartan.

Med hansyn till den relativa narheten till jarnvagen, som innebar en forhojd risksituation samt
svarigheter att fa till en god ljudmiljo, staller sig Trafikverket fragande till limpligheten att placera en
forskola i foreslaget lage. Eftersom det dessutom inte gar att uppfylla riktlinjerna om friyta inom
kvarteret bor kommunen istéllet studera en alternativ placering av forskolan, som pa ett battre satt kan
tillgodose en bra miljo for de barn som ska vistas dar dagligen.

Vasatornet

Planbeskrivningen anger att det kravs minst 30 meters avstand mellan bostader och narmsta sparmitt,
vilket inte 6verensstammer med Trafikverkets uppfattning, se forsta stycket ovan. Trafikverket anser det
inte vara lampligt med bostader 30 meter fran jarnvagen, dar boende medges pa vaningarna 7-18. Har
de boende i byggnaden majlighet att vakna och ta sig ut ur byggnaden i tid vid en eventuell olycka pa
jarnvagen nattetid, med brand, explosion eller utsldpp av farliga &mnen som f6ljd? Aven har ar det viktigt
att sakerstélla genomforandet av erforderliga skyddsatgarder med bestammelser i plankartan.

Ostermalmsterrassen



Trafikverket anser att foreslagen lokalisering ar olampligt med hansyn till risksituationen. Som namnts
tidigare i yttrandet anser Trafikverket generellt att inga nya byggnader ska uppféras inom 30 meter fran
sparmitt ndrmsta spar. Parkeringshus beddms pa samma satt som andra byggnader och ska som sadan
ocksa halla detta skyddsavstand. Det dr daremot acceptabelt att placera markforlagd p-yta 15 m fran
spar.

Klimatférandringar — vattenavrinning

Trafikverket ser positivt pa att det inom stationsomradet planeras for vattenmagasin, som kan ta hand
stora vattenmangder vid t.ex. ett skyfall. Trafikverket dnskar dock en ndrmare beskrivning av vad
bestimmelsen E, Teknisk anldggning, dagvattenmagasin innebar. Trafikverket vill uppmarksamma att
det ska sakerstéllas att jarnvagsanlaggningen inte tar skada av vattenmagasinet som sadant, eller av de
arbeten som anldggandet av magasinet innebar. Trafikverket 6nskar en dialog med kommunen sa snart
som mojligt, sa att fragan ar 16st till granskningsskedet och sa att forutsattningarna for ett genomférande
av detaljplanen sakerstalls.

Av dagvattenutredningen framgar att sjdlva sparomradet inte ingar i utredningen. Stationsomradet ligger
lagt, vilket ar ett problem i sammanhanget. Trafikverket vill upplysa om att sparprofilen ar last i
forhallande till omgivande bebyggelse. Kan det garanteras att vattenavrinningen fran stationsomradets
alla hardgjorda ytor inte berdr sparomradet? | plankartan finns en bestimmelse som anger att fysiska
barridrer ska kunna sldppa igenom dagvattnet vid ett 100-arsregn. Har bor det uppmarksammas att det
ar skillnad pa 100-arsfléden som beraknas utifran historiska varden och berdkningar dar hansyn tas till
klimatférandringar med skyfall och 6kad nederbdérd i stort. Har hansyn tagits till klimatfoérandringar i
berdkningarna och i samband med dimensionering av systemet for dagvattenhanteringen?

Avtal - fordelning av ansvar och kostnader

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Vasteras stad angaende genomférande av Vasteras
resecentrum. Avtalet ska reglera fordelning av ansvar och kostnader. | likhet med vad som framgar av
planbeskrivningen anser Trafikverket att avtalet ska tecknas innan detaljplanen antas. Kontakt tas
gallande avtalet med ansvarig atgardsplanerare jarnvag hos Trafikverket, tel: 0771-921 921 (Trafikverkets
kontaktcenter).

Ovrigt

Flyghinderanalys

Trafikverket vill uppmarksamma att LFV alltid ska tillfragas som sakagare for infrastrukturutrustning samt
for utférande av flyghinderanalys vid planerade byggnadsverk hogre dan 20 meter. Se LFVs yttrande i
arendet. Mer information finns ocksa pa LFVs hemsida www.lfv.se.

Ledningar inom Trafikverkets fastighet
Placering av ledningar inom Trafikverkets fastighet kraver avtal med Trafikverket, se Trafikverkets
hemsida: www.trafikverket.se (s6k pa Ledningsdrenden)

Planteringar

Planteringar och vegetation vid jarnvagar bidrar till en god miljo och en positiv upplevelse for resenarer
och andra méanniskor som vistas utmed jarnvdagen, men kan ocksa paverka jarnvagsanlaggningen
negativt. Vaxtlighet kan bl.a. orsaka konflikt med elsdakerhetsbestammelser. | samband med nyplantering
av parktrad och storre buskar intill jarnvag ar det darfor viktigt att ta hansyn till vaxtens storlek och
utbredning som fullt utvecklad individ for att undvika problem med stérningar av jarnvagstrafiken i



framtiden. Mer information om avstand mellan jarnvag och vegetation finns pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se (s6k pa Vegetation).

Fortsatt arbete

Trafikverket ser fram mot det fortsatta arbetet med detaljplanen och valkomnar en dialog kring de
punkter ovan som behdver 16sas till granskningsskedet. Kontakt kan i sammanhanget tas med
Trafikverkets samhaéllsplanerare Linda Berntsen, linda.berntsen@trafikverket.se, eller samhallsplanerare
Catrin Englund, se kontaktuppgifter nedan.

Med vénliga halsningar

Catrin Englund

Sambhallsplanerare

catrin.englund@trafikverket.se
Direkt: 010-123 57 88

Trafikverket

Box 1140

631 80 Eskilstuna
Besdksadress: Tullgatan 8
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se
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Tjansteutlatande - Yttrande Samradsremiss for Vasteras
resecentrum, Dp 1811

Forslag till beslut
1. Yttrandet godkédnns och 6verldmnas till byggnadsndmnden.

Arendebeskrivning

Detaljplanens syfte dr att mojliggdra utveckling av ett cirka 12 hektar stort
omrade i centrala Visteras dér ett nytt resecentrum &r i fokus. Framtida
resecentrumska i storre utstrackning in idag vara en integrerad del av
centrala Visterds genom att bada sidorna av jarnvdgen knyts samman av nya
strak, passager och bebyggelsekvarter.

Huvudsyftet dr att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum med lokal-,
regional- och nationell kollektivtrafik samlat i en punkt. Det ska dven vara
enkelt att g& och cykla till och genom omrédet. Ytan for befintligt
resecentrum utdkas och nyttjas effektivare an tidigare.

Detaljplanen syftar ocksa till att mdjliggora for verksamheter, service och
bostider 1 direkt anslutning till resecentrum. Funktionsblandade kvarter
efterstrdvas 1 storsta mojligaste man. Detaljplanen mojliggér funktioner som
handel, parkering, centrumidndamal, parkering, kontor, hotell, teknisk
anldggning, forskola, gymnasieskola samt bostider.

Tjanstemannayttrande

e Visteras stads parkeringsriktlinjer ska f6ljas. For resecentrum finns
inget fardigt parkeringstal s behovet maste berdknas genom en
sarskild parkeringsutredning. Det finns ett par utredningar men dessa
har nigra &r pd nacken och behover dérfor sakerligen uppdateras efter
dagens forutséttningar.

e Det dr viktigt att man inte bara tittar pd parkeringsbehov och
parkeringsldsningar inom denna detaljplan for sig sjélv. Viktigt att
tidigt peka ut parkeringshus/mobilitetshus i anslutande planer sa att
det blir en bra 16sning for hela Mélarporten.

¢ Vinterdriften nimner ett minimum av 2,5 meter breda gdngbanor och
ging- och cykelvégar for att kunna snor6ja. Helst 3 meter eller gdrna
markvérme.

e Markvirme i omradet behdver plats for en markvarmecentral.

e Markvéirmd bussterminal borde vara sjilvklart.
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Markvérme ar 6verlag en kostsammare 16sning &n konventionell
vinterviaghallning men pa publika platser med stort flode av
ménniskor samt en framsida for Vésteras som helhet s& dr markvarme
bista alternativet. Markvédrme ger ocksé stora samhéllsekonomiska
forbéttringar i och med reducering av halkolyckor med hoga
vardkostnader och sjukskrivningar fran arbete. Beslut om markvérme
innebar dock 6kade kostnader for tekniska ndamnden.

All tillkommande allmén plats innebdr utékade kostnader for
tekniska ndmnden.

Saknas tydlig visning av gatusektioner och dess bredder. Detta for att
vi ska kunna granska att bredderna gator och géng- och cykelvégar
inom omrédet dr acceptabla.

Saknas bild over trafikrorelserna — pa liknande vis som
cykelrorelserna, dven antal filer in o ut fran busstation.
Planbeskrivning, kortversion sidan 23. Man bor kanske inte redovisa
privata och allménna cykelparkeringar i samma bild. Vasatornets
cykel-p redovisas till exempel inte.

Planbeskrivning, kortversion sidan 29. Hela bussterminalens nya
utbredning vore dnskvért att den syns i bilderna.

Planbeskrivningen . Sid 89 kap 7.5.1 stycke 6, nimna att RoRo
eventuellt kan komma att flytta till védstra hamnen.
Planbeskrivningen. Komplettera med uppgifter om vart leveranser
och annan angoéring bor genomforas.

Planbeskrivningen. Dagvattenhanteringen bor redovisas tydligare hur
den bor hanteras.

Planbeskrivningen. Behdvs komplettering med vart en eventuell
forskolan pé Sigurd 3 planerar att ha sina parkeringar? Dessa ska ju
finnas pa kvartersmark enligt plan- och bygglagen sa vi saknar
redovisning for detta.

Allén pa Sodra Ringvéigen behover ses over. Hur triden mar behdver
kontrolleras, allén behover troligen fornyas och triden behdver bittre
forutsittningar med bra tradgropar.

Ruderatmarken kring spdren ér véirdefull ut natursynpunkt, viktiga
spridningsvigar med hog biologisk méingfald.

Eventuell anslutning av cykelramp till Vasaparken. Om man borjar
griva mycket 1 parken sé dndras grundvattennivaer, vilket frimst
paverkar triden i parken negativt. Parkens yta bor inte minskas av
eventuell anslutning. Foreslar att man tittar pa en anslutning dér det
idag dr en tunnel under ringvigen.

Vasatornet. Skuggningen frdn Vasatornet kan komma att forsamra
forutséttningarna i Vasaparken. Grésytornas kvalitet kan komma att
paverkas om det blir skuggigt. Eftersom det bade blir moérkare och
blotare kan griset fa svérare att klara slitage vilket ger leriga ytor.
Vasatornet. Nar forutsdttningarna dndras for traden 1 parken, med mer
skugga @n de varit vana vid hela sitt liv, kan det paverka traden
negativt. Flera av trdden ar hundratals &r gamla och anpassade efter
de ljusforhallanden som de har idag.

Vasatornet. Vasatornet kommer att dominera stora delar av parken
visuellt.

Sida
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e Vasatornet. Parken blir &nnu mer vérdefull nu nér det blir fler som
bor och ror sig i omradet, som tillsammans med barn frin férskolor
kommer att oka trycket pa parken. Dérfor behover kvaliteten och
forutsittningarna for parken forbittras vilket innebér utdkad drift och
ddarmed @ven utokade kostnader for tekniska namnden.

Hans Néslund Linnea Viklund
Direktor Enhetschef

Sida
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Teknik- och fastighetsférvaltningen
Sanna Edling
Epost: sanna.edling@vasteras.se

Kopia till Fastighetsnamnden
Byggnadsnamnden

Tjansteutlatande - Samradsremiss, Detaljplan for Vasteras
resecentrum, Dp 1811

Forslag till beslut

1. Planforslaget tillstryks med de mindre dndringar som kan foranledas av
samradet.

2. Forslag till yttrande godkénns och dverldmnas till byggnadsnamnden.

3. Fastighetsndmnden uppmérksammar byggnadsndmnden pa vikten av att
detaljplanen inte antas innan exploateringsavtal/RAM-avtal samt
genomforandeavtal resecentrum &r tecknade for sikerstillande av stadens
intressen i1 genomforandefasen.

4. Direktoren for teknik- och fastighetsforvaltningen far i uppdrag att bevaka
att erforderliga exploateringsavtal/RAM-avtal tecknas med intressenter till
detaljplanen for sékerstidllande av projektets genomforande.

Arendebeskrivning

Byggnadsndmnden har for yttrande 6versidnt samradshandlingar f6r
detaljplan gillande Visteras nya resecentrum daterad 2018-09-27. Planens
syfte dr att mojliggora utveckling av Visterds resecentrum med intilliggande
bostads- och kontorsfastigheter. Planen skapar forutsittning for bostader,
kontor, platser for allmdnhet samt nytt resecentrum med integrerad tag- och
bussterminal.

Denna detaljplan ar en del av projekt Mélarporten dir angrédnsande
detaljplanering kommer att ske kommande ar. Kopplingar till omgivande
planer dr mycket viktiga for helhetstdnk och stadens framtida utveckling.

Teknik- och fastighetsforvaltningen har i skrivelse daterad den 27 november
2018 yttrat sig 1 drendet.

Beslutsmotivering

Exploaterings-/RAM-avtal bor tecknas innan antagande av detaljplan for att
sdkra allminhetens intressen i planen.
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Hans Nislund
Direktor Sanna Edling
Projektledare
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Fastighetsnamnden
§ 249 Dnr FN 2018/00474-1.7 1

Samradsremiss - Detaljplan for Vasteras resecentrum, Dp 1811

Beslut

1. Planforslaget tillstryks med de mindre dndringar som kan foranledas av
samradet.

2. Forslag till yttrande godkdnns och dverldmnas till byggnadsndmnden, med
tilldgget att yttrandet kompletteras med betydelsen av att cityringens
framkomlighet inte far forsdmras med ett nytt resecentrum. Ringens
framkomlighet skall vara 2+2 utdver bussterminalens behov av pé- och
avstigningsytor.

3. Fastighetsnimnden uppmairksammar byggnadsndmnden pa vikten av att
detaljplanen inte antas innan exploateringsavtal/RAM-avtal samt
genomforandeavtal resecentrum dr tecknade for sdkerstéllande av stadens
intressen 1 genomforandefasen.

4. Direktoren for teknik- och fastighetsforvaltningen far i uppdrag att bevaka
att erforderliga exploateringsavtal/RAM-avtal tecknas med intressenter till
detaljplanen for sikerstillande av projektets genomforande

Eleonore Lundkvist och Anders Ohlsson, bada (M), och Magnus Agestav,
(KD) deltar inte 1 beslutet.

Sarskilt yttrande

Eleonore Lundkvist och Anders Ohlsson, bada (M), inkommer med ett
sérskilt yttrande:

”Moderaterna deltar inte i beslutet utan hinvisar till partiets remissvar pa
detaljplanen.”

Magnus Agestav (KD) inkommer med ett sérskilt yttrande:

“Kristdemokraterna deltar inte 1 beslutet utan hanvisar till partiets remissvar
pa detaljplanen.”

Arendebeskrivning

Byggnadsndmnden har for yttrande 6versdnt samradshandlingar for
detaljplan gillande Visteras nya resecentrum daterad 2018-09-27. Planens
syfte ar att mojliggora utveckling av Visteras resecentrum med intilliggande
bostads- och kontorsfastigheter. Planen skapar forutséttning for bostéder,
kontor, platser for allminhet samt nytt resecentrum med integrerad tdg- och
bussterminal.

Denna detaljplan &r en del av projekt Milarporten dér angrénsande
detaljplanering kommer att ske kommande ar. Kopplingar till omgivande
planer dr mycket viktiga for helhetstdnk och stadens framtida utveckling.

Foljebrev och planbeskrivningen har bifogats drendet. Samtliga handlingar
finns pé https://www.vasteras.se/kommun-och-politik/vasteras-
utvecklas/malarporten/resecentrum.html.
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Fastighetsnamnden

Teknik- och fastighetsforvaltningen har i skrivelse daterad den 27 november
2018 yttrat sig i drendet.

Teknik- och fastighetsforvaltningen har till nimnden ldmnat f6ljande forslag
till beslut:

1. Planforslaget tillstryks med de mindre dndringar som kan foranledas av
samradet.

2. Forslag till yttrande godkénns och dverldmnas till byggnadsnamnden.

3. Fastighetsnimnden uppmairksammar byggnadsndmnden pa vikten av att
detaljplanen inte antas innan exploateringsavtal/RAM-avtal samt
genomforandeavtal resecentrum &r tecknade for sékerstillande av stadens
intressen i genomforandefasen.

4. Direktoren for teknik- och fastighetsforvaltningen far i uppdrag att bevaka
att erforderliga exploateringsavtal/RAM-avtal tecknas med intressenter till
detaljplanen for sdkerstéllande av projektets genomforande.

Yrkanden

Staffan Jansson (S) yrkar att yttrandet kompletteras med betydelsen av att
cityringens framkomlighet inte far forsdmras med ett nytt resecentrum.
Ringens framkomlighet skall vara 2+2 utdver bussterminalens behov av Pa-
och Avstigningsytor.

Proposition
Ordforanden fragar nimnden om forvaltningens forslag till beslut med

tillagg av Staffan Janssons tillaggsyrkande och finner att ndmnden
godkénner desamma.

Kopia till
Byggnadsndmnden
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' Vasteras
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Vasteras stad

Byggnadsnamnden

Stadshuset

72187 VASTERAS

E-post: byggnadsnamnd@vasteras.se

Remissvar: Samrad Dp 1811 Vasteras resecentrum
Naturskyddsforeningen i Vasteras har tagit del av samradsunderlaget.

Naturskyddsforeningen vill se ett resecentrum som mojliggor en kraftig 6kning i
transportmedel kollektivtrafik och cykel. Det skall ocksa vara latt att gora ratt dvs
resecentrum liksom till-och franresa till detta skall goras sa enkel och inbjudande som mdjligt.
Vi tror detta ar uppfyllt med foreslagen I6sning. Dock maste gang- och cykelkopplingarna till/
fran planomradet forbattras, vilket ocksa skrivs i kap. 4.4.4.

Vi saknar en tydligare koppling till férvantad utveckling av klimatet avseende
temperaturékning, 6kning av nederbord och extrema vaderhandelser t.ex. fler kraftiga regn
under ett ar. Med tanke pa att resecentrum som anlaggning betraktat har en forvantad
livslangd minst till slutet av 2000-talet &r det viktigt att det redan nu byggs for att klara
Klimatet vid 2080 — 2100. | t.ex. lansstyrelsens rapport Klimatstrategi for Vastmanlands l&n
finner man att arsmedelnederbdrden vid seklets slut berdknas 6ka med 20%. Stérst okning
under vinterhalvaret och dé i form av regn. Aven nederbérdsmaonstret dndras, bade 1-
dygnsnederbord och 7-dygnsnederbord kommer att 6ka. Framtida extremer som skyfall
kommer att utvecklas mot hdgre intensitet och tatare frekvens. Betréffande temperaturen i
Vastmanland sa kommer arsmedeltemperaturen att 6ka med c:a 3 grader dar stérst 6kning
sker pa vintern med narmare 6 grader. Detta innebér t.ex. att fler dagar och perioden med sol
och hog temperatur under sommaren. Dessa vérden galler under forutsattning att globala
medeltemperaturhdjningen begransas till hogst 2 grader. Varlden ar nu pd vag mot 3 graders
hojning.

Med hanvisning till klimatférandringen &r det viktigt att samtliga perronger tacks helt av tak
for skydd mot bade regn och sol. En komfortfaktor som inbjuder till kollektivt resande.

Pa samma satt bor samtliga perronger for bussar var helt tackta av tak. Forslagsvis sa skall
korsande gangvagar i bussterminalen ocksa ha tak. Filtreringsmagasinen skall byggas for att
klara vattenmangden liksom for 100-arsregn.

Naturskyddsforeningen tar upp detta eftersom det inte gar att utlasa av handlingarna.

S4. Sammanfattning.
Ombyggnad sparomradet tidigare bedomts av Trafikverket till &r 2025 — 2027. Ny bedémning
ar att det kan drdja till 2040. Ar det Trafikverket som bedomer att kapacitetsbrist uppstar forst

1
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da? Vad ar Vasteras stads bedomning betraffande kapacitet och hur star den i relation till
ambitionen att staden skall vuxit till 250 000 invanare ar 2050? Vad &r stadens mal for antal
som reser med buss och tag ar 2040 respektive 2050. Vilken ambition har Véasteras stad for att
fa fler att aka kollektivt? Hur stimmer denna sena utbyggnad av kapacitet 6verens med
klimatprogrammet och att invanarna i Vasteras skall vara nere pa utslapp c:a 1,5 ton CO2 ar
2040 inklusive konsumtionen? Nu ar ju utslappen i Sverige c:a 10 ton CO2 per invanare och
minskar inte utan har i princip legat still dar sedan 2008.

Det absolut viktigaste med ett nytt resecentrum ar att det aktivt bidrar till att vi nar
klimatmalen. Naturskyddsforeningen onskar att transportutvecklingen for Vasteras, alla
trafikslag redovisas béttre i detaljplanen. Vi efterlyser diagram som synliggor historiska laget
och hur de olika transportslagen maste utvecklas for att na klimatmalen.

Sverige har som mal fossilfritt transportsystem ar 2030. Den stora omstéllningen av
transportslag och drivmedel sker ju nu fram till 2030. Kapaciteten pa resecentrum far inte vara
en bromskloss i detta arbete.

4.3 Planforslag.

Naturskyddsforeningen énskar en redovisning av risken att avsatt yta for Resecentrum visar
sig vara otillracklig ar 2040 — 2050 eller senare. Vilka mojligheter finns till utbyggnad av
kapacitet for buss och tdg om kvarteret Sigurd och Vasatornet byggs enligt planen? Vasteras
stad klarar av att 6ka bostadsbyggandet pa annat satt an att nu borja bygga kvarteret Sigurd
eller Vasatornet. Blir inte mojligheten att 6ka kapaciteten pa kollektivt resande, om man redan
nu omgardar resecentrum med bostadskvarter tatt inpa, mycket svarare och kanske omajligt?
Hur stor reservyta for utbyggnad av tag och buss finns det i planférslaget?

4.4.4. Prioritering av trafikslag.
Naturskyddsforeningen haller fullt ut med om att en forbéattring av gang- och
cykelkopplingarna till planforslaget maste goras.

4.6 Bussterminal

Enligt 4.6.2.2. har bussresandet i Vasteras fordubblats under en 10-arsperiod och dven
regionala bussresandet har ékat. Planférslaget innehaller ingen prognos / malsattning for tiden
fram till 2030 och 2040 utan bara ett forslag till omformning och utékning av terminalen.
Naturskyddsfoéreningen menar att prognoser och ambition att 6ka kollektivt resande skall
redovisas sasom efterfragats ovan. | 4.6.3.4 refereras till analys av Sweco som visar att
beliggning av bussterminalen &r 60 — 70 % och optimalt ar 75 — 80%. Ar det 2017 ar
resandesiffror som ger 60 — 70 % beldggning? Hur ser det ut om antalet resor med buss 6kar
med 5 miljoner per 10-arsperiod fram till 2050, dvs fran 11,7 miljoner resor till 25 miljoner
resor?

4.7 Sparomradet.

Har anges en volymadkning om c:a 40 fler tag for Stockholm — Vasteras — Stockholm per dygn
relativt dagens 58 tag. Den framsta 6kningen sker i lagtrafik enligt Trafikverket. Det framgar
inte hur stor 6kning av resande som forvantas i arbetspendling dvs i hogtrafik. Vad ar stadens
ambition har om antal invanare skall 6ka till 250 000 ar 2050 och klimatmalen skall nas?

4.8 Sigurd 3 och 4.9 Vasatornet.
Naturskyddsforeningen anser att dessa delar av Dp skall laggas pa framtiden sa att de inte blir
en begransning i utbyggnad av kollektivtrafiken bortom ar 2040.
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Fore ar 2040 kommer sjalvkorande bilar att paverka resandet till och fran resecentrum. Det
bor ocksa utredas vilket behov som finns for att resande med t.ex. tdg kommer med bil till
stationen for att bli avsl&ppt och sedan rullar bilen bort igen for nytt uppdrag/ bokning. Récker
de nu planerade “’kiss and ride” ytorna till for detta?

For Naturskyddsforeningen i Vasteras
Med véanlig halsning

Bengt Jonsson, (ordf.)

070-2904020
Bengt.eb.jonsson@gmail.com
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CYKEL

FRAMJANDET

Remissvar pa Detaljplan for Vasteras Resecentrum

Malarporten som cykelnatsforbindelse

Nya resecentrum utgor forutom en viktig malpunkt for resande aven en av de absolut viktigaste
noderna i Vasteras framtida cykelvagnat. Som sadan bor den erbjuda effektiva Idsningar for
cyklister som korsar bade vagar och jarnvag. Basta vagen kommer enligt detaljplaneforslaget
utgdras av en tunnel under Ringvagen samt en bro i sydvast (Sigurdspassagen).

Manga fallh6jdsmetrar och branta ramper

L&t oss folja en cyklist som ska korsa resecentrum fran Vasaparken mot Oster Malarstrand.
Enligt detaljplanen ska cyklisten cykla fran Vasaparken genom tunnel under Ringvagen med ca
4m fallhdjd. Séder om Ringvagen I6per rampen upp runt Vasatornet vilket medfér tre skarpa
svangar med dold sikt runt tornets hérn. Sedan féljer Sigurdspassagen pa ca 11m hojd.
Ramperna lutar 6% och innehéller svangar. Som jamférelse sa ar IGORs parkering pa plan fyra
11m hog. Enligt uppgift fran projektledare Sanna Edling s& kommer hdjden pa Sigurdspassagen
vara 7,5m. Det skulle kunna minska rampens lutning till 3,8% vilket fortfarande ar valdigt brant.
Som jamfdrelse sa lutar Pilgatsbacken férbi Scandic 3% med en stighdjd pa 10m, och redan dar
kliver manga av cykeln och gar upp. Om vi tanker att cyklingen ska 6ka, kommer i praktiken
bilar bytas ut mot vanliga cyklar, elcyklar och lastcyklar. For lastcyklisternas skull ar det extra
viktigt att minimera stigh6jder och lutningar.

Lutningarna pa de ramper som foreslas ar alldeles for branta for att cykla uppfér. Harmed
minskar passagens attraktivitet och dédrmed nytta som lank forbi stationsomradet kraftigt.

Daligt efterféljande av 2013 ars FOP for resecentrum

| 2013 ars fordjupade 6versiktsplan for omradet foreslas tre nya forbindelser forbi jarnvag och
vag; tva passager under sparen for cyklister och gdende samt en passage Over sparen for
enbart gaende. | den férdjupade 6versiktsplanen visas Uppsala resecentrum som ett gott
exempel. Det ar en bred passage under sparen, separerad for cyklister och gaende. Passager
under hinder for GC-bana ar stadens cyklister vana vid, och de ar vanliga vid jarnvagsstationer.
Cykelframjandet menar att I6sningen som presenterades i den férdjupade dversiktsplanen var



relevant och rimlig. Lésningen speglar val stadens ambitioner och policys. Referens:
https://www.vasteras.se/download/18.3¢98327214¢332c6¢cc37315/1427374644919/F%C3%B6r
djupad%20%C3%B6versiktsplan%20f%C3%B6p%2064%20planhandling%20godk%C3%A4nd.
pdf

Daligt efterlevande av egna policydokument

Cykelframjandet anser att detaljplanens forslag ar undermalig ur ett cykelperspektiv pga branta
lutningar, onddig stighdjd, skarpa svangar med dold sikt samt att det saknar aspekten av att
lanka samman ett effektivt cykelvagnat i Vasteras. Forslaget utgér som nod i Vasteras framtida
cykelbanenat i princip ingen forbattring mot dagens situation, skapar inte forutsattning for 6kad
cykling, och speglar darmed inte stadens ambition inom cykling; Enligt Vasteras Trafikplan 2026
ska gaende och cyklister prioriteras hogst av fardsatten. Referens:
https://www.vasteras.se/download/18.2a23ba8615090cecch616/1445581497375/Trafikplan.pdf

Passagernas trafikkapacitet

Passagerna 6ver jarnvagen borde ha hég kapacitet da de skall sta for en viktig lank i stadens
cykelvagnat for en lang tid framdver och att 6ka kapaciteten i efterhand kostar valdigt mycket.
Det byggs och kommer att byggas mycket bostader séder om jarnvagen vilket borde innebara
mer cykeltrafik. Omradet for GC-banans bredd ar mellan ca 4 och 6,5m brett for bagge
passagerna Over sparen. | tabellen syns svenska rekommendationer enligt VGU och
GCM-handboken som ger ett ganska snalt utrymme jamfért med Nederlanderna och Danmark.
Danmark och Nederlandernas bredder exkluderar gdende. GC-banan runt Vasatornet har tre pa
varandra féljande 90 graders svangar inom en stracka pa ca 50m samtidigt med ramp och
skymda horn vilket ger att cyklisten maste halla en mycket lag hastighet pa dessa stallen.

Med dessa siffror anser Cykelframjandet Vasteras nuvarande utformning inte svarar mot en hdg
kapacitet for cykeltrafik.



Tabell 1. Olika riktlinjer for bredden pa cykelbanor. C/h betyder eyklister per timme, mh betyder
maxtimme och ¢/d innebir eyklister per dvgn.

Cykelhandbok Enkelriktad Dubbelriktad
Bara cyklister Med mopeder Bara cyklister Med mopeder
CROW, 0-150 ¢/h 2.0 m 0-150c¢/h | 2.0m (-50 ¢/h 2.5m 0-50 ¢/h 2.5m
MNederlinderna | 150-750 ¢/h 30m | 150-375¢/h | 3.0m | 50-150 c/h 2,5-30m | 50-150c/h 3.0m
=750 c/h 4,0m >375ch | 40m =150 c'h 3.5-4.0 m =100 c'h 4.0 m
Idékatalog for Minsta Rekommenderad Minsta Rekommenderad
S 1.7m 2.0m 2.5m 3.0-35m
Danmark
Typ av cykelbana Minsta | Standard
Kipenhamns | PLUSnet 28 m 30m
riktlinjer, Cwcle Super Highway - 2,5-3.5 m
Danmark Andra cykelviig 22m 2.5m
Cycle lane 1.5m -
VG, 0,95 m 25-30m
Sverige
GOCM- Litet flode Stort flade (=200 c/mh) Litet flade Stort flade (=300 c/mh)
"'S“'"".‘““‘ 1.6 m 2.0m 225m =2,5m
verige
Malmé Minst 25m
R 1.5m =3000 c/d 30m
standard -
=5000 c/d Ytterligare 0,5m
Kalla: https://stud.epsilon.slu.se/8427/11/blomstrand_e_150826.pdf

Strava heatmap for cyklister (bilden visar endast Stravas 6ppna data). Vi har gronmarkerat

intensiva cykelrdrelser, manga cyklar idag runt stationsomradet, vad innebar ett nytt strak, hur

manga kommer korsa resecentrum istéllet? Ar kapaciteten tillracklig? Jamfér bredder pa

gang/cykelbana fran Danmark och Nederlanderna med stora fléden.



https://stud.epsilon.slu.se/8427/11/blomstrand_e_150826.pdf

GC-banors anslutning till Kungsangsgatan

Bada GC-banors anslutningar till Kungsangsgatan slutar tvart vid Kungsangsgatan. detta staller
stora krav pa utformning i detaljplaner som omfattar Kungsangsgatan. For att utformningen i
denna detaljplan inte skall leda till en framtid dalig I6sning med tvart avslut efter brant backe ner
i en vag bor nya detaljplanen for nya resecentrum ta hojd for att framtida I6sningar i
angransande inte blir av for att undvika tvart avslut. Ett forslag ar att géra det mgjligt att svanga
ramperna sa de ansluter langs med Kungsangsgatan med stora kurvradier at bagge hall pa
bada passagerna.

l PLANKARTA
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| bilden ovan visas detaljplan med ifyllda cykelbanor i blatt, torgytor ej medraknade (endast for
flanoreyklister). Passager 6ver bilfiler markerade med rétt, ett streck per fil. Befintlig cykelbana i
ljusblatt. OBS enligt detaljplanen gors ingen cykelbana langs norra sidan av Kungsangsgatan,
inte heller nagra passager eller 6verfarter. Man leds ner rakt ut i gatan. Den gc-bana eller
trottoar som finns idag ar mycket smal.

Bilden illustrerar ocksa de manga tvara kurvor som finns enligt detaljplanférslaget.
Sigurdspassagen far fem tvara kurvor. Kungsangspassagen har en tvar kurva (at varje hall) mot
Kungsangsgatan, uppe pa passagerna ar det bra radier.



Alternativ till liggande forslag

Vill man pa allvar knyta samma de centrala delarna av Vasteras och de dstra sa kravs det en
battre 16sning an det liggande forslaget. Har presenterar vi tva olika exempel pa vad vi anser ar
battre I6sningar.

Med tillagget att minimera stighojd galler fér cykelbana samma principer som for bilvag for att
uppnar effektivitet och attraktivitet; tillracklig bredd, minimera antal svangar, fa bort hinder och
korsningar.

Anslutande broar

For att undvika de manga stigmetrarna och de tvara kurvorna kring tornet sa féreslar vi ett antal
anslutande broar till passagerna. Framst da den vastra passagen. Vi tanker oss att en bro fran
passagens hdgsta punkt gar dver cityringen och ansluter antingen till Kopparbergsvagen eller
nagonstans i Vasaparken. Motsvarande at andra hallet sa gar en bro fran den hogsta punkten
pa passagen och landar nagonstans pa andra sidan Kungsangsgatan. For att underlatta for
godstrafiken langs Kungsangsgatan sa kan en fallbar bro vara lamplig. Dessa I6sningar kan
jamna ut antal hojdmeter 6ver langre stracka for att minska branta ramper, samt gora planskilda
korsningar.

Denna l6sning skulle skapa ett snabbt och bra strak mellan stadens 6stra delar och de centrala.
Vi vill aven namna att for varje cm som jarnvagen kan hallas lagre sa besparas cyklisterna
(teoretiskt) motsvarande stighdjd dver passagerna.

Passage under sparen

En passage under sparen (likt Uppsala station) vore en effektivare 16sning an passager ovan
sparen. Vi tanker oss en passage som gar ner under marken nagonstans pa ostra sidan och
knyter an mot Vasaparken eller Kopparbergsvagen. Vid varje plattform sa finns det rulltrappor
och hissar upp till perrongerna for snabb atkomst. Man kan aven cykla direkt in i de
underjordiska cykelgarage som anlaggs. Med ratt utformning sa kan aven en nedgravd passage
upplevas trygg och saker (aterigen, se pa Uppsala station)

Den har I6sningen skulle skapa ett val fungerande cykelbanevagnat och binda ihop stadens
Ostra och centrala delar valdigt val.

Pa motsvarande satt som for passage 6ver sparen besparar varje cm man kan hja jarnvagen
teoretiskt motsvarande stighojd for cyklisterna.



Sammanfattning

Det liggande forslaget for projekt Malarporten som det ser ut idag ar inte en bra 16sning foér
cykeltrafiken i och runt omradet. Byggs det liggande férslaget helt utan stérre andringar sa
kommer det att bli en dalig 16sning. Det ar ett forslag med manga héjdmeter, tvara kurvor och
daligt dimensionerad fér den framtida befolkningstillvaxten.

Cykelframjandet Vasteras
genom

Per Wetterling

Peppe Hameenniemi
Niklas Kihlén
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Samrad for Vasteras nya resecentrum

Foreningen TIM-pendlare organiserar c:a 850 arbets- och studiependlare i Malardalen,
huvudsakligen — men inte enbart — tagresenarer i lansoverskridande trafik. Uppskattningsvis
c:a en tredjedel av vara medlemmar berors idag pa nagot satt av Vasteras resecentrum. Vi
har standig kontakt med medlemmarna framfor allt via fléden pa epost- och Facebook-
konton. Aven om vi direkt har kontakt med endast en mindre del av samtliga resenirer, sa
anser vi oss anda ha en god bild av krav, forvantningar och problem relaterade till tagtrafi-
kens anvandare/kunder.

Tagresandet pa Malarbanan och anslutande linjer har 6kat starkt under de senaste 20 aren.
Det resecentrum som byggdes i slutet pa 1990-talet kom redan efter nagra ar att upplevas
som underdimensionerat. Det ar var erfarenhet — inte bara fran Malardalen utan dven fran
andra hall i Sverige — att resandet utvecklas snabbare dn vad prognoserna visat. Den
officiella prognosmetodiken — som Trafikverket ansvarar for — ar enligt trafikforskare pa KTH
inte dgnad att kunna prognosticera stora genomgripande forandringar i transportsystemet
eller i samhallet i 6vrigt. Detta ar en uppfattning som féreningen delar.

Foreningen vill hdar lamna ett antal synpunkter pa Vasteras nya planerade resecentrum.

1. Planera for flexibilitet att snabbt kunna utdka kapaciteten nar behovet visar sig!

Som vi sagt i inledningen, sa underskattar de officiella prognoserna oftast kraften i storre system-
forandringar. Det finns flera skal for detta; detaljer som dock vi inte gar in pa hér.

Det finns atminstone fem anledningar som sammantaget talar for ett starkt 6kat tagresande i
Malardalen. Malardalstrafik och SJ planerar for (1) snabbare och tatare tagforbindelser med (2)
moderna tag, dven om det kommer att dréja nagra ar innan full effekt nas. Bara detta vantas ge en
resandedkning med 40-50 %. Om man dessutom lyckas med jarnvagssektorns foresats att (3)
minska trafikstérningarna till halften inom nagra ar (programmet “Tillsammans for tag i tid”), och
sedan ga vidare mot hogre mal, sa finns en stor outnyttjad potential for ytterligare 6kad pendling.
Hittills har manga som trottnat pa standiga férseningar, instéllda tag och dalig information, efter en
tid slutat att pendla.

Skulle dessutom regionen vilja att (4) sinka manadskostnaden for pendling till liknande niva som
andra stora regioner har (Oresundsregionen och Vistra Gétaland har 30-50 % lagre pris p& manads-
biljetter), sa 6kar trafiken ytterligare i och med att dven manga laginkomsttagare da far rad att
pendla 6ver langre strackor. Slutligen raknar man med (5) en betydande folkdkning i Méalarregionen
under de narmaste 20 till 30 aren, vilket ger en ytterligare “naturlig” trafikdkning.

Med ganska enkla men erfarenhetsmassigt verifierade metoder kommer vi fram till att man mycket
vil kan fa en resandevolym ar 2035 & 2040 som ér 3 till 4 gdnger storre dn idag. Annu mera kan det
bli fram till 2050. Ingen kan med sdkerhet sdga att det blir sa — eller rattare sagt exakt ndr det blir sa
— men beredskap bor finnas att snabbt anpassa kapaciteten till behovet. Vi vill inte uppleva en
standig kapacitetsbrist.
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Det duger inte att det tar minst 10 ar innan om- eller utbyggnad kan ske efter behovsanalys, en
langsam detaljplaneprocess, byggnadskonstruktion, upphandling och byggnation! Det bor enligt var
uppfattning finnas langt gangna planer som snabbt kan aktualiseras och séttas i verket.

2. Lagg mycket kraft pa att minska stérningarna under byggtiden!

Viinser att det ar en mycket komplex och kvalificerad uppgift att géra en stor ombyggnad av
resecentrum under pagaende full trafik. Detta i synnerhet som sparomradet, plattformarna och
trapphusen ska utvidgas och ddrmed dndras i sitt lage. Vi riskerar att fa "kaos” under lang tid! Detta
utover de storningar pa Malarbanan som blir féljden av (det nédvandiga) fyrsparsbygget Kalhall-
Tomteboda, nedgravningen av jarnvagen i Sundbyberg och byte av broar.

Enligt samradshandlingen sa har man hittills planerat att bygga den s.k. Sigurdspassagen forst. Det &r
i ungefar samma lage som nuvarande stationsbyggnad med bro 6ver sparen. Men redan innan
nuvarande station och bro rivs sa ska en provisorisk passage byggas 6ver sparomradet vid nuvarande
bussterminals 6stra del, inkluderande tillfdlliga trapphus med hissar och rulltrappor. En tillfallig
terminalbyggnad planeras i den tillfalliga passagens sddra dnde inom Sigurd 3. Darefter rivs
nuvarande stationsbyggnad och bropassage, varefter Sigurdspassagen kan paboérjas.

Det ar inte kdnt for féreningen hur detta i detalj ar tankt att ske, inte heller hur tidsplanen och
kostnadsbilden ser ut. Om en ny Sigurdspassage ska byggas, sa maste rimligen dven de nya spar- och
plattformslagena komma pa plats samtidigt. Vi forutser att detta kommer att bli en komplicerad
process under pagaende full trafik. Hur lang tid kommer detta att ta? Hur lange maste vi leva med
provisorier? Vi sager inte att det maste bli stora problem, bara att vi inte vet och att fragorna ar
komplexa. Enligt var uppfattning maste mycket omsorg dgnas at att minimera storningarna.

En idé kan vara att forst bygga Kungsangspassagen i slutligt utforande och lage. Samtidigt dndras
dven spar- och plattformslagena i denna dnde av bangarden. Déarefter rivs nuvarande station och
bro. Vi har en kénsla av att stérningarna da skulle bli vasentligt mindre med denna I6sning. Man
skulle ocksa slippa att bygga en provisorisk passage och terminalbyggnad. Vi vet inte om detta av
olika skal ar lampligt, men tycker att fragan borde prévas om inte detta redan har gjorts.

Det har i vissa sammanhang sagts att Trafikverket inte avser att géra en bangardsombyggnad
forran framat 2040. Vi anser inte detta vara acceptabelt. Det skulle leda till provisorier under
mycket lang tid, och idéen med resecentrum skulle forfelas. Pa nagot satt maste denna problematik
I6sas, eventuellt och om nédvandigt genom forskottering av medel till Trafikverket.

3. Pendlarparkeringar till rimlig kostnad maste finnas

Det finns planer for ganska omfattande cykelparkeringar, dven under tak. Det ar bra. Det finns dven
planer pa sarskilda bilparkeringar for pendlare, enligt preliminédra uppgifter med c:a 350 P-platser. En
parkeringsutredning har gjorts.

De flesta 6nskar att biltrafiken av flera skal sa langt mojligt bor begransas. Att anvanda cykel ar for
manga ett bra alternativ. Vi instimmer helt i detta. Det dr dock ett faktum att en stor del av Vasteras
befolkning (c:a 20 %) bor i perifera lagen, antingen ute pa landet eller i nagot av det tiotal samhallen
som finns 6-16 km utanfor Vasteras tatort (Gaddeholm, Irsta, Tillberga, Skultuna, Barkar6, med
flera). Vasteras stad har planerat for och stott en sddan extern etablering. Ytterligare invanare bor i
perifera lagen inom tatorten pa mer dn 5 km avstand fran resecentrum samt i angransande
kommuner. Det ar svart att forsérja manga av dessa invanare med tat och snabb kollektivtrafik till
och fran resecentrum, som passar tidsméssigt med tagens eller bussarnas avgang och ankomst.

Det ar av stor vikt att det dagliga resandet kan ske pa kortast majliga tid. En pendlare som arbetar
heltid i exempelvis Stockholm, Eskilstuna eller Orebro tillbringar idag typiskt 11 timmar utanfér
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hemmet, ibland upp till 12 timmar. Varje extra halvtimmes bortavaro fran hemmet upplevs som en
extra pafrestelse. Om pendlare i de ovan ndmna perifera lagena maste anlita kollektivtrafik (dven en
delvis forbattrad sadan) sa raknar vi med att tiden utanfor hemmet i manga fall 6kar med 30-60
minuter per dag. Hari ar inrdknat gangtid till och fran busshallplatsen.

Darfor anser vi att dven bilen maste komma in i planeringen, vilket dven har skett. Morgondagens
bilism kommer troligen inte att se ut exakt som dagens. Bland annat forutses elektrifiering av stora
delar av fordonsflottan, vilket ger tystare och utslappsfria bilar. Men bilar kommer tyvarr dven
fortsattningsvis att ta betydande utrymmen i ansprak for vagar, gator och parkering.

Vi anser att Vasteras stad och/eller Region Vastmanland bér ta ett sdrskilt ansvar for att till-
handahalla parkeringsmajligheter for pendlare i ndrheten av resecentrum och tagen. Detta maste
ges till ett rimligt pris som ar mojligt for de flesta att betala som tillagg till den redan betydande
kostnaden for pendlarbiljetterna. | biljettsystemet Movingo, som introducerades i Malardalen hosten
2017, ingar dven resor med kollektivtrafiken i respektive Ian. P& nagot satt borde dven pendlarparke-
ringar kunna inga, eventuellt mot en viss meravgift. Den som kor bil till resecentrum utnyttjar ju
normalt inte den kollektivtrafik som ingar i Movingos erbjudande.

Eventuellt kan foretrade till de basta P-platserna ges till elbilar, beroende pa hur snabbt utvecklingen
av anvandbara elbilar gar. Laddningsmaéjlighet bor finnas.

Sammanfattningsvis galler det att underlatta for pendlare som bosatt sig i Vasteras. Pendlarna har
nastan alltid ett arbete och utgdr darmed en betydande skattebas for staden och regionen. Vél
fungerande arbetspendling till rimliga kostnader dr ett incitament for att bosétta sig i Vasteras.

Det ar idag svart att forutse det framtida langsiktiga behovet av pendlarparkering. Vi har dock en
kansla av att 350 platser pa sikt inte ar tillrackligt. Det galler darfor att skapa flexibilitet for att kunna
utéka antalet pendlarparkeringar vid behov.

En ytterligare aspekt ar att forhindra stockningar vid P-husens infarter i rusningstid infor hogt
utnyttjade tagavgangar. Ett satt att forhindra detta ar att fordela kapaciteten pa flera mattligt stora
pendlarparkeringar (forslagsvis 3 till 4 stycken) i ndrheten av olika ingangar till resecentrum.

Avslutningsuvis vill vi ocksa lyfta perspektivet att det ar langt ifran sdkert att cyklar kommer vara den
enda typen av fordon som anvands for kortare strackor. Det sker idag en snabb utveckling av andra
typer av latta fordon. Man behover darfor planera for mojligheten att cykelparkeringar kan behoéva
kompletteras med parkeringar dven for andra slags latta fordon.

4. Utrymmen for vantan och andra behov

Det uppstar alltid tillfallen da resendrerna maste vanta pa tag eller bussar, inte minst da dessa ar
forsenade. Da maste enligt var uppfattning finnas utrymmen med sittplatser som medger lds- och
datorarbete, i tillrdckligt antal dven om ett par tag ar foérsenade. | vissa utrymmen dar sittplats inte
passar kan stabord vara ett alternativ for att ge arbetsmojlighet. Dessa utrymmen ska vara val
tempererade bade sommar och vinter. Den féreslagna arkitekturen uppvisar stora glasytor, vilket
skulle kunna ge problem med temperering och solskydd under sommartid, om byggnaderna inte
utformas och utrustas pa ett adekvat satt.

Det vore en fordel om ovanstaende vantutrymmen kunde finnas bade i sjdlva stationsbyggnaden och
ute pa plattformarna.

Det finns dven andra angeldgna behov for t.ex. information, biljettforsaljning och — inte minst — rena
frascha toaletter. En viss service, t.ex. restauranger och en matbutik, ar ocksa onskvard.

Vi &r medvetna om att byggnadernas inredning och utrustning egentligen inte ingar i detaljplanen.
Dock maste byggnadernas yttre utformning anpassas och dimensioneras till vad de ska innehalla.
Och vissa delar maste troligen fran borjan dimensioneras for det framtida forvantade behovet.

3
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5. Att griva ner sparen ger inga fordelar fér tagtransporterna, utan bara nackdelar

| den offentliga debatten har framforts forslag om att sparomradet borde forlaggas under jord. Detta
skulle da 6ppna staden mot bebyggelsen nara Malaren och — enligt debattérerna — kunna medge
byggande dven 6ver sparomradet. Detta alternativ vintas dock leda till starkt 6kade kostnader och
troligen aven hinder for framforande av godstag med sa kallat farligt gods. Exakt hur kostnaderna
utfaller har vi ingen valgrundad uppfattning om, men allt fran 2 till 10 miljarder kronor i merkostnad
har namnts. Och det &r svart att se hur man skulle kunna férbjuda vissa godstransporter genom
Vasteras.

De argument som anvants av debattorerna ar av kanslomassig art, vilket i och for sig kan vara
legitimt. Men pa liknande satt skulle vi resendrer med samma ratt och med samma slags argument
kunna havda att vi vill kunna se och uppleva Véasteras stad ovan jord nar vi reser med tag. Dessa
kdnsloargument — varken at ena eller andra hallet — bér dock vara avgorande for valet av I6sning,
utan aspekter som kostnader, forlangd byggtid och tagtrafikens funktion bor avgora fragan. For
Ovrigt ar det sedan lange en del av Vasteras identitet att jarnvagen ligger mellan Vasaparken och
bebyggelsen vid Ostra hamnen. Och det féreslagna resecentret ger i vilket fall en betydligt férbattrad
kontakt mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvagen.

Vi har svart att se nagra férdelar fér resendrerna och tagtrafiken med att griava ner sparomradet.
Tvartom kommer bygget att ytterligare kompliceras, vilket sannolikt leder till 6kade storningar. Det
fordrojer den besvarliga 6vergangstiden mellan det nuvarande och det nya resecentrat.

Det har ocksa i debatten framforts forslag om att en mindre centralt belagen station skulle kunna
betjana det lokala resandet, medan en externt beldgen station skulle kunna betjana fjarrtrafiken. En
liten centralt beldgen station skulle da bli lattare och billigare att forlagga under jord. Enligt dessa
forslagsstallare skulle buss eller sparvagn kunna forbinda de tva stationerna. Vi anser dock att all
tagtrafik, liksom anslutande busstrafik, maste ses som ett integrerat kollektivtrafiksystem, med
snabba och bekvama 6vergangar mellan olika trafikslag och tag. Vi vill pa det bestimdaste avrada
fran lI6sningar som splittrar upp systemet och forsvarar kollektivresandet i regionen.

Foreningen TIM-pendlare vill med detta framfora for tagresendrerna centrala och viktiga synpunkter.
Vi hoppas de tas till vara i den fortsatta processen.

Vi delar gdrna med oss av var erfarenhet och star naturligtvis till forfogande for ytterligare
diskussioner.

Vasteras 2018-12-17

P M’Ada&(m % LCLW%M“{&MW,

Per-Anders Staav Evert Andersson
Ordférande Vice ordférande och kontaktperson

evertan@telia.com
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Via email

Vasteras stad
Byggnadsnamnden
byggnadsnamnd@vasteras.se

Yttrande dver samradshandlingar avseende Detaljplan for Visterds nya resecentrum m.m.,
Sigurd 3, Vasteras 5:9 m.fl. (Dp1811)

Lantménnen ek for ("Lantménnen”) har fatt brev med Dnr 2017/00054-213, med samradshandlingar
for rubricerad detaljplan och har féljande synpunkter att framféra gillande planforslagets innehall
och utformning.

Bakgrund

Lantmannen &ger (sjalva samt via dotterbolag) fastigheterna Visterds Visteras 1:206 och Visteras
Vasteras 1:207 vilka dr beldgna efter silokajen i Ostra hamnen i direkt anslutning till det omrade som
foreslas for bostadsutveckling i samradshandlingarna. Lantminnen dger och driver en siloanldggning
for spannmal pa fastigheterna. Siloverksamheten bedrivs &ret om, med tillhérande bat- och
lastbilstrafik till och fran anldggningen. Lantminnen &ger via dotterbolag &ven fastigheten Visteras
Gasklockan 12 inom samma omrade.

Instélining

Lantmdnnen avstyrker planforslaget mot bakgrund av de synpunkter som framgar nedan. Om
kommunen beslutar att anta en detaljplan i enlighet med samradsunderlaget avser Lantmannen
overklaga beslutet.

Lantmannens befintliga verksamhet

Vid planldggning ska kommunen enligt 2 kap. 1 § plan- och bygglagen ("PBL”) ta hinsyn till bade
allmanna och enskilda intressen. Detta innebir bland annat att kommunen i arbetet med den
ifragavarande detaljplanen maste beakta och ta hinsyn tili Lantminnens intresse av fortsatt silodrift
vid befintlig anldggning och véga detta mot 6vriga intressen som ligger till grund for férslaget. |
samradshandlingarna gors dock inga sadana intresseavvagningar. Som kommunen riktigt konstaterat
kan bostadsutveckling svarligen ske i anslutning till siloanlidggningen och planforslaget férutsétter
darfor istdllet en avveckling av Lantménnens siloanlaggning. Detta framgar uttryckligen av bland
annat planbeskrivningen.

Av 4 kap. 36 § PBL foljer vidare att detaljplaner ska utformas med skilig hdnsyn till befintliga
bebyggelse-, ganderatts- och fastighetsférhallanden som kan inverka pa planens genomférande.
Om genomfdrandet av en detaljplan riskerar att omojliggoras eller férsvaras pa grund av befintliga

Besoksadress St: Goransgatan 160 B Telefon direkt 010-556 14 12
104 92 Stockholm Telefon véxel: 010-556 00 00
Box 30192 Lantmannen Fastigheter AB

104 25 Stockholm www.lantmannenfastigheter.se
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verksamheter i ndromradet ska detaljplanen inte antas. Detsamma géller om en detaljplan inte kan
genomforas utan ett oproportionerligt dsidosittande av ett enskilt intresse (se t.ex. HFD 2013 ref.
66). Kommunen ar darfor skyldig att i erforderlig utstrickning anpassa detaljplanen till befintliga
forhallanden. Detta giller aven forhallanden utanfor det omrade som omfattas av detaljplanen, men
som andd paverkas av eller paverkar genomférandet av detaljplanen. Mark- och miljdéverdomstolen
har i ett antal fall upphévt antagna detaljplaner som inte har utformats med skilig hansyn till
befintliga verksamheter i ndromradet, se t.ex. mark- och miljdéverdomstolens dom 2015-12-21 i mal
nr P 9935-14.

Planférslaget uppfyller inte ovan angivna lagkrav. Genomférandet av planférslaget forutsitter en
avveckling av Lantmannens siloanldggning, som dessutom &r beligen utanfér planomradet och
sdledes inte omfattas av detaljplanen i 6vrigt. Nagra planer pa att avveckla anldggningen finns inte. |
avsaknad av konkreta dverenskomna Isningar for fortsatt silodrift utan tillkommande kostnader for
Lantmadnnen ar planforsiaget inte genomforbart, alternativt endast genomférbart vid ett
oproportionerligt dsidosdttande av Lantmannens intresse av fortsatt silodrift. Planférslaget maste for
att kunna antas och genomforas férst anpassas till pagdende verksamheter utanfér planomradet.

Luft- och bullerpaverkan

Verksamheten vid Lantmédnnens siloanlaggning genererar buller bade dag- och nattetid. Fran
anldggningen kan dven forekomma sa kallad diffus damning och stoftspridning. Fér att skydda den
ndarmare omgivningen fran negativ buller- och luftpaverkan fran verksamhet vid siloanliggningen
omges anldggningen av en s.k. skyddszon om minst 200 meter riaknat fran siloanldggningens mitt.

Stora delar av det omrdde som planeras for bostider i planférslaget, frimst inom fastigheten Sigurd
3, ligger inom skyddszonen om 200 meter fran siloanldggningen. Lantminnens uppfattning ir att
bostdder inte kommer att kunna byggas inom skyddszonen med hinsyn till gillande krav avseende
buller och luftkvalitet. Om bostadsbebyggelse dnda skuile genomforas sd nira Lantmannens
siloanldggning maste bebyggelsen utformas med saddant bullerskydd att samtliga bostdder klarar de
ljudkrav som stélls, med hansyn tagen till fortsatt verksamhet vid Lantménnens siloanlaggning
inklusive transporter till och fran anldggningen. Fér att undvika oldgenheter for boende med
damning och annan luftpaverkan fran siloanldggningen maste samtliga balkonger inglasas.
Lantménnen ifrdgasatter dock om det trots sddana atgirder &r realistiskt, eller ens méojligt, att
uppfylla géllande krav vid bostadsutveckling s nira siloanliggningen.

Miljé- och hélsoskyddsforvaltningen har tidigare efter klagomal pa buller frdn Lantminnens
siloanldggning gjort bullermatningar i bostdder pd Sjomarkesgatan och bedémt att det finns risk att
Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller éverskrids vid bostdderna. Det finns alltsa
indikationer pa att boende i omradet omkring silon redan idag paverkas av buller fran
siloanldggningen, trots skyddszonen. Kommunen énskar trots detta planera for fler bostider, &nnu
narmare siloanldggningen. Detta framstar varken som dndamaélsenligt eller realistiskt, sarskilt nar
inga konkreta l6sningsforslag presenteras i samradshandlingarna.
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Enligt 2 kap. 2 § PBL ska all planlaggning syfta till att mark- och vattenomraden anvands for det eller
de dandamal som omradena dr mest lampade for med hédnsyn till beskaffenhet, lage och behov.
Vidare ska bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hinsyn till bland annat
maénniskors hdlsa och sdkerhet samt mojligheterna att forebygga vatten- och luftféroreningar samt
bullerstérningar, se 2 kap. 5 § PBL. Bostadsbyggnader ska enligt 2 kap. 6a § PBL lokaliseras till mark
som dr lampad for andamalet samt utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som ar
lampligt med hénsyn till méjligheterna att férebygga oldgenhet for manniskors hilsa i friga om
omgivningsbuller. Kommunens forslag att detaljplanera for bostadsbebyggelse inom
siloanldggningens skyddszon star i direkt strid med dessa principer. Planférslaget uppfyller i
nuvarande skick inte PBL:s lamplighets- och hdnsynskrav i dessa delar.

Skulle kommunen trots detta besluta att driva igenom och anta planférslaget och diarmed tillata
genomférande av bostadsexploatering inom skyddszonen ska Lantménnen inte belastas av négra
kostnader avseende atgarder for minskad buller- och luftpdverkan. Alla sddana kostnader ska belasta
kommunen och/eller eventuella exploatérer. Detta maste faststillas i avtal innan detaljplanen kan
antas.

Trafik

Siloverksamheten generar omfattande och tung trafik i ndromradet, framst med lastbilar och batar
for leveranser till- och fran anldaggningen. Antalet lastbils- och battransporter till och fran
anldaggningen per ar mellan 2015-2017 framgar av tabellen nedan.

_ Totah2015 ||  Totah2016 |  Totakt2017
Tl Antal Till Antal il Antal
Lastbil 7268 Lastbil 5414 Lastbil 7022

BAt 0 BAt 2 |BAt 1

Frén Antal Frén Antal 'Frdn Antal
Lastbil 1738 Lastbil 1468 Lastbil 1827

Bt 76 BAt a4 |BAt 54

Den omfattande trafiken med tunga fordon vid siloanldggningen, sarskilt med lastbilar, riskerar att
orsaka logistiska problem vid genomforandet av detaljplanen nér trafiknitet dven ska belastas av
transporter till och fran byggarbetsplatser och framkomligheten minskar pa grund av avstingningar
och vigarbeten m.m. Det ar dessutom av bade buller- och sakerhetsskal oldmpligt med omfattande
lastbilstrafik i anslutning till ett bostadsomrade. Darutéver kommer formodligen det nya
resecentrum medfora ytterligare 6kning av trafiken i omradet kring siloanlaggningen, vilket kommer
att vara problematiskt for bade silodriften och 6vrig transport i omradet.

Aven om kommunens planforslag bygger pa antagandet att siloanldggningen laggs ner innan nya
bostader i planomradet tas i bruk kvarstar fragan hur trafiksituationen ska l6sas under sjilva
genomfdrandet av detaljplanen. Lantmannen har som ndmnts inte heller nagra planer pé att
avveckla siloanlaggningen.
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Sammantaget riskerar den foreslagna utvecklingen att leda tilt ohallbar belastning pa vagnatet i
omradet kring Lantmannens siloanldggning. Vid planldggning ska enligt 2 kap. 6 § PBL bebyggelse
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som ar lampligt med hansyn till bland
annat trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo. Kommunen har inte visat att det
ifrdgavarande planforslaget uppfyller dessa krav och planférslaget maste atminstone kompletteras
med tillracklig utredning kring och redogdérelse for hur trafiksituationen i omradet ska hanteras, dven
vid fortsatt verksamhet vid Lantmannens siloanldggning.

Ovrigt

Kommunen féreslar att detaljplanen ska innehalla bestimmelser om att slutbesked fér forskola och
bostdder inte far meddelas forrdn siloverksamheten &r nedlagd. Lantméannen delar uppfattningen att
bostads- och forskolebyggnader i ndrheten av siloanlaggningen inte kan tillatas tas i bruk medan
anlaggningen &r i drift. Bestimmelserna maste dock revideras, framst med hansyn till att kommunen
saknar réttsliga mojligheter att foreskriva villkor for utfardande av slutbesked i en detaljplan.
Kommunen har diremot med stéd av 4 kap. 14 § PBL mojlighet att bestamma att lov eller
startbesked for en atgard som innebar en vésentlig andring av markens anvandning endast far ges
under vissa i lag angivna férutsattningar. Motsvarande majlighet finns inte avseende slutbesked.

Det framstar dven som mer andamalsenligt att inte tillata att bostadsutvecklingen pdbérjas innan det
har sdkerstillts att de blivande bostdderna faktiskt kommer att kunna anvindas. Att genomféra
storskalig bostadsutveckling med férhoppningen att sadana férutsattningar ska féreligga inom
Overskadlig framtid framstar som ett omotiverat risktagande.

Sammanfattande synpunkter

Kommunens planforslag kan inte genomfdras under nuvarande forhallanden. Kommunen ar skyldig
att ta hansyn till befintliga verksamheter i ndromradet och maste darfor anpassa planforslaget till
den pagaende siloverksamheten pa Lantmannens fastigheter, som ska kunna fortsédtta bedrivas i
ofdrandrad omfattning. Lantménnen ifrdgasatter aven kommunens beslut att ldgga stora resurser pa
att arbeta fram ett omfattande planférslag som férutsétter avveckling av Lantmannens
siloanldggning nar det saknas planer pa eller en 6verenskommelse mellan kommunen och
Lantmannen om sadan avveckling.

Om en detaljplan i enlighet med kommunens forslag anda skulle antas kommer Lantmannen
overklaga beslutet. Om ett beslut att anta detaljplanen trots detta skulle vinna laga kraft kommer
Lantmannen krava ersattning fran kommunen f6r alla kostnader och all skada som Lantmannen
orsakas till foljd av detta, till exempel pa grund av inskrankningar och stérningar i siloverksamheten,
trafikpdverkan, kostnader for anpassningar av verksamheten pa grund av dndrade férhallanden/krav
avseende buller (sdsom skyddsatgarder med hansyn till bostadsbebyggelse) m.m.

Under férutsattning att Lantmannen halls skadeslosa for samtliga kostnader och andra skador som
Lantmidnnen orsakas, inklusive alla kostnader for omlokalisering, nyinvesteringar, driftavbrott,
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bulleranpassningar m.m., kan Lantmannen vara beredda att diskutera alternativa l6sningar for
Lantmannens fortsatta silodrift i Vésteras.

Med vanlig halsning

Lantméannen ek for

B, enligt uppdrag
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