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Upplysning

Detaljplaneférslaget har tidigare varit utstalld bade for samrad och granskning som
del av detaljplan dp1811 for resecentrum. Planforslaget bearbetades som helhet
inom ramen for dp 1811, men efter en 6verproévning av lansstyrelsen lyftes denna
del ur detaljplanen och skickas darfér nu ut for en andra granskning. Inga storre
forandringar har skett sedan resterande delen av dp 1811 vann laga kraft.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggoéra en blandning av verksamheter som
kontor, centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostader och allménna
platser.

Planlaggningen syftar dven till att sakerstalla att ny bebyggelse utformas med hog
arkitektonisk kvalitet som samspelar med utformningen av resecentrum och
riksintresset for kulturmiljovard.

Detaljplanen syftar vidare till att starka kopplingen mellan resecentrum och
narliggande omraden genom planomradets strategiska placering samt till att
forlanga Vasaparkens gréna stadsrum.

Hur forsta granskningen har bedrivits

Den har detaljplanen var en del av detaljplan for resecentrum tidigare.
Granskningen av detaljplanen for Vasteras resecentrum pagick under perioden 22
december 2021 - 2 februari 2022 och alla inkomna synpunkter ar redovisade och
bemotta i denna granskningsutlatande.

Inte alla synpunkter &r relevanta for aktuell detaljplan dp2022.

Kungorelse gjordes i lokaltidningarna Vasteras tidning 2021-12-25 samt
Vestmanlands Lédns Tidning 2021-12-22. Information om granskningen skickades ut
enligt remisslista samt till samtliga sakagare och narliggande boende enligt
fastighetsforteckning. Granskningsforslaget fanns att ta del av pa stadsbiblioteket,
Vésteras stadshus och bostad Vasteras. Dessutom fanns digital information att fa pa
Vésteras stads webbplats och sociala medier som Facebook och Instagram.
Informationsmaterialet bestod av detaljplanen i sin helhet, med tillhérande kartor,
en sammanfattning av planforslaget, 3D-visualisering pa touchskdrmar, 3d-film av
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planforslaget, ett bildspel med filmad presentation samt en fysisk modell. Pa
webben fanns dven beskrivande texter och illustrerade bilder.

Sammanfattning
INKOMNA SYNPUNKTER

Under forsta granskningstiden inkom 52 yttranden, varav 7 utan erinran.
Samtliga yttranden finns att tillga hos Vasteras stad, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Med anledning av dataskyddsférordningen (GDPR) redovisas i detta dokument
inkomna synpunkter fran privatpersoner utan namn eller andra personuppgifter.
Samtliga synpunkter har fatt en fyrsiffrig kod, vilket ar det nummer varje yttrande
fick nar den diarieférdes i Stadsbyggnadsforvaltningens diarieforingssystem.
Numreringens enda syfte ar att koppla synpunkten till ratt arende i systemet

FORANDRINGAR

Infér den andra granskningen har féljande dndringar gjorts:

e Planhandlingar upprattades i enlighet med planenhetens nya mallar.

e Bestammelsen n: Bostadsgdrden ska ha plats for lek och samvaro. Gdrden
ska ha grén karaktér med bade buskar och tréd togs bort. Detta for att det
ar svart att folja upp i ett senare skede.

e Anvandningen (C;) lagts till under parkmarken i s6der. Detta for att ge
flexibilitet ifall det inte finns behov av en lika stor parkering eller om inget
behov av parkering foreligger.

e En miljoteknisk markundersdkning togs fram.

e En spridningsberakning avseende luftféroreningar togs fram.

e Redaktionella andringar.

Inkomna synpunkter
Nedan redovisas de synpunkter som skickades in skriftligt under samradstiden,

samt stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer. Mer omfattande synpunkter
redovisas kortfattat men bifogas i sin helhet som bilagor langst bak i dokumentet.

Med anledning av dataskyddsférordningen (GDPR) redovisas inkomna synpunkter
fran privatpersoner utan namn eller andra personuppgifter. Yttranden fran
privatpersoner redovisas med numret som de fatt i stadens
drendehanteringssystem.

Foljande har yttrat sig under forsta granskningstiden men inte haft nagra
synpunkter:

e Kungsors kommun (3510)

e Polisen, lokalpolisomrade Vasteras (3550)

e  Friluftsframjandet Vasteras (3570)

e VafabMiljo (3610)

e Fagersta kommun (3630)

e SJ(3740)

e FoOrsvarsmakten (3890)
Nedan presenteras alla synpunkter som lamnades pa samradshandlingen.

1. LANSSTYRELSEN (BILAGA 1)”Citat” eller ssmmanfattning med bilaga..........c.ceeueuuen.. 4

2. TRAFIKVERKET (BILAGA 2).....cciviisuiisnnisnissnissnissnissnissnissnississssssssisssssssssssssssssssssssssssens 9
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3. LANTMATERIMYNDIGHETEN (BILAGA 3)” ....ccevtrerererenssesessssesssssssssssssssssssssssssnssssssns 13
4. REGION UPPSALA.......c.coerurrrrereeessssssesesssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssessssnnns 14
5.  KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN (BILAGA 4)......ccceurrerererererersseesssssssssessssssssenes 14
6. vastmanlands [aNS MUSEUM .......ceeeeeeiiiiieeiieecceeeteeeeeeneeeeeeeeeennnsssseesseeennnnssssssseennnnes 16
7.  UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN.........cccceeereererereneeenessssneseneresenns 17
8.  FORSKOLENAMNDEN........ccceretrreeeerrererseeessseesssesssessessssnsssssesssssssssenssssssssssensssensenes 17
9. GRUNDSKOLENAMNDEN .....cccevruereerererereeseenssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsses 17
10. MILG- OCH KONSUMENTNAMNDEN.......ccceceetrertrrererreesnssenessessssessssssensssesssssssssssens 18
11, TEKNISKA NAMNDEN ......c.cceeeeterrreueesssneesssaesessessssssssessssssssssssessssssssssssssssssssssssssnnn 19
12. KULTURNAMNDEN (BILAGA 5)..cccererrerrerersesessessssessessessessssessessessesssssssssssssssssssssensns 19
13. NAMNDEN FOR IDROTT, FRITID OCH FOREBYGGANDE ..........ccceevrvererennesersersensennnns 20
14. FASTIGHETSNAMNDEN ....cccoceetruerererenersesessesesessessssessssssassssessssesssssssssssesssssssssssasassen 20
15. MALARENERGI c...ucuceeterreeueueeetesssssesessssssssssssesssssssssssssnsssssssssssessnssssssssssssnsssssssssnsnnes 20
16. SKANOVA ......couieeueecrtresseseeestessss s s ssstsssssss e s sstssssesessssesssssssesesssssssesssenssssssssssennes 22
17. VATTENFALL....coveueueeeteereeseeseetesssesessssssssssssssssssssssssessssssssssssssssnssssssssssssnsessssssssssnnes 22
18. POSTNORD.....cceveuererererrrseseseestssssssesesstssssssesessssssssssesesssssssssesessssssssssessssssssssssenssaness 22
19. CYKELFRAMIANDET (BILAGA 6)....c.cerererurrruereesessssssesessssssssssssesssssssssssssssssssssssnsssnnns 22
20. NATURSKYDDSFORENINGEN.........cccovrururrerereesessssesessnssssssssesesssssssesssssssssssssssssses 23
21, TIM-PENDLARE (BILAGA 7) ...coveurueueereeresssessessssssssssssssssssssssssssssssssssnsnssssssssssnsssses 24
22, YIMBY (BILAGA 8) ..ucuerurrrueueereresseseessssssssesssssssssssssssssnssssssssssssnssssssssssssnssssssssssnssssnes 25
23, VASTERAS HANDEL .....cucueueeereueueeuetesesessssssssssssssssssssssssnssssssssssesesssssssssssssssssssssnsns 26
24. MODERATERNA (BILAGA 9)....covrueuererererereeseeesessssesesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssns 27
25. LIBERALERNA ......c.ceetrurrerereestssssesesessssssssssessssssssssssesssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssnns 29
26. ESKILSTUNA KOMMUN .....ccoerirereereeensssssesesesssssssesesssssssssssessssssssssessssnsssssssssssnssns 30
27. HALLSTAHAMMARS KOMMUN .....c.cceeterruereeeeessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssnssssns 30
28. JERNHUSEN (BILAGA 10) ....cucoveurueueuereesesssesesessssssssssssnssssssssssssssssssssssnsnssssssssssnsssses 30

Statliga och regionala myndigheter och férbund



VASTERAS STAD 4(94)

1. LANSSTYRELSEN (BILAGA 1)”CITAT” ELLER SAMMANFATTNING MED BILAGA

Lansstyrelsen yttrade sig 6ver samradsforslaget 2019-01-11. | yttrandet lamnade
Lansstyrelsen bland annat bedomningen att det finns risk for att planférslaget ger
negativ inverkan pa riksintresset for kulturmiljo, Vasteras stad (U24).

Mellan samradskedet och granskningsskedet har Vasteras kommun och
Lansstyrelsen haft en dialog kring foreslagen detaljplan. | dialogen har bland annat
paverkan pa riksintresset for kulturmiljo diskuterats. Lansstyrelsen har fort fram att
Vasatornen, inom Vasakvarteret, ar hoga och dominerande. Vidare har
Lansstyrelsen lyft sambandet mellan de industrihistoriska kvarteren och hamnen
som kan komma att forsvagas nar Sigurdskvarteret tillkommer. Lansstyrelsen har i
dialogen med kommunen meddelat att risk for pataglig skada pa riksintresset inte
kan uteslutas vid ett genomférande av detaljplanen.

Kommunen har till granskningsskedet genomfort ett flertal revideringar av
detaljplanen genom att exempelvis ta bort och lagga till byggnader, justera hojder
pa bebyggelse samt andra planomradets gransdragning. Lansstyrelsen ser flera
positiva andringar som har genomforts.

Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och
nu kanda forhallanden att ett antagande av detaljplanen kommer att provas.

Riksintresse for kulturmiljo, Vasteras stad (U24)

Lansstyrelsen bedémer att detaljplanen kommer att fa en negativ paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo, Vasteras stad (U24). Ett genomférande av detaljplanen
innebar att riksintresset patagligt skadas.

Lansstyrelsen anser att de tva Vasatornen med nu féreslagna hojder, placering och
utformning kommer att dominera och paverka de aldre delarna av riksintresset. Det
hogsta Vasatornet avviker i hojd och skala fran kringliggande bebyggelse, vilket
bade paverkar den ndrmaste kulturmiljén och stadssiluetten i den ndrmaste miljon
av riksintresset. Lansstyrelsen bedomer att det hogsta Vasatornet, som med sina 74
meter blir hdgre an stadshustornet, inte ar anpassat till kulturmiljon, stadssiluetten
och riksintresset. Byggnaden far en dominerande stallning gentemot slottet,
stadshustornet och radhuset fran vissa vyer. Enligt planforslaget ska det hogsta
tornet utgora ett nytt landmarke for att visa pa laget for det nya resecentrumet.
Lansstyrelsen anser att det nya resecentrumet i sig sjalv kommer att utgora ett
landmarke med féreslagen gestaltning vilken kommer att vara tydlig i bade
markniva och i stadsbilden.

Kommentar: Visterds nya resecentrum, de nya Vasatornen och

Sigurdkvarteret kommer att pdverka Vdsterds stads- och landskapsbild. Platsen
utgérs idag av en tdag- och busstation byggd under 1990-talet samt grusade och
asfalterade parkeringsplatser. Utanfor riksintresseomradet séder om spdren

ligger industrikvarter och parkeringsytor. De grusade och asfalterade
parkeringsytorna som upptar en stor del av planomrdadet dr torftiga

ogestaltade miljéer som upplevs otrygga dven dagtid. Visterds ambition dr att
staden ska utvecklas héllbart ddr ett resecentrum utgér stadens nav.

Resecentrum dr férsta métet med staden, bdde for besékare och

lokalbefolkningen. En del av planens syfte dr att skapa starkare kopplingar och
orienterbarhet till stadens olika delar.

Vdsterds har en stark historisk tradition av landmdrken som strécker sig tillbaka

till biskopssétet, och som i en kontinuerlig utveckling genom historien har féljt

en tydlig grammatik fér landmdrken med smala uppstickande torn som
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representerar viktiga historiska utvecklingsskeden. Ett nytt resecentrum visar
pad nutidens hdllbara ideal. Gemensamt fér de torn som tillkommit i staden
under drens lopp dr att de getts ett samtida arkitektoniskt uttryck och att de
underordnat sig domkyrkotornet avseende héjd. De nya Vasatornen féljer den
arkitektoniska grammatiken med tydlig bas och avsmalnad topp. Tornet far ett
samtida arkitektoniskt uttryck. Ett karaktdrsdrag dr att tornet byggs i hdllbara
material. Ytterligare kdnnetecken for de torn som finns i Visterds dr att de
ritats av namnkunniga arkitekter som exempelvis Erik Hahr och Sven Ahlbom.
Resecentrum och Vasatornet dr ritat av Bjarke Ingels arkitektkontor (BIG). BIG
ér vdlrenommerat och kontoret har vunnit ett flertal internationella
arkitekturpriser. Nu vill staden tillféra ett nytt landmdrke som en symbol fér
var tid, ddr kommunikation och resande dr en viktig samhdllsfunktion.

Den vastra delen av stadslandskapet Vasteras kommer att paverkas da Vasatornen
bryter skalan och luftrummet mellan befintliga hoga byggnader. Detta galler framst
fran Mélaren, men ocksa fran vaster och fran norr. Lansstyrelsen ser att den aldsta
historien riskerar att bli mer undanskymd da den vid ett genomférande av
planforslaget inte bara konkurrerar med stadshuset, utan dven med nya byggnader
sasom Vasatornen. Radhuset, slottet och stadshustornet riskerar att underordnas
av nytillskotten vilket forsvagar befintliga byggnader och deras status.

Kommentar: Tva kulturmiljéutredningar har tagits fram och staden delar
utredningarnas slutsats om att tornen kommer att féréndra stads- och
landskapsbilden. Férédndringen pdverkar riksintresset men inte sa pdtagligt att

det skadar riksintressets kdrnvdrden. Efter samrddsskedet har tornet flyttats

till en plats som ger mindre visuell paverkan i vyer frén Domkyrkan, Stora

torget, Vasaparken m.m.

Fér att det nya Vasatornet ska kunna bli det nya landmdirket och ge platsen de
kvaliteter som 6nskas ska utformningen ske med respekt till omgivande

bebyggelse men med ett samtida uttryck. Utformningskraven sdkerstidlls i
gestaltningsprogram samt med planbestdmmelser.

Lansstyrelsen anser att den fortdtning samt ersattning av industribebyggelse i
kvarteret Sigurd som planforslaget innebar, forsvagar samt bryter lasbarheten och
sambandet mellan hamnen och industrikvarteren. Trots detaljplanens goda
intentioner att koppla samman delar av staden ar risken att kopplingarna upplevs
som barridrer. Detta kommer enligt Lansstyrelsen att ge en negativ paverkan pa
riksintresset dven om Sigurdskvarteret inte ligger inom riksintresseomradet. De
inom riksintresset fysiska uttrycken med koppling till Vasteras industrihistoriska
utveckling samt Vasteras som residensstad, stiftsstad och skolstad kommer att
paverkas.

Kommentar: De industrikvarter som funnits inom hamnomrddet och vid
jérnvédgen var under Idng tid instdngslade omraden. Det var inte mdéjligt for
allménheten att réra sig inom omrddena eller att nag vattnet. Det fanns
dessutom fa visuella kopplingar mellan omradena. D4 industriverksamhet har
avvecklats genom dren har ett flertal industrifastigheter tagits bort till férman
fér stora grusade 6ppna ytor som i bdsta fall anvénds som parkering. Vdsterds
stad har sedan 2000 - talet arbetat for att 6ppna upp staden mot Mdlaren och
ge staden en storre tillgénglighet till vattnet. Kopplingen mellan Mdélaren och
de stadsdelar som vuxit upp runt vattnet och centrala Visterds behéver
férbdttras. Idag upplevs jarnvdgen som en barridr. Ett viktigt syfte med planen
dr att 6verbrygga barridren och att bade till fots och med cykel kunna ta sig
over jarnvdgen pad tva stdllen inom planomrddet. Staden gér bedémningen att
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den nya bebyggelsen inom Sigurdkvarteren tillfér kvalitéer som gynnar hela
Visterds som stad. Kopplingen till industristaden kommer att géras genom att
ta upp materialpaletten frdn befintlig bebyggelse. Vi kommer dven att kunna
arbeta med offentlig konst och gdrdsmiliéer som knyter an till industrihistorien
som funnits pd platsen. Alternativet hade varit att behdlla byggnaden som
industridndamdal da det dr den markanvdndning som gdllande plan medger.

Lansstyrelsen instammer i de forslag till atgarder for att minska paverkan pa
riksintresset som presenteras i den kompletterande konsekvensbedémningen for
kulturmiljo, men kan inte se att dessa har fatt genomslag i planforslaget. De
atgarder som lyfts fram handlar om hansyn till stadshustornet byggnadsvolym,
utformning och forankring i markmiljo i stadssiluetten samt att det hogsta
Vasatornet fortfarande behdver atgardas i relation till stadshuset och placeringen i
miljon. Den hoga byggnaden i Sigurdskvarteret behover enligt
konsekvensbeddmningen ocksa sankas till hdjden av 6vriga byggnader i kvarteret.
Kommentar: | den kompletterande konsekvensbedémningen gors den

samlade bedémningen att det nu aktuella bearbetade férslaget inte innebdr

risk fér pataglig skada pa riksintresset. Det finns delar i férslaget som bedéms
utgéra risk fér liten till mattlig negativ paverkan pa riksintresset (ej skada).
Férslag till atgdrder ges for att mildra risken fér negativ paverkan och det dr
ocksa de atgdrderna som ldnsstyrelsen lyfter fram i sitt yttrande.

Efter granskningen har fotomontage tagits fram. Tillsammans med en 3dmodell
for omrddet har effekterna av att sdnka vaningshéjderna med tva

vdningar studerats. Beroende pa vilken vy man ser blir upplevelsen av
vdningshéjderna olika. Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning dr att det inte
ger ndgon stérre effekt att sdnka vaningsantalet ytterligare. | sammanhanget
bedéms det viktigt att nyttja det kollektivtrafiknéra Iéget, som dr gynnsamt fér
bdde bostdder och arbetsplatser, fér att kunna ge férutsdttningar for ett

hdllbart stadsbyggande.

Lansstyrelsen kan inte se att planforslaget, kulturmiljéutredningen eller
konsekvensbeddmningen belyser de kumulativa effekterna pa riksintresset som
uppstar till foljd av aktuell detaljplan samt 6vriga pagaende detaljplanearbeten i de
centrala delarna vid Svartan, Kopparlunden, kvarteret Njord och Malarporten.
Analyser av de kumulativa effekterna pa riksintresset efterfragades redan i
Lansstyrelsens samradsyttrande.

Kommentar: Kombinationen av olika tidsepokers och verksamheters avtryck
har skapat en varierad och unik stad med tydliga drsringar och historiebdrande
inslag fran olika tider. Resecentrum placering dr i direkt anslutning till stadens
mittpunkt. Projektet dr unikt — det dr inte ofta staden planerar fér ett nytt
resecentrum. Det finns inte heller ndgot motsvarande ldge i Visterds att bygga
bdde centrumndra och kollektivtrafikndra bostdder och arbetsplatser. Visterds
betydelse som skolstad bedéms stéirkas ytterligare nédr Mdlardalens hgskola
nu blivit universitet och detaljplanen fér resecentrum méjliggér éven
vuxenutbildning. Viésterds ser ocksa behov av att se pd den kumulativa
paverkan som uppstar dd en stad véxer. Ddrfér arbetar Visterds med att ta
fram en innerstadsstrategi, en analys av paverkan pa Vdsterds riksintresse, ett
nytt arkitekturprogram samt en ny kommuntdckande éversiktsplan.

Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att foljande behover beaktas for att
riksintresset for kulturmiljo ska tillgodoses:
¢ Det hogsta Vasatornet behover sdnkas sa att byggnaden anpassas till
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omgivande bebyggelse och stadssiluetten.

e Sigurdskvarteret behdver anpassas sa att lasbarheten och sambandet
mellan hamnen och industrikvarteren inte bryts.

* Den hoga byggnaden i Sigurdskvarteret behover sédnkas till héjden av 6vrig
bebyggelse i kvarteret.

Kommentar: Med hdnvisning till vad som framférts i kommentarer ovan gér
Stadsbyggnadsférvaltningen bedémningen att planférslaget inte medfér en
pdtaglig skada pad riksintresset. Detaljplanen kommer inte att dndras innan den
antas.

Gestaltningsprogrammet har kompletterats under avsnittet “Kulturmiljé6” om
hur man kan arbeta med att férstdrka historiska kopplingar.

Strandskydd enligt 7 kap miljébalken

Lansstyrelsen konstaterar att kommunen upphaver strandskyddet i sin helhet inom
planomradet och hanvisar till skal nr 2 i 7 kap 18 ¢ miljébalken; omradet genom en
vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering &r val avskilt fran
omradet ndrmast strandlinjen, samt skal nr 5; att omradet behover tas i ansprak for
att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet. Skal 5 ar inte tillampbar pa det underlag som har redovisats. Detta ar i sig
inget hinder mot att strandskyddet upphavs eftersom hela planomradet ar val
avskilt fran strandlinjen genom Kungsangsgatan och Hamngatan.

Lansstyrelsen anser inte att det finns tillrackliga motiv for att hdva strandskyddet pa
parkmark. Aven om det finns sarskilda skal enligt 7 kap 18 c§ miljobalken, s& anser
inte Lansstyrelsen att intresset av att ta omradet i ansprak pa det sitt som avses
med detaljplanen vager tyngre an strandskyddsintresset. | parkmiljoer strider inte
avsikten med planen mot strandskyddets intressen och darmed saknas anledning
att hava strandskyddet. De atgarder som behdver vidtas i anlaggningsfasen kan
hanteras inom en dispensprévning.

Kommentar: Planbeskrivningen har justerats sa att hdnvisning enbart sker till

skdl nr 2. Plankartan har reviderats sa att strandskydd fér parkmark ej upphdvs.

Hdlsa och séikerhet — farligt gods

Lansstyrelsen har fatt ta del av den nya riskanalys som har genomforts for Vasteras
resecentrum, daterad 2021-09-16. Dar papekas vikten av att de stora risker for
individer och samhalle som detaljplanen innefattar, kraver att kommunen gor ett
motiverat och aktivt stallningstagande till varfor dessa risker kan accepteras.
Kommunen redogoér endast for utvecklingsperspektiv samt att man tillskapat
tillrackligt utrymme for raddningsinsats, i sin motivering. Lansstyrelsen anser att det
ar otillrackligt ur motiveringssynpunkt.

Vidare har det noterats att mojligheten att ta del av den redan ovan namnda nya
riskanalysen har varit begransad. Den har inte funnits tillganglig pa kommunens
webbplats under granskningstiden, inte heller natt Raddningstjansten Malardalen
eller Trafikverket och det framgar inte om den har granskats av sdkerhetsenheten
pa Vasteras kommuns stadsledningsforvaltning. Lansstyrelsen vill podngtera
behovet av att relevanta aktorer far del av underlaget, innan ett antagande av
detaljplanen.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats och tydliggjort motiveringen

till varfor de identifierade riskerna som inte kan reduceras helt kan accepteras.

Av misstag lag den gamla versionen av riskanalysen utlagd pGg kommunens
webbplats. Sa snart det upptdcktes uppdaterades hemsidan med rdtt version.
Relevanta aktérer har fatt ta del av den senaste versionen.
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Halsa och sdkerhet — totalférsvarsperspektivet

Lansstyrelsen kan konstatera att det i planforslaget inte gérs nagra 6vervaganden
kring hur detaljplanen férhaller sig till totalférsvarsperspektivet eller behovet av
krishantering. Lansstyrelsen anser att det ar lampligt att en sadan analys genomfors
innan ett antagande av detaljplanen.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats under avsnittet

“Konsekvenser” med en kort analys av totalférsvarsperspektivet och

krisberedskap.

Ovriga synpunkter (ej ingripandegrunder)

Lansstyrelsen ser en problematik att rérelsemonster och kopplingar till Vasaparken
kan férandras som en foljd av planforslaget. Detta kan skapa en annan struktur i
parken och ge negativ paverkan. De anser inte att kommunen har belyst
problematiken tillrackligt.

Kommentar: Staden har arbetat medvetet med fragan under planarbetet fér

att minimera negativa konsekvenser. Befintliga entréer till Vasaparken

anvdnds, inga nya tillkommer. Den nya passagen 6ver S6dra Ringvdgen

ansluter i samma lédge i Vasaparken ddr befintlig tunnel ér placerad. Tunneln
féreslas tas bort.

Det framgar inte i planforslaget hur eventuellt kvarvarande tréad och spar av den
sodra esplanaden som uppfordes enligt stadsplan 1878 kommer att beaktas vid en
ombyggnation av Sédra Ringvagen. Hur hdnsyn ska tas till denna historiskt viktiga
del bor belysas battre.

Kommentar: Avsmalningen av S6dra Ringvdgen ger méjlighet till torgyta

framfor resecentrums entré och Gteranknyter till det jérnvdgstorg som tidigare
har funnits. Att prioritera gdng- och cykelytor framfér storskaliga

trafikstrukturer véger tyngre i sammanhanget. De tréd som finns idag fanns

inte da. Nya trdd kommer att planteras inom planomrddet.

Det ar positivt att ett gestaltningsprogram har tagits fram, men det ar av vikt att
material och kvalitet kan sakerstéllas sa att de inte konkurrerar med exempelvis
stadshustornet och Ottartornet.

Kommentar: Gestaltningen regleras i mycket hég utstréckning i detaljplanen
och bedéms ge bra stéd i kommande bygglovskede.

Markingrepp inom obebyggda ytor inom markerat omrade enligt bilaga till
yttrandet ska ske i samrad med Lansstyrelsen for bedémning av arkeologiska
atgarder.

Kommentar: Detta tas upp i planbeskrivningen, ingen justering behévs.

| Sigurd- och Vasakvarteren bor en planbestammelse reglera att ifall gemensamma
uteplatser anordnas ska dessa uppfylla de riktvarden som anges 3 och 5 §§ i
forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Kommentar: Plankartan och planbeskrivningen har reviderats enligt 6nskemdal.

Lansstyrelsen anser att planbestammelsen for siloverksamheten bor specificera att
det handlar om riktvarden enligt Boverkets rapport 2015:21 “Industri- och annat
verksamhetsbuller vid planlaggning och bygglovsprévning av bostader - en
vagledning”.

Kommentar: Plankartan och planbeskrivningen har reviderats enligt 6nskemal.
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Lansstyrelsen anser att planforslaget ligger val i linje med de nationella
transportpolitiska malen och planforslagets genomférande kommer pa ett
vardefullt satt att bidra till hallbara mobilitetslosningar saval kommunalt som
regionalt. | synnerhet galler detta funktionsmalet eftersom en utbyggd
dimensionering vid resecentrum kan underlatta for resande att valja mellan olika
transportslag. Planforslaget bidrar ocksa till att uppna till de klimatpolitiska malen
da ett 6kat flexibelt resande underlattar for ett hallbart resande med minskade
utslapp.

Lansstyrelsen vill erinra om att dispens fran biotopskyddet och artskyddet dnnu inte
meddelats och att om dispens inte meddelas kommer verkstallighetshinder att
uppsta.

Lansstyrelsen noterar att kommunen i planbeskrivningen anger att det finns ett
antal tradrader inom planomradet som inte utgoér alléer. Lansstyrelsen vill erinra
om att dven dessa tradrader utgor alléer, men att de i dagslaget ar sa klena eller
unga att de i dagslaget inte omfattas av biotopskyddet. Beroende pa planens
genomforandetid kan dessa trad komma att omfattas av
biotopskyddsbestammelserna och maste i sa fall hanteras. En allé omfattas av
biotopskyddet nar traden ar dvervagande vuxna, vilket definieras som en diameter
pa 20 cm eller en alder pa 30 ar, vilket som intraffar forst. (3950)

Kommentar: Eftersom planens genomférandetid dr sa pass Idng dr det

férvintat att férutsdttningarna kan féréndras och att beslutet gdllande dispens
frén Lénsstyrelsen dr utformat efter det. Dialog har férts mellan staden och
Ldnsstyrelsen om dispensansékan som har kompletterats och skickats in igen

till Ldnsstyrelsen. | dialogen har flera férslag pa ersdttningsplatser for allétrad
diskuterats, och ndr det ér dags fér genomférandet av planen kommer detta
behéva tas i beaktande.

2. TRAFIKVERKET (BILAGA 2)

Finansiering och avtal

Planforslaget redogor for att utbyggnad av planomradet ar mojlig att genomfora i
tva etapper. Bada etapperna ar mer eller mindre beroende av Trafikverkets
ombyggnad av bangarden, inklusive 6vriga delar som Trafikverket ska ansvara for
bl.a. forbindelser till plattformar. Vasteras bangard finns inte med i remissférslaget
till Nationell plan, vilket innebar att finansieringen av bangardsombyggnaden ar
osdker i dagsldget. Den avsiktsforklaring som Vasteras stad och Trafikverket tagit
fram géller under férutsattning att finansieringsfragan ar 16st. Trafikverket anser att
Vasteras stad bor vanta med antagandet av detaljplanen till dess att finansiering
finns for nodvandiga atgarder inom bangardsomradet, for att pa sa satt sdkerstalla
att detaljplanen ar genomférbar. Alternativt kan en mindre del av planférslaget
antas, som inte ar beroende av atgarder inom bangardsomradet eller Trafikverkets
finansiering.

| genomforandebeskrivningen ndmns Vasteraspaketet som ett alternativ till
finansiering och genomforande av de statliga ataganden som berors av
detaljplanen. Trafikverket vill har fortydliga att alla stérre infrastrukturatgarder
genomfoérs inom ramen for den nationella planen, d.v.s. storre objekt maste finnas
med i Trafikverkets nationella investeringsplan dar prioritering av finansiering och
resurser gors.

Trafikverket valkomnar framover en dialog kring de avtal som behover tecknas
mellan Vasteras stad och Trafikverket innan detaljplanens antagande. Avtalen ska
reglera fordelning av ansvar och kostnader, bade vad det géller genomférande av
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detaljplanen liksom for framtida underhall av anldggningen.

Kommentar: Detaljplanen innehdller mer én Trafikverkets delar. Att vinta med
ett antagande gor att vi inte kan pabdrja ndgot. Bussterminalen dr till exempel
i akut behov av utékning. Ett genomférandebeslut kommer tas i samband med
att detaljplanen antas. Utan ett genomférandebeslut kan inte staden séka
medfinansiering genom Stadsmiljéavtal.

Detaljplanen méjliggér tva alternativa utformningar av bangdrden; dels kan
nuvarande utformning av bangdrden behdllas, dels kan bangdrden byggas om
och utvecklas enligt forslag i Atgdrdsvalsstudien frén 2013.

Varen 2023 tecknades ett medfinansieringsavtal mellan Visterds stad och
Trafikverket gdllande flytt av uppstdllningsspar till Visterds vdstra. En
avsiktsforklaring gdllande samtliga spdrdatgdrder och plattformsférbindelser i
etapp 1 har tecknats i juni 2022 mellan Trafikverket och Visterds stad.

Ombyggnad av spdromradet

Pa flera stéllen i planbeskrivningen namns att Trafikverket planerar for en
ombyggnad av sparen inom Vésteras bangard. Trafikverket vill tydliggora att det
inte pagar nagon formell planeringsprocess fér denna ombyggnad, utan att
atgérderna ligger pa utredningsniva. Trafikverket har utrett hur en framtida
sparanlaggning skulle kunna utformas for att mota kommande behov, men det
finns inga beslut tagna kring nar detta ska genomforas. Trafikverket 6nskar att
planbeskrivningen fortydligas i detta avseende.

For att Trafikverket ska kunna bedéma om tillrackligt utrymme ar avsatt i
plankartan for en framtida bangardsombyggnad behover Trafikverket fa tillfalle att
granska detaljritningar for planerad byggnation, bl.a. broritningar i profil.
Nodvandiga avstand mellan planerad byggnation och nuvarande respektive
framtida spar behover sakerstallas, bade i h6jd- och sidled.

Plankartan innehaller en bestammelse som anger b3 — Lagsta hojd underkant bro
markhojd +9,85. Trafikverket vill att bestimmelsen ska omformuleras till “Marken
ska vara tillgdnglig for jarnvagstrafik med lagsta fria héjd dver spar (ROK) 6,50
meter” (dar ROK star for ralsdéverkant).

Innan detaljplanen antas behdver Trafikverket granska samtliga delar som namns
ovan, for att sdkerstalla att planen ar genomforbar.

Kommentar: Planbeskrivning och planbestéimmelse har justerats enligt
6nskemadl.

| samband med férprojekteringen (2021) fick Trafikverket méjlighet att granska
ritningar och ldmna synpunkter. Efter granskningen av detaljplanen 2022 har
Trafikverket fértydligat att de kdnt sig osékra pa om allt ryms inom de grédnser
som finns i detaljplanen. Trafikverket har fatt méjlighet till ytterligare teknisk
granskning av underlag och plankarta. Infér antagandet har mindre justeringar
gjorts och inga fragetecken kvarstar.

Resendrsgatan och Fardvagen

Sedan samradet har Resenarsgatan och Fardvagen tillkommit i planforslaget.
Gatorna ligger parallellt med och i direkt anslutning till jarnvagsomradet. |
sammanhanget finns ett minsta tilldtna avstand som ska uppfyllas mellan
jarnvagsanlaggning och gata, se bedémningskriterier pa Trafikverkets hemsida.
Innan detaljplanen antas ska det sdkerstéllas att tillrackligt avstand kan hallas
mellan de planerade gatorna och jarnvagen, bade vad det géller nuvarande och
framtida sparlagen. Trafikverket anser att avstandet ska regleras i plankartan.
Séder om bangarden har planomradet utékats med en yta som medger GATA
utmed jarnvagen, en forlangning av Resendrsgatan norrut. Denna yta ar idag en

10 (94)
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underhallsyta for jarnvagen och behover vara det daven framdéver. Har kravs en
dialog kring hur stor yta som behéver avsattas for jarnvagens behov, sa att den
basta l6sningen for bade Trafikverket och staden kan nas.

Kommentar: Fortydligande av Trafikverkets yttrande: Tillrdckliga avstdnd som
ska hdllas gdller i detta fall parkering, ddr rekommendationen dr minst 15
meter fran ndrmsta spdrmitt dé man av sdkerhetsskdl inte vill ha fordon
uppstdllda foér ndra spdren. | anslutning till ett resecentrum faller det sig dock
naturligt med angéring i ndra anslutning till spdromrddet.

Vésterds stad vill fortydliga att bada gatorna fanns med i samradsférslaget,
men att de har bearbetats infér granskning. Resendrsgatan har blivit allmdn
platsmark, GATA, och har fatt en férldngd stréickning pé plankartan. Bada
gatorna har en viktig funktion fér resecentrum, bland annat kommer busstrafik
(ersdttningstrafik och kommersiell busstrafik) att angéra pG Resendrsgatan i
direkt anslutning till perrongen. Fér att sédkerstdlla att tillréickligt med avstdnd
kan hadllas har planbestémmelsen kompletterats fér det omrdde som berérs
med egenskapsbestimmelsen endast angéring.

Efter granskning har dialog férts med Trafikverket om underhdllsytan. Ytan
ligger utanfér detaljplanens omrdade och kommer tas upp i kommande
planprogram fér Mdlarporten.

Geoteknik

Trafikverket forutsatter att Vasteras stad sakerstéller att geotekniska atgarder inom
planomradet inte paverkar riksintresset jarnvag negativt. Innan arbetena paborjas
ska kontrollplan och besiktningsprogram tas fram. Underlagen ska dven godkannas
av Trafikverket innan arbetena far startas. Trafikverket anser att en
bevakningsledare ska tillsattas vid genomforandet, for att sdkerstalla att
jarnvagsanlaggningen inte skadas i samband med arbetena. Eventuellt kan det bli
aktuellt att teckna ett avtal om bevakningsuppdrag mellan Vasteras stad och
Trafikverket.

Kommentar: Frdgan om geoteknik gdller alla som kommer bygga i direkt
anslutning till spGgromrddet. Planbeskrivningen har fértydligats med detta

under Planférslag/Mark och vatten/Geotekniska férhdllanden.

Visterds stad planerar och projekterar for att byggandet av resecentrum inte

ska pdverka jérnvigen negativt. Som exempel har flera Gtgérder genomforts
under framtagandet av programhandlingen och detaljplanen. Samtliga

befintliga geotekniska undersékningar inom planomrddet som genomférts

genom dren har digitaliserats. Ddr nya byggnationer planeras har
kompletterande undersékningar gjorts. Det pdgdr ocksd en mdtning av
grundvattnet i omrddet varje mdanad sedan ca 2 dr tillbaka. Allt samlas i samma
databas som kommunen ansvarar fér och delger till berérda parter.

Inom programarbetet har meriterade geotekniker och geokonstruktérer (som
ocksa arbetar at Trafikverket i andra projekt) medverkat. Néir arbeten som kan
pdverka jérnvdgen projekteras och planeras, kommer Trafikverket att erbjudas
att vara med, fér att sedan inhdmta ett godkédnnande fran Trafikverket innan
arbetet pdbérjas. Om det i den processen framkommer att en

bevakningsledare behévs, sa sdkerstdlls att den resursen finns pd plats innan
arbetet paborjas.

Risker

Planbeskrivningen redogor for att byggnation medges 25-27 meter fran spar inom
Sigurd- och Vasakvarteren. Trafikverket har genom hela detaljplaneprocessen
framhallit att nya byggnader ska beakta skyddsavstandet pa 30 meter, matt fran
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sparmitt ndarmsta spar. Trafikverket vidhaller fortsatt detta skyddsavstand.
Trafikverket vill ocksa podngtera att det inte finns nagra restriktioner pa jarnvagen
och att anvandningen av sparen kan variera 6ver tid. Mojlighet finns sdledes att tag
med farligt gods kan komma att stanna och/eller stallas upp inom
bangardsomradet, vilket darfér behover beaktas i risksammanhang.

Trafikverket noterar dven att planbeskrivningen liksom riskutredningen anger att
fasader och fonster inom 50 meter fran jarnvagen ska ha ett brandskyddat
utférande. Om detta ar en forutsattning for att na en acceptabel risksituation, anser
Trafikverket att en bestammelse som sdkerstaller utforandet ska laggas in i
plankartan.

Kommentar: Sigurdkvarteret ligger 25 meter frdn spar, Vasapaviljongen ligger
27 meter fran spdr men har koppling till resecentrum. Byggnader i

Vasakvarteret ligger 37 - 39meter fran spdr. Befintlig byggnad i Sigurdkvarteret
ligger endast 10 meter fran ndrmsta spar.

Detaljplanen ligger av férklarliga skél i ett exponerat ldge med avseende pd
risker kopplade till olyckor och urspérningar pa jérnvdgen. Genomférd

riskanalys visar att identifierade risker férknippade med jdrnvdgen har stor
inverkan pag omradets totala riskbild vilket ocksa leder till att samhéillsrisken
delvis dr hég. Individrisken utmed jdrnvdgen dér dock endast hég i jérnvégens
direkta ndrhet. Féreslagna atgédrder bedéms medféra en stor reducering av
framst samhdllsrisken. Omvandlingen av stationsomrddet kan genomféras

utan att ménniskor utsdtts for oacceptabla risker. De risker som identifierats

och kan datgdrdas med rimliga medel regleras i plankartan. Dock dr det inte
mdjligt att med rimliga medel helt fG bort alla risker som finns. Nyttan med ett
genomférande av planen dr stora, bdde i ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. Det handlar bland annat om att det idag dr kapacitetsbrist i
befintligt resecentrum, befolkningen ékar, det dr en stor rérlighet mellan Iénen
och att vi behéver en hdllbar stadsutveckling. Planen innebdr ett bidrag till en
mer hdllbar stadsutveckling da den framférallt medfér méjlighet fér 6kad andel
hdllbara transporter. Stadens bedémning dr sdledes att vinsterna med ett
genomfdérande av planen évervdger de kvarstdende risker som finns.
Planbestdmmelsen har justerats enligt 6nskemdl.

Trafikbuller

Trafikverket anser att en mer exakt redovisning av ljudnivaerna ska framga av
planbeskrivningen nar beraknade ljudnivaer ligger nara gallande riktvarden (mindre
an 5 dBA under riktvardena eller darover). Vid ett eventuellt forelaggande ar det
ocksa de ljudnivaer som redovisas i planbeskrivningen som utgér underlag for
tillsynsmyndigheten. Det ar darfor viktigt att planbeskrivningen redogér for vilka
bullervarden som fas vid fasad med héansyn till detaljplanens utférande.

Av planbeskrivningen framgar ocksa att alternativa bullerddmpande atgérder har
studerats for uteplatser i Vasakvarteret, men att placering och skyddsatgarder
avses utredas vidare i ett senare skede. Trafikverket anser att fragan ska vara
utredd innan detaljplanen antas, sa att genomférandet av nédvéndiga
skyddsatgarder kan sdkerstallas med bestammelser i plankartan. Betrdffande
forslaget om bullerskyddsskdarm utmed Malarbanan vill Trafikverket framhalla att
en sadan skarm ska placeras utanfor Trafikverkets fastighet och pa sadant avstand
fran sparomradet att skarmen kan uppféras och underhallas utan att
jarnvagsfastigheten betrads, samt att skyddsavstanden enligt Elsdkerhetsverkets
foreskrifter efterlevs.

Kommentar: Efter granskning har bullerutredningen uppdaterats med tabeller
som visar hégsta ljudnivan pa varje vdning och byggnad i Sigurdkvarteren och
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Vasatornen. Texten i planbeskrivningen har uppdaterats under avsnittet om
buller.

Det finns inget krav i lagstiftningen pd att uteplats ska anordnas, men om
gemensamma uteplatser anordnas ska dessa uppfylla de riktvirden som anges
i3 och5§iférordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Plankartan har
uppdaterats med en planbestimmelse som reglerar detta. Aven
planbeskrivningen har uppdaterats.

Sédra Ringvagen

Detaljplanen mojliggor for en flexibel utformning av Sédra Ringvagen, ett smalare
alternativt ett bredare gaturum. En utformning som medger biltrafik i tva korfalt i
vardera riktning underlattar fortsatt bilanvdndande och ligger inte i linje med
planens intentioner i 6vrigt, med bl.a. 6kat fokus pa hallbara transportmedel
Fortsatt arbete

Innan antagandet av detaljplanen vilkomnar Trafikverket en dialog med Vasteras
stad om planforslagets utformning i forhallande till nuvarande och framtida
sparlagen, samt om den fortsatta hanteringen av planen déar avtal och finansiering
ar viktiga parametrar. (3930)

Kommentar: Vdsterds stad fér en kontinuerlig dialog med Trafikverket.

3. LANTMATERIMYNDIGHETEN (BILAGA 3)

Flera synpunkter angaende planbestammelser i plankartan framfors. Dar gang- och
cykelvidgen fran Kungsangspassagen, utlagd som GCVAG1 och GCVAG2 ansluter till
Soédra Ringvagen, med bestammelsen GATA, finns ett glapp med kvartersmark.
Den tillfalliga bron 6ver sparen ar utlagt med bestammelsen t1, vilket ar ett
markreservat. Ett markreservat ger den tilltdnkta huvudmannen skyldighet att 16sa
in omradet pa fastighetsdgarens begaran (PBL 14:18. Om intentionen ar att
Trafikverket ska ansvara for bron, vilket anges i genomférandebeskrivningen, bor
bron regleras genom en annan planbestammelse. For det tillfalliga resecentrumet
anges inte hur lange den tillfdlliga anvandningen far paga.

Kommentar: Vi ér medvetna om glappet mellan GATA och GCVAG, men har
tillsammans med stadens évriga férvaltningar gjort bedémningen att det dr

bdsta l6sningen. Planbestémmelsen t1 har sedan granskningen ersatts med
tillféllig anvdndningsbestdmmelse. Alla anvdndningsbestdmmelser har fdtt en
tidsbegrdnsning.

| detaljplanen finns E-omraden utlagda avseende solenergianlaggningarna pa
taken. | planbeskrivningen anges att tanken ar att 3D-fastighetsbildning ska ske sa
att solenergianlaggningarna utgor sina egna fastigheter. Lantmaterimyndigheten
ser flera problem med att genomfoéra solenergianlaggningen genom
3Dfastighetsbildning.

Vid 3D-fastighetsbildning ar det flera sarskilda

lamplighetsvillkor som ska vara uppfyllda, vilka inte nodvandigtvis uppfylls i det har
fallet. En svarighet blir att avgrdnsa solenergianldaggningen fran sjalva taken och
det framgar inte tydligt av planbeskrivningen hur tanken &r att avgréansningen ska
ske. Det betyder dven att det blir svart att precisera vilka rattigheter som behover
tillskapas for att sakerstalla anlaggningens funktion. En forutsattning for
3Dfastighetsbildningar att 3D-fastigheten inte bara har faktisk tillgang till
nddvandiga anordningar for dess funktion utan dven har dessa rattsligt tryggade.
Lantmaterimyndigheten vill dven upplysa om att ett E-omrade &r kvartersmark
avsett for annat an enskilt bebyggande, vilket dven galler for ett 3D-utrymme. Det
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innebar att kommunen kan ha ratt att |6sa in omradet, samt att kommunen &r
skyldig att 16sa in det pa fastighetsagarens begaran. Dessa konsekvenser bor vagas
in vid valet av att planldgga solenergianlaggningen som E-omrade, eftersom det vid
eventuellt inlésen kan ge upphov till oférutsedda dgarforhallanden.

Kommentar: Hela taket dr tdnkt att vara en egen fastighet, inte enbart
solcellsanldggningen. Planbeskrivningen har fértydligats under avsnittet
genomférande. Avgrdnsning och rdttigheter beskrivs mer ingdende dn

tidigare. Taket har ocksa kompletterats med planbestdmmelsen C
(centrumdndamdl) pa plankartan for att sdékra upp att ett tak utan solceller

ocksd kan byggas. Bada alternativen ska vara méjliga i detaljplanen.

Detaljerade ritningsunderlag kommer behéva tas fram som stéd fér en

eventuell 3D-fastighetsbildning.

Avsikten dr att kommunen vill dga taket, vilket gér inlésen av mark till en
hypotetisk frdga. Om anldggningen har tillkommit och kommunen sdljer

vidare finns inte Iéingre behovet att I6sa in fastigheten fér att uppféra
anlédggningen.

Flera synpunkter framfors som rér genomférandefragor i planbeskrivningen.
Redaktionella synpunkter pa plankartan har lamnats direkt till handlaggaren.
Kommentar: Planbeskrivningen har fértydligats under avsnittet
genomférandebeskrivning. Plankartan dr justerad utifrdn de redaktionella
synpunkter som har inkommit.

4. REGION UPPSALA

Region Uppsala har tva linjer som kommer att trafikera Vasteras centralstation;
linje 773 och 874. Region Uppsala vill att deras busslinjer beaktas i arbetet och att
de far angora vid tillganglighetsanpassade hallplatser i det nya resecentrumet. Idag
har busslinjerna inte tillgang till tillgdnglighetanpassade plattformar. | vrigt inga
synpunkter. (3810)

Kommentar: Utformningen av resecentrum kommer att félja europeiskt
tillgénglighetsdirektiv fér resandeanldggningar (TSD). Samma krav finns i
Boverkets byggregler (BBR).

5. KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN (BILAGA 4)

Kollektivtrafikforvaltningen har inkommit med ett flertal synpunkter och medskick
i det fortsatta arbetet med resecentrum.

Kommentar: Mdnga av synpunkterna som tas upp i yttrandet har framférts i
tidigare skeden och har tagits med i planeringen av resecentrum inklusive
bussterminalen. Kollektivtrafikférvaltningen har medverkat i planprocessen

sedan start. Ett flertal frdgor kommer att studeras i det kommande arbetet

med projektering och regleras inte i en detaljplan. Staden kommer att ha en
fortsatt dialog med Kollektivtrafikférvaltningen.

For att kunna utféra en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, vill
Kollektivtrafikforvaltningen lyfta fram vikten av att busstrafiken far en prioritering i
anslutande och omgivande gatunat.

Kollektivtrafikforvaltningen lyfter fram vikten av att jobba med
beteendeforandringar i ett tidigt skede av byggnationen av nytt resecentrum. Det
ar viktigt att sakerstalla att plattformstaken med hallplatser kommer att skydda
resendrer fran regn, vind och kyla. Kollektivtrafikforvaltningen anser att det ar av
vikt att Vasteras resecentrum ar tillganglig for alla personer och resenarer och
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tycker det ar en forutsattning att resecentrum planeras ur ett
tillganglighetsperspektiv. Det ar viktigt att nya fastigheter inom omradet for
boende och verksamheter byggs med hog grad av bullerddmpning sa att det i
framtiden inte blir restriktioner for tag- och busstrafiken med lagre hastigheter
eller andra restriktioner.

Plattformstaken och vaderskydd pa tagplattformarna bor utformas sa att
resendrerna kan fa ett skydd aven vid blast, regn, sno och kyla. Utformningen bor
darmed byggas med en helt annan ambitionsniva dn dagens traditionella
utformning.

Kommentar: Arbetet med beteendeférédndringar kommer i ett senare skede.
Fragan tas med i det fortsatta arbetet.

Utrymme fér véiderskydd har skapats i detaljplanen. Bilderna i
planhandlingarna dr exempel pa utférande.

Utformningen av resecentrum kommer att félja europeiskt
tillgéinglighetsdirektiv for resandeanléggningar (TSD). Samma krav finns i
Boverkets byggregler (BBR).

Bullerberdkningar har tagits fram. Nagra sdrskilda krav pa Gtgdrder for
bussterminalen finns inte. Det finns ocksa en uttalad mdlsdttning om att
elektrifiera delar av bussflottan. Ett antal elbussar finns redan i drift och fler dr
bestdllda av Svealandstrafiken. De nya bussarna kommer att bidra till en
tystare stadskdérna.

Trafikverket ansvarar fér plattformstak och véderskydd pa tagplattformarna.
Bilderna i planhandlingarna ér endast exempel pa utformning.

Obalansen av antal busslagen 6sterut (26) och vasterut (11) kommer att paverka
planering och utformning av busstrafiken.

Kommentar: Kollektivtrafikférvaltningen har varit med i framtagandet av
hdllplatsldgena. Viandmdjligheter finns, till exempel vid den planerade
cirkulationsplatsen Hamngatan/Sédra Ringvdgen.

Kollektivtrafikforvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken premieras i
trafikrummet och patalar vikten av att anvadnda sig av planeringsstyrd utformning
dar gang- och cykel och kollektivtrafik prioriteras. Kapaciteten for busstrafiken
genom centrum &r bristfallig, vilket kan medféra att busstrafiken 6kar pa Sédra
Ringvédgen delen Kopparbergsvagen — Hamngatan. Hur paverkas framkomligheten
for bussar som kor S6dra Ringvagen om vagen smalnas av?

Kommentar: | detaljplanen ér S6dra Ringvdgen flexibelt utformad och ger
mdjlighet till olika I6sningar, dér kollektivtrafikens framkomlighet dr en viktig
aspekt att beakta.

Yta och storlek for kommersiell busstrafik och tagersattningsbussar pa sédra sidan
framgar inte tydligt. Det maste vara sakerstallt att ytan ar tillrackligt stor och
framtidssakrad.

Kommentar: Bedémningen har gjorts att tillréickligt med utrymme finns.
Férdelning av antal hdllplatser bestdms inte i detaljplanen utan anpassas efter
behov. Tillgdngen till mark dr begrdnsad och éverytor kan inte reserveras och
samnyttjande av ytor kan behévas.

Kollektivtrafikforvaltningen tycker att det ar ett krav att det finns forutsattningar
att infora BRT med ldangre fordon och sparvagn i bussterminalen.

Kommentar: Att skapa férutsdttningar fér BRT och sparvagn i nya

resecentrum har varit en férutsdttning fran projektets start. En
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planbestimmelse som reglerar fri héjd finns. Radier har studerats i
férprojekteringen.

For att kollektivtrafikens effektivitet och attraktivitet ska sdkras under byggtiden
bor en prioritering av framkomligheten for bussarna sakerstallas, da en
ombyggnation kommer att medfora tillfalliga [6sningar for trafiken under flera ar.
Projektet maste ta stor hansyn till att tag- och busstrafik maste fungera val under
byggtiden dven om detta genererar utokade kostnader for projektet.

Omgivande gatunat och ovrig trafikstruktur paverkar funktionen i bussterminalen.
Exempelvis Kopparlundens framvaxt 6kar bland annat risken fér 6kad trafik pa
Ostra Ringvagen vilket innebér dkad risk for trangsel. Om trafiken stoppas upp i
kringliggande gatunat, racker det inte enbart med att ge kollektivtrafiken prioritet i
gatunatet i stationsomradet.

Placering och anslutningar till parkeringsanlaggningar i ndrheten av planomradet
kan komma att paverkar busstrafikens framkomlighet och det maste tas hansyn till
sa att konflikterna med busstrafiken minimeras.

Kollektivtrafikforvaltningen lyfter fram kollektivtrafikens behov
(personalutrymmen, resenérsservice och kundmiljoer) i nya resecentrum i sitt
yttrande. Aven redaktionella synpunkter tas upp i yttrandet. (3830)

Kommentar: Kollektivtrafikens behov av framkomlighet lyfts i omkringliggande
projekt i staden. Signalreglerade korsningar regleras inte i detaljplanen.

Plats for kundcenter finns inplanerat.

Redaktionella éndringar har gjorts i planbeskrivningen.

6. VASTMANLANDS LANS MUSEUM

Lansmuseet ar positiv till planférslagets intention om en hég ambitionsniva
gallande utformning, materialval och detaljer i den nya bebyggelsen. Lansmuseet ar
dven positiv till att skapa ett resecentrum som 6verbygger nuvarande barriarer och
som ar mer tillgangligt och vadlintegrerat i staden.

Lansmuseet anser att en rivning av byggnaderna i Sigurd 3 innebér att omradets
historiska anvandning blir mindre avlasbar, vilket darmed innebdr en viss negativ
paverkan pa omradets kulturhistoriska varden.

Planforslagets intention ar att bygga vidare pa stadssiluetten och skapa en ny
arsring som symboliserar “det klimatsmarta resandet” genom hoga byggnader.
Lansmuseet staller sig tveksam till om den berattelsen kommer att bli tydligt
avlasbar eftersom de nya héga byggnaderna inom resecentrumomradet inte utgor
offentliga byggnader eller resecentrum. Lansmuseet vill patala risken med att
stadssiluetten sa smaningom kan komma att urvattnas och att de dldre arsringarna
blir svara att avldsa i takt med att nya héga byggnader uppfors.

Lansmuseet haller med i kulturmiljéutredningens bedémning om paverkan pa
riksintresset for kulturmiljé vad géller vyn fran Mélaren och vyn fran Djakneberget. |
vyn mot slottet gér Linsmuseet en annan bedémning dn utredningen och menar att
planforslaget dven har skulle ha en viss negativ paverkan for upplevelsen av miljon.
Genom att justera byggnadsvolymer, frimst genom att sédnka byggnadshojder,
skulle den negativa paverkan pa riksintresset minska. (3860)

Kommentar: Se tidigare kommentar till ldnsstyrelsen.

Kommunala namnder, férvaltningar och bolag
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7. UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN

"1 detaljplan 1811 beskrivs bland annat nya resecentrum och dess funktioner.
Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden ar positiv till detaljplanens nuvarande
utseende. Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden betonar att det ar viktigt att
elever och studerande har goda pendlingsméjligheter mellan hem och sina
skolverksamheter, bade inom staden och for de som pendlar till och fran plats
utanfor staden. | manga fall byts transportmedel vid resecentrum. Det bor darfor
finnas goda mojligheter att uppehalla sig i resecentrum vid dessa byten avseende
sakerhet, tillganglighet och bekvamlighet.

Detaljplan 1811 ar en del av planprogram Malarporten. Utbildnings- och
arbetsmarknadsnamnden gor ett medskick att det kan bli aktuellt inom 6vriga
planprogram Malarporten, att utreda mojligheten av etablering for verksamheter
som ligger inom utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden ansvarsomrade.” (3720)
Kommentar: Mdlarporten ska omvandla ett nédstan 100 hektar stort
verksamhetsomrade till en blandad stadsbebyggelse. | det paggende
planprogramsarbetet planeras fér verksamheter som ligger inom némndens
ansvarsomrdde.

8. FORSKOLENAMNDEN

”| detaljplan 1811 har mojligheten till forskola utretts och placering i planomradet
befunnits olamplig ur barnperspektiv. Férskolendmnden finner inte anledning att
ifragasatta denna bedémning.

Forskolenamnden konstaterar att det i stadens centrala delar redan rader brist pa
kapacitet i forskoleverksamheten. Alla tillskott av nya bostdder, utan att
forskolekapaciteten hojs nagonstans i narheten, medfor darfor att bristen pa plats i
forskola 6kar. | varje detaljplan ar det darfor viktigt att beakta helheten i ett storre
omrade avseende kapacitet i férskoleverksamheten. Det dr nédvandigt att
moijliggdra utdkning av forskolans kapacitet nagonstans i dessa stadsdelar. Det &r
vasentligt for omradets attraktivitet och samhaéllsfunktion att det finns mojlighet att
ha sitt barn i férskola i ndromradet.

| detaljplan 1811 beskrivs att Iampliga placeringar av forskolor och skolor behdver
utredas i ett storre sammanhang for hela stadsdelen, vilket gors i arbetet med
planprogram Malarporten. Férskolendmnden instimmer och poadngterar att det ar
absolut nodvandigt att inom planprogram Malarporten inte bara utreda, utan ocksa
moijliggdra utdkning av forskolekapacitet. | planprogram Malarporten ska
forskolekapacitet skapas som tacker det behov av forskoleplatser som redan finns
och det behov som ytterligare skapas i och med att fler nya bostader byggs i
omradet.” (3840)

Kommentar: Mdlarporten ska omvandla ett ndstan 100 hektar stort
verksamhetsomrade till en blandad stadsbebyggelse med bland annat

bostdder, gronstruktur och samhdillsfastigheter som till exempel férskolor.
Midlarporten kan endast ta ansvar for att ta hand om det behov som uppstdr

inom omrddet. Fér att omvandlingen av stadsdelen ska bli ekonomiskt rimlig

och genomférbar kan inte Mdlarporten l6sa det behov som redan finns utanfér,
utan det mdste hanteras separat.

9. GRUNDSKOLENAMNDEN

”Alla tillskott av nya bostdder, medfor paverkan pa skolkapaciteten i omradet. |
varje detaljplan ar det darfor viktigt att beakta helheten i ett stérre omrade
avseende kapacitet i skolverksamheten. Det ar vasentligt for omradets attraktivitet
och samhallsfunktion att det finns majlighet till grundskola i ndromradet.
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Resecentrum ar en del av Malarporten. Lampliga placeringar av ny
grundskolekapacitet behover utredas och majliggoras i ett stérre sammanhang for
hela stadsdelen Malarporten. | planprogram Malarporten maste
grundskolekapacitet skapas som tacker det behov som redan finns och det behov
som ytterligare skapas i och med att fler nya bostader byggs i omradet.

| detaljplan 1811 beskrivs om Resecentrum att oskyddade trafikanter for en
forbattrad framkomlighet och tillgédnglighet. Elever i grundskolealder reser i manga
fall med buss och befinner sig da pa resecentrum pa vag till och fran skolan eller vid
resor pa sin fritid. Grundskolendmnden trycker pa vikten av att det ar sakerstallt att
hansyn tagits till dessa unga resenarers trygghet och sikerhet.” (3900)
Kommentar: Mdlarporten kan endast ta ansvar fér att tillgodose det behov av
grundskolor som tillkommer ndr nya bostdder byggs i omradet, se svar till
Férskolendmnden (8).

En barnkonsekvensanalys har tagits fram infér granskningen av detaljplanen.

Syftet med analysen dr att lyfta fram de fragor som dr relevanta fér barn och

unga pa ett systematiskt och tydligt sdtt, med mdl att stdrka detaljplanen fér
Visterds resecentrum ur ett barnperspektiv. Analysen har ocksa gett férslag pa
férbdttringar utifran tidigare samradsférslag. Analysen har genomférts

parallellt med att forslaget har bearbetats infér granskning.

10. MILJIO- OCH KONSUMENTNAMNDEN

Markféroreningar — i planbeskrivningen bor det laggas till att markféreningar aven
finns inom resecentrum, Vasakvarteret och Sigurd 3.

Trafikbuller — det ar viktigt att skyddade uteplatser som klarar bullerriktvardena
ordnas i Vasakvarteret for att sdkerstalla en god boendemiljé och det behéver
noggrant foljas upp i bygglovskedet. Annan tagtyp ar dimensionerande fér maximal
ljudniva dn vad som redovisas i planbeskrivningen. Det finns berdkning for denna
tagtyp i trafikbullerutredningen som bor visas istallet.

Skyddszonen kring silon — det behover fortydligas i planbeskrivningen att
skyddszonen inte har andrats. Utredningarna for verksamhetsbuller och stoft syftar
till att belysa de atgarder som behéver genomféras for att skapa en bra
boendemiljo.

Anmalan och tillstand — redaktionella dndringar behovs i planbeskrivningens text.
Kommentar: Markféroreningar inom planomrddet beskrivs samlat under

avsnittet Planférslag > Risker och stérningar > Férorenad mark. Hénvisning
finns till den miljétekniska markundersékningen som finns som bilaga till
detaljplanen. | planbeskrivningen framgdr utredningens rekommendation att
genomfdra en riskbedémning med framtagande av platsspecifika riktvérden

samt utreda féroreningssituationen for respektive exploateringsprojekt inom
detaljplaneomradet.

Avsnittet om trafikbuller i planbeskrivningen har justerats, se kommentar till
Trafikverket. Bilden i planbeskrivningen har inte bytts ut, men en férklarande
bildtext har lagts till. Bilden visar godstdg som dimensionerande tagtyp

(maximal ljudnivd). | berdkningarna fér maximalnivaer fér uteplatser i Sigurd 3

har tagtypen X50-54 anvdéints da trafikbullerférordningen medger 5
overskridanden per timme sa ldnge inte ljudnivderna éverskrider 80 dBA.

Bilden redovisas i bilaga 04 i bullerutredningen.

Att skyddszonen kring silon inte har dndrats har fértydligats i

planbeskrivningen.

Text om anmdlan och tillstand har uppdaterats i planbeskrivningen enligt
6nskemdal.
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11. TEKNISKA NAMNDEN

Tekniska namnden har inte lamnat nagra synpunkter pa sjalva planférslaget, men
har fattat beslut om att lamna foljande yttrande:

"En grov berdkning av tillkommande kostnader for drift av allmanna ytor i Vasteras
nya resecentrum har tagits fram. Kalkylen baserar sig pa normala driftkostnader.
Bedémningen ar dock att dyrare material och mer komplicerade trafiklosningar i
denna detaljplan kommer innebara hogre driftkostnad an pa andra platser i
Véasteras Tatort. Darmed kan denna kalkyl behova revideras i ett senare skede néar
forutsattningarna preciserats, men den beddéms inte bli lagre an vad som
framkommer har.

Sammanlagt nér resecentrum &r planerat att vara klart ar 2040 sa bedéms
driftkostnad bli minst 8,5 miljoner kronor per ar varav ca 5,6 miljoner ar
driftkostnad for markvarme. Beroende pa framtida gransdragningar kommer
troligtvis delar av markvarmens driftkostnader att finansieras av fastighetsagare.
Den totala driftkostnaden fordelas dock pa de olika etapperna som resecentrum
byggs ut i och ser ut som foljande:

2025, 15% av resecentrum fardigstallt. Ca 1,3 miljoner kr/ar behovs.

2028, 70% av fardigstallt resecentrum. Ytterligare ca 5,5 miljoner kr/ar behovs.
2040, resecentrum klart. Ytterligare ca 1,7 miljoner kr/ar behovs.”

| beslutet Iamnas ett sarskilt yttrande fran Anna Hard af Segerstad (M), Stefan Lindh
(M), Erik Degerstedt (M) och Samuel Stengard (KD):

"Det &r valdigt hog driftskostnad for ett sa relativt litet omrade. Har behover
byggnadsnamnden och fastighetsnamnden fundera pd om det gar att géra ytor mer
lattskotta och materialval s att det kostnaderna inte bli an mer dyra. Det behéver
ocksa utredas om det gar att gora atgarder som over tid minskar driftskostnaden.
Det ar centralt att gora upphandlingar som sdkerstaller en kostnadseffektiv driftoch
underhall ser vi som avgérande. Avgérande ar att saval kort- som langsiktigt
forvalta skattebetalarnas inbetalade medel pa ett ansvarsfullt och effektivt satt.”
(3920)

Kommentar: Projektet dr platsspecifikt — det ligger i stadens kéirna och utgér

en entré till staden. Resecentrum dr inte bara av betydelse lokalt fér Visterds,

utan dven pa en regional och nationell niva. Det har tidigt funnits en hég

ambition uttalad kring utformning och gestaltning, bland annat i den malbild

som togs fram 2013. Resecentrum kommer hantera stora fléden av mdénniskor,
gret runt. Det stdller ddrfér hégre krav pa de allmdnna ytorna jamfért med

andra omrdaden.

12. KULTURNAMNDEN (BILAGA 5)

| kulturndmndens yttrande tas bland annat upp hur centrala Vasteras har utvecklats
over tid. Nya kunskapsunderlag har tagits fram under 2018 - 2021. Namnden lyfter
dven en av oversiktsplanens strategier for hallbar utveckling: Kulturarv och
utveckling i samklang. Namnden tar daven upp i sitt yttrande att kulturmiljo i
lagstiftningen ar att betrakta som ett allmant intresse och att hdansyn darfor ska tas
till kulturmiljon i samhallsplaneringen. Enligt plan- och bygglagen ska detaljplaner
och bygglov vara anpassade till stads- och landskapsbild samt natur- och
kulturmiljon pa en plats. Kommunen ska ocksa tillse att byggande och planering inte
orsakar pataglig skada pa riksintressen. Efter samradet fram till granskningen har
stora bearbetningar gjorts av planférslaget som helhet. Dessa revideringar innebar
stora forbattringar for kulturmiljén. (3940, 3970)

Kommentar: Stadsbyggnadsférvaltningen bedémer att stor hénsyn har tagits
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till kulturmiljén i nuvarande planférslag. Stora bearbetningar har skett efter
samrdd. Efter granskning har avsnittet om kulturmiljé i
gestaltningsprogrammet vidareutvecklats och kompletterats. Se éven
kommentar till Iénsstyrelsen.

13. NAMNDEN FOR IDROTT, FRITID OCH FOREBYGGANDE

"Namnden for idrott, fritid och forebyggande valde att inte ladmna ett remissvar pa
Dp 1811. Detta yttrande ar utifran Stadsbyggnadsforvaltningens
samradsredogorelse.

Vasteras friidrottsklubb har lamnat ett remissvar dar forvaltningen star bakom att
det ar viktigt att se till att man ser dver trafiksituationen for barn och ungdomar i
néara anslutning till friidrottsarenan samt adven till och fran resecentrum. Utifran
utvecklingen av hela Malarporten inte bara Dp 1811 har Vasteras friidrottsklubb
daven namnt behovet av en ny placering av en inomhusarena vilket skulle innebara
att inomhusarenan flyttas fran omradet. Forvaltningen ser dven de att det ar svart
att behalla inomhusarenan i omradet.

Forvaltningen ser det dven att det &r viktigt att skapa nya strak som bland annat
binder samman stadens gréna och blda omraden som namns i den Samlade
bedémningen i samradsredogorelsen.” (3960)

Kommentar: Frdgorna hanteras i det pdgdende arbetet med planprogram fér
Midlarporten.

14. FASTIGHETSNAMNDEN

"Teknik- och fastighetsforvaltningen for fastighetsnamnden ser positivt pa
utvecklingen av det centrala omradet i Vasteras med resecentrum i fokus.
Huvudsyftet med detaljplanen ar att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum
med lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik i en punkt. Detaljplanen syftar
ocksa till att mojliggora en blandning av verksamheter som kontor,
centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostader och allmanna platser som
park och torg.

Innan detaljplanen antas ar det viktigt att genomférandeavtal tecknas med berérda
parter for att reglera ansvar och finansiering av genomférandet av resecentrum.
Innan antagande ska ocksa exploateringsavtal tecknas med berérda fastighetsdgare
inom planomradet for att reglera finansiering av genomfdérandet av allman plats.”
(3980)

Kommentar: Innan detaljplanen antas av kommunfullmdktige ska avtal vara
tecknade med Corem (tidigare Kl6vern). Ett medfinansieringsavtal som gdiller

flytt uppstdllningsspar till Visterds véstra har tecknats mellan Trafikverket och
Vdsterds stad. En avsiktsférklaring gdllande samtliga sparatgdrder och
plattformsférbindelser i etapp 1 har tecknats i juni 2022 mellan Trafikverket

och Viisterds stad. | Iénstransportsplanen finns medfinansiering av busstorget

med.

15. MALARENERGI

Védrme

"Maélarenergi har viktiga och stora fjarrvarme- och fjarrkylaledningar inom
planomradet, som namnts tidigare ska de beaktas och att en eventuell flytt
bekostas av exploatéren.”

"Viktigt att rollen som Vésteras Stad har som ledningssamordnare fortléper och att
nodvandiga atgarder genomfors for att harmonisera med Ovriga pagaende
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detaljplaner och projekt inom Mélarporten (exempelvis Angpannan 10 & 12 samt
Tredje Passagen). Ledningssamordnare bor sdkerstalla att eventuella omlaggningar
av ledningar placeras i framtidssakrade positioner.”

VA-ledningar

"Det ar av stor vikt att det i planen tas hojd for att det finns tillrackligt med
utrymme for ledningar som behover flyttas. Det maste sakerstéllas att det i Sodra
Ringvagen och i Vastra delen av Vasakvarteret finns utrymme for att forlagga nya
ledningar. AO Vatten &r osdker pa om ytan for att forlagga nya ledningar

mellan den vastra byggratten i Vasakvarteret och Hamngatan ar tillracklig stor. Det
far inte finnas nagon byggkonstruktion ovan omradet dar nya ledningarna ska
forlaggas.”

Fibra AB

"Viktiga ledningar i omradet enligt tidigare svar, ev flytt bekostas av exploatér.”
Elnat

"Inom planomradet har Malarenergi EInat lagspanning- och hogspanningskablar
samt en natstation som behover flyttas. Flytt av ledningar och natstation ska
bekostas av exploatoren. Det ar viktigt att Vasteras Stad som haft rollen som
ledningssamordnare fortsatter med rollen for samordning mot dvriga projekt inom
Malarporten samt vara sammanhallande for temporar ledningsflytt inom
detaljplanen.”

"U-omrade for nya kablar som ska flyttas till Kungsangsgatan maste sakerstallas i
planprogrammet for Malarporten for att en ledningsflytt ska vara genomforbart.
E-omrade som &r avsatt for natstation som placeras utanfér planomradet i
narheten av Hamnparken maste sékerstéllas inom detaljplanen eller i planprogram
for Malarporten for att mojliggora elforsorjning till sédra delen av kvarteret Sigurd.”
"Malarenergi EInat emotsatter sig inte krav pa speciell gestaltning av natstationen
vid Vasakvarteret eller att speciell gestaltning anordnas runt stationen sa lange
grundlaggande funktionella krav uppfylls. Av texten kan inte utldsas vad kravet
innebar i faktisk utformning eller vilken kostnad detta medfér. Den merkostnad
som uppstar kopplat till gestaltning kan inte bekostas av Malarenergi Elnat. Det
maste saledes framga i planhandlingen vem som bekostar eventuella merkostnader
som uppkommer till f6ljd av gestaltning, bade vid uppforande och vid I6pande
underhall, da Malarenergi EInat inte har maéjlighet att fa tackning fér dessa
kostnader enligt géllande regelverk for elnatsverksamheten.” (3780)

Kommentar: Detaljplanen tar hénsyn till synpunkter om att flytt av ledningar
bekostas av exploatér, vilket finns beskrivet i planbeskrivningen. Det arbete

med ledningssamordning som pagdr dr ténkt att fortsétta dven efter

detaljplanens antagande.

Angdende yta fér VA-ledningar i Sédra Ringvégen och i véstra delen av
Vasakvarteret har dialog férts inom ledningssamordningen och bedéms vara
utredd. Plankartan dr anpassad efter detta och sékerstéller u-omrdde fér
ledningarna ndrmast Hamngatan.

| pdgdende arbete med planprogrammet fér Mdlarporten tas den nya
ndtstationen och ledningar i Kungsdngsgatan med i planerna. Detta kommer
sedan féljas upp i kommande detaljplanearbete.

Omsorgsfull gestaltning behéver inte medféra en hégre kostnad om man

bérjar arbeta med fragan i ett tidigt skede. Tanken dr inte att det ska behéva
uppsta en merkostnad. Det kan handla om belysning, material men framférallt

om hur detaljer utférs.

Foretag, intresseorganisationer, politiska partier och angransande
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Kommuner

16. SKANOVA

”Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande
lage for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband
med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda
telekablar for att mojliggdra exploatering forutsatter Skanova att den part som
initierar atgarden dven bekostar den. (3480)

Kommentar: Skanova har ledningar inom omrddet som berérs och kommer att
vara i behov av omldggning. Detaljeringsgraden fér exakt vilka far kommande
projektering utvisa. De berérs ocksa i olika skeden av byggnationen.

Det finns gott om nya ledningsvdgar att Idta dem gé med i, men flytt och
omlédggning blir en kostnad som projektet fdr bdra.

17. VATTENFALL

"Vattenfall Eldistribution noterar i uppdaterade planhandlingar samt i framtagen
samradsredogorelse att ny ledningsdragning foreslas vilket innebar att Vattenfall
Eldistributions elndtsanlaggningar inte kommer att paverkas.” (3520)
Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér synpunkterna.

18. POSTNORD

Postnord har inga synpunkter pa forslaget men har lamnat information kring
postutdelning i omradet. PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den
samhallsomfattande posttjansten vilket bland annat innebar att det ar Postnord
som ska godkdnna placering och standard pa postmottagningsfunktionen. | denna
roll representerar Postnord samtliga postoperatdrer som ar verksamma i det
aktuella omradet. (3600)

Kommentar: Stadsbyggnadsférvaltningen tackar fér synpunkterna.

19. CYKELFRAMJANDET (BILAGA 6)

”Antal publika cykelparkeringsplatser ar 3000, racker det for en vaxande stad?
Omraden bor reserveras for utbyggnad av sdker cykelparkering for att mojliggora
fler kunder (pendlare) till resecentrum. Beakta att Malardalens hogskola nu blivit
universitet vilket kan ge manga fler cyklister i staden och vid Resecentrum. Detta
kan stélla krav pa en stor diversifiering av typ av cykelparkering, sékra for
arbetspendlare som kostar samt gratis enklare for studenter.”

"Sammanfattning: Det liggande forslaget for projekt Malarporten har blivit nagot
justerat for cyklister i Vasteras. Nagra fallhdjdsmeter ar borttagna for en cyklists
overfart via Sigurdspassagen, men pa en bekostnad av en plankorsning med Sédra
Ringvédgen. Nu blir det viktigt att arbeta fram en sa cykelvanlig plankorsning som
moijligt, med en Cykeldverfart. Planen lamnar 6ppet for tva eller fyra filer pa Sodra
Ringvagen. For cyklister och Vasteras cykelvdagnat ar det avgjort bast med en fil i
vardera riktningen. Aven korsningen med Kungsdngsgatan bor fa motsvarande
utformning for att inte bygga in en svag lank i cykelvagnatet. Cykelframjandet ser
positivt pa den “tredje passagen i nordvast”, men anser inte att arbetet med
Malarporten/Resecentrum kan luta sig mot en sa oviss l6sning, utan
Malarporten/Resecentrum maste goras till en sa bra bit i cykelvagnatet som maijligt
i sig sjalvt. Det ar avslutningsvis viktigt att redan nu dimensionera for Vasteras
framtida befolkningstillvdxten och framtida hallbara transportmedel som alla typer
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av cyklar; i synnerhet nu nar vi fatt ett universitet till staden.” (3730)
Kommentar: Idag finns ca 1 300 cykelparkeringsplatser, varav ca 1 100 av
dessa finns pa den norra sidan. | och med utvecklingen av resecentrum och
kvarteren som ingdr i planen kommer antalet allménna cykelparkeringsplatser
uppga till ca 3000 och antalet privata cykelparkeringsplatser ytterligare ca
2000. | och med att antalet allménna cykelparkeringsplatser mer én dubbleras
réknar Stadsbyggnadsférvaltningen med att det dr tillrdickligt en tid framéver,
men vi planerar ocksa fér dnnu fler cykelparkeringsplatser i ndrhet till
detaljplaneomrddet for att ta héjd fér framtida efterfrdgan. Denna
férutsdttning tas med i planprogramsarbetet fér Mdlarporten.

Fértydligande har gjorts i planbeskrivningen gdllande kopplingar fér oskyddade
trafikanter. Att reglera exakt utformning fér hur éverfarten fér cyklister
utformas férbi Kungsédngsgatan och Sédra Ringvdgen i anslutning till
Vasaparken dr ej méjligt i detaljplanen. Det dr en senare process, och ddrfor
gdr det inte att beskriva i detalj hur det kommer se ut i dagsldget. Men
framkomligheten och trafiksdkerheten for fotgéngare och cyklister kommer
vara en viktig forutsdttning i arbetet med den framtida detaljprojekteringen.
Utformningen och anvidndningen av marken i och i anslutning till resecentrum
handlar om avvidgningar mellan olika intressen. | den géng- och
cykelflédesanalys som gjorts av Spacescape visas att den koppling som har
storst potential fér héga cykelfléden férbi jérnvédgen dr den sa kallade tredje
passagen, och eftersom den dr lokaliserad utanfér detaljplanens omréade
arbetas det med i planprogrammet for Mdlarporten. Inom detaljplanen ér
ambitionen att skapa sG bra kopplingar som méjligt fér fotgdngare och cyklister
over jdarnvdgen, men da markytan dr begrdnsad dr det svdrt att fa till lutningar
som dr godtagbara for cyklister i Kungséngspassagen. Men férutsdttningarna
och lutningarna fér kopplingen vid Sigurdspassagen har férbdttrats i férslaget
under planprocessens gang.

20. NATURSKYDDSFORENINGEN

" | samradet lyfte Naturskyddsforeningen det framtida klimatet och
klimatanpassning av stationsomradet. Foreningen férde ocksa fram kravet att
samtliga perronger ska tackas helt av tak for att skydda resendrerna mot bade sol
och regn. Det framgar inte i texten i detaljplanen att perrongerna ar helt tackta av
tak men enligt figurer tycks sa vara fallet. Det skall tydligt framga i texten ocksa.
Det framgar inte i detaljplanen vilka regnmangder som omradet kan ta hand om
och filtrera innan vattnet rinner ut i Malaren. Det borde redovisas tydligare. De
olika magasinen skall klara minst ett 100-arsregn eftersom det i framtiden
formodligen kommer att betraktas som ett 10-arsregn eller 20-arsregn.
Naturskyddsféreningen menar att det skall skrivas som ett krav i detaljplanen att
taket och andra lampliga ytor sa langt mojligt och kostnadseffektivt skall utformas
sa att de kan forses med solceller i nagon l6sning. (3870)

Kommentar: Trafikverket ansvarar fér plattformstak och véiderskydd pa
tagplattformarna. Bilderna i planhandlingarna ér endast exempel pa

utformning. Planbeskrivningen har fértydligats géllande méngder for
dagvattenhantering. | planbeskrivningen och dagvattenutredningen beskrivs éven
skyfallshantering vid ett 200-Grsregn, vilket bedéms vara tillréickligt enligt
Midlarenergi.

Gdllande lagstiftning medger inte att detaljplanen stdller krav pd att tak skall
utformas med solceller. Ddremot ges méjligheten.
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21. TIM-PENDLARE (BILAGA 7)

Foreningens erfarenhet ar att resandet har utvecklats betydligt snabbare an vad
Trafikverkets (och dess foregangares) prognoser upprepade ganger har visat. Den
"ovantade” trafikdkningen har lett till Gverbelastning av jarnvagen pa manga hall,
inklusive att manga stationer ar underdimensionerade. For Vasteras del tillkommer
nu dven en ny snabb tagforbindelse Stockholm — Oslo vilket gor att tagtrafiken och
antalet resendrer kan komma att vaxa snabbt, oavsett vad Trafikverkets prognoser
sager.

"En utbyggnad av nuvarande stationshus, inklusive en ny rymligare gangbro, skulle
avsevart forenkla byggprocessen och dven spara kostnader. Funktionaliteten for
trafik och resande skulle bli ungefar likvardig med stadens forslag, och storningarna
under byggtiden skulle sannolikt bli mindre.”

"Vi anser att den provisoriska gangbron ska vara kvar atminstone tills den slutliga
Etapp 2 byggs. Den har flera fordelar:

- Den ger en kapacitetsforbattring som gor att Etapp 2 kan senareldggas, troligen
minst 10 ar. Detta bor vara samhéllsekonomiskt l6nsamt, vilket TrV har att beakta.
- Den ger betydligt kortare gangvagar till plattformarna fran bussterminal och
parkeringsanlaggningar (se punkt 5), bada i den 6stra och mellersta delen av
omradet.”

Viktigt att den provisoriska gangbron forses med rulltrappor. Vasteras stad bor
kunna paverka Trafikverket och eventuellt vid behov medverka till extra
finansiering.

Kommentar: Trafikverket ansvarar for uppférande av tillféllig bro samt

tillgénglig plattformsférbindelse. | deras standardutférande ingdr inte

rulltrappor, men ddremot hiss. Rulltrappor dr en kostnadsfraga, men

framférallt en utrymmesfraga. Befintliga perronger tar slut dér bron féreslds,
vilket gér att rulltrappor endast kan placeras pG samma sida ddr en trappa gar
ner. Pa grund av plattformens bredd ryms inte rulltrappa och trappa bredvid
varandra. Brons placering tar hénsyn till det utrymme som behévs for

byggnation av etapp 1.

Om den provisoriska bron ska vara kvar tills etapp 2 byggs bestdms inte av
Visterds stad utan av Trafikverket.

Pendlarparkering till rimlig kostnad maste finnas. Det finns pendlare bosatta
perifert i staden, pa landsbygden eller i tatorter spridda kring Vasteras centralort.
Parkeringen maste vara ekonomiskt éverkomlig fér pendlarna.

Kommentar: Pendlarparkering kommer att finnas inom cirka 500 meters
avstand frdn entrén. Parkeringen hamnar dédrmed utanfér detaljplanens omrdde
och hanteras i det pdgdende arbetet med planprogram fér

Midlarporten. Utformningen och anvédndningen av marken i och i anslutning till
resecentrum handlar om avvdgningar mellan olika intressen. Utbyggnaden av
Midlarporten berdknas pdga under en Idng tid och pa kort sikt kommer det
finnas markparkeringar som tillfdlligt kan nyttjas fér pendlarparkering. Kostnad
fér parkering regleras inte i detaljplanen.

Utrymmen med sittplatser som medger las- och datorarbete maste finnas. Dessa
utrymmen ska vara val tempererade. Vantutrymmen utomhus pa plattformarna boér
forses med bade tak och effektiva vindskydd.

Kommentar: Det exakta innehdllet i resecentrum regleras inte i en detaljplan
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men synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet. Utrymmen fér personal och
service for resendrer kommer att finnas. Trafikverket ansvarar for
plattformstak och viderskydd pa tdagplattformarna.

“Vi har tidigare framhdllit att spdren dven fortsdttningsvis bor ligga i ytldge. Det dr
den enklaste I6sningen som ger minst stérningar under byggtiden. Det har dven
andra férdelar. Vi har svart att se ndgra férdelar fér resendrerna och tagtrafiken
med att gréva ner spdromrddet. Vi har tidigare framfért att det dr av yttersta vikt
att all tagtrafik, liksom anslutande busstrafik samlas pa ett enda stdlle i staden,
med snabba och bekvima évergdngar mellan olika trafikslag. Ett centralt ldge ger
kortast mdéjliga accesstid till tdg och regional busstrafik for majoriteten resendrer. Vi
har starkt avvisat tidigare debattférslag som avsett att férldgga resecentrum
perifert norr om tdtorten. Vi konstaterar att féreliggande férslag tillfredsstdller vara
6nskemdl i detta avseende.” (3750)

22. YIMBY (BILAGA 8)

Yimby stodjer planforslaget i sin helhet med de justeringar som kan féranledas av
detta yttrande.

Stadsbyggnadsprojektet Malarporten med nu aktuell detaljplan fér Resecentrum ar
Vésteras storsta och viktigaste stadsbyggnadsprojekt i modern tid. Nu nér de tre
detaljplanerna fér Kopparlunden ocksa vunnit laga kraft starks de urbana
sammanhangen runt barridren Cityringen. YIMBY anser att granskningsforslaget
ytterligare starker bade dessa fysiska och visuella ssmmanhang. F6r med
genomfdrande av denna detaljplan tar innerstaden ett ganska stort kliv 6ver
Cityringen.

Om Sigurdkvarteret: "Det ar sdllan optimalt med 6ppna kvarter med detta centrala
lage och vi forordar fortfarande slutna kvarter har, men vi ser forsiktigt positivt pa
foreslagen gardslosning forutsatt att det finns verksamhetslokaler med ingangar pa
storgardkvarterets insida.”

Om Vasakvarteret: Vi forstar att det upphojda landskapet &r en del av den
allmangiltiga gestaltning — och stadsbyggnadsidén, men vi kanner spontant att idén
med uppbyggt landskap ger valdigt fa kopplingar och istéllet ger suboptimerande
effekter fran byggnader till S6dra Ringvdagen/Hamngatan. Resecentrum behover sitt
upphdjda landskap for att fylla sin funktion. Vasakvarterets bostadshus med
tillhérande verksamhetslokaler behover koppling till Cityringen och Vasaparken.
Det grona landskapet ar viktigt, men en grén diagonal axel skulle kunna bibehalla
mycket det grona landskapet och fortfarande justera placeringen ndrmare
Hamngatan/S6dra Ringvagen.

"Det ar oerhort tacksamt att Resecentrumets gestaltning fortfarande haller
toppklass trots ekonomisk bantning. Det ar saledes valdigt viktigt att plankartans
bestammelser inte ar flexibla — sa att gestaltningen dven haller i lov — och
genomforandeskedet.”

" Att gora en riktig stadsgata av S6dra Ringvagen bor vara klart fortjanstfullt for den
fysiska kopplingen mellan planomradet och City, men ett avsmalnande till tva filer
bor kanske féranledas av en trafikkonsekvensanalys eller liknande innan antagande.
For var del r avsmalnandet klart positivt, men beddms det bli storningar i nartid ar
det kanske vart att utreda. Fyra entréer till Resecentrum kommer 6ver tid kraftigt
minska personbilstrafiktrycket i planomradet framfor allt vid kortare angoring. |
ovrigt ar ju allt sin ordning att bilen ska ha en starkt underordnad plats i en vaxande
kollektivtrafikhubb.” (3820)
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Kommentar:Detaljplanen foreslar ett uppbyggt landskap kring Vasakvarteret, men
méjliggor dven att de tva husen byggs direkt i markplan.

Utredning av olika trafikfragor har gjorts och sammanstillts i ett Trafik-PM som
finns som bilaga i planhandlingarna. | arbetet med planprogram fér

Madlarporten utreds ocksa konsekvenser for trafiken i ett storre perspektiv.
Stadsbyggnadsférvaltningen tackar fér évriga synpunkter. Detaljplanens
utformning kommer inte att dndras infér ett antagande.

23. VASTERAS HANDEL

Vasteras Handel ar mycket positiv till att Vasteras Stad utvecklar stationsomradet.
Stationsomradet ar och ska vara stadens infrastrukturella knutpunkt och entrén till
Viasteras. Pa stationen ska besdkaren kdnna sig vdlkommen och tydligt visas vidare
om inte just stationsomradet i sig sjdlv ar destinationen. Av den anledningen har
Vésteras Handel ett antal synpunkter/krav for att gora stationsomradet an battre:
¢ Gaende ska inte passera Sodra Ringvagen i markplan utan via en ramp 6ver
vagen (forslag bilagt yttrandet).

¢ Cykeltunneln under Sodra Ringvagen bevaras, fraimst for cyklister.

¢ Antal nuvarande korfalt pa Sédra Ringvagen ska vara kvar som idag.

¢ Antalet angoringsplatser i resecentrums narhet maste 6kas kraftigt.

e Fler parkeringar inom stationsomradet. P-platserna i Punkt och
Mimerkvarteren far inte raknas in, da de ar berdknade for verksamheten i
centrum respektive Mimerkvarteren.

e Rampen Over sparomradet gors endast for gdende. Cyklister hanvisas till
Hamngatan alternativt maste leda cykel.

e Hojden pa de tva punkthus som foreslas i Vasakvarteret begrénsas.
Nuvarande forslag upplevs som en barriar mot Mélaren fran city och
Vasaparken.

¢ Vaderskydden pa perrongerna maste vara bredare om dom ska utgora

nagot skydd. (3760)

Kommentar: Mdjligheten att bygga en passage (bro) éver Sédra Ringvégen har
studerats tidigare. Bron bedéms bli otrygg och nyttjas av fGd ménniskor da
bussterminalen kommer generera mdnga rérelser i markplan. En bro 6ver

Sédra Ringvidgen som landar i Vasaparken ger negativa konsekvenser fér
parken eftersom trdd behéver tas bort. De tvd alternativ som féreslds i
yttrandet placeras i blickfanget framfér resecentrum och tar 6ver fokus
gestaltningsmdssigt, vilket bedéms som negativt i det hdr fallet. Bron blir en ny
barridr och 6kar dessutom projektets kostnad.

Cykeltunneln under Sédra Ringvdgen féreslas fyllas igen och passagen sker i
markplan. Detta fér att skapa gang- och cykelstrék med godtagbara lutningar
enligt standard och underldtta fér ledningsdragning i S6dra Ringvdgen.
Dessutom é6kar tryggheten och bdttre férutsdttningar for stadsmdssighet

skapas genom att byggrdtter med lokaler i bottenvaning méjliggérs. Om

tunneln blir kvar kan inte nya byggrdtter skapas och lutningarna fér ggende

och cyklister blir fér branta, vilket innebdr att kritiken fran samrddet kvarstar.
Detaljplanen dr flexibelt utformad vad gdller antalet kérfélt pg Sédra

Ringvdgen, men det totala vdgomrddet minskas fér att ge mer utrymme for
fotgdngare och cyklister. | det bredare vigalternativet tas ett avsvéngningsfélt
bort jamfért med nulége.

Marken som dr stationsndra ér begrénsad och bér i forsta hand uppldtas Gt
andra funktioner én Idngtidsparkering. Angéringsplatser kommer att finnas pa
bdda sidor av spdren. Ur handelns synpunkt borde det vara en férdel att ha

26 (94)
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pendlare som parkerar inne i stadskdrnan da de kan passa pa att utrétta
drenden samtidigt. Parkerar de i direkt anslutning till resecentrum rér de sig
inte i stadskdrnan alls. Utbyggnaden av resecentrum kommer att ske i etapper
och éver Idng tid. Staden har méjlighet att ordna tillfélliga I6sningar for
pendelparkering i néromrddet innan marken blir bebyggd.

Idag upplevs jdrnvdgen som en barridr. Ett viktigt syfte med planen dr att
overbrygga barridren och kunna ta sig éver jdrnvédgen, bade till fots och med
cykel. Gang- och cykelflédena vid resecentrum bidrar dven till den 6nskan som
finns i malbilden fér Visterds innerstad om att skapa levande strgk som knyter
samman hela staden ner mot Mdlaren sd att allt hénger ihop i en enda stor
innerstad. Mdnniskor, floden och strdk bidrar till trygghet och dven
handelsunderlag. Om vi tar bort cykelflédet férsvinner en stor del av fldet.

Se kommentar till ldnsstyrelsen angdende Vasakvarteret.

Trafikverket ansvarar fér plattformstak och viderskydd pa tdgplattformarna.
Bilderna i planhandlingarna ér endast exempel pa utformning.

24. MODERATERNA (BILAGA 9)

Detaljplanen behover dndras sa att resecentrum prioriterar resenarerna framfor
cyklister pa bron Gver jarnvagen. For att kunna cykla 6ver bron krévs langa ramper
for att dstadkomma rimlig lutning. Dessa ramper ar dyra att bygga plus att
byggratter i ett attraktivt lage gar forlorade. Rampen pa norra sidan kommer
dessutom att upplevas som en mur mot city. Det ar direkt olampligt att blanda
resenarer med en strid strom av cyklar, mopeder, elsparkcyklar, skateboard etc.
som bara ska passera Over jarnvagen via stationen.

Ger en otrygg och stokig miljo. Det ar dessutom inte langt till befintliga cykelbanor
under jarnvagen vid Pilgatan och Hamngatan. Cykelramperna forsamrar ocksa
angoringen till resecenter for resenarer, som kommer med bil.

Malarporten och resecentrum éar ett stort omrade, som klarar en hog exploatering
och moderaterna ser garna att omradet har hogre byggnader.

Det behovs ett storre fokus pa resendrerna och en placering av resecentrum sa att
nuvarande station kan vara kvar och anvandas tills den nya ar klar. Det nya
resecentrumet ska ocksa stracka sig 6ver Sédra Ringvagen sa att resendrerna inte
behovde passera 6ver gatan i markplanet och det ska dven fungera som gangbro
dver jarnvagen for bl.a. boende i Ostra hamnen och pa Lilldudden. Sjilvklart ska det
vara mojligt att som gaende ta med och leda en cykel 6ver bron.

Kommentar: Se kommentar till Visterds handel.

Detaljplanen grundar sig i den foérdjupade 6versiktsplanen fér Stationsomradet
(OP 64). Ett av de sex 6vergripande mdlen att Iinka samman staden och
6verbrygga barridirer. Fér att forstérka Stationsomrddets samband med

centrala Vdsterds och de sydéstra stadsdelarna féreslogs nya passager éver

och under jdrnvdgen. Den férdjupade éversiktsplanen antogs av
kommunfullmdktige 2013-10-03. Eftersom sammanldnkningen dr av stor vikt

har det ocksa tagits med i detaljplanens syfte.

Cykelramperna férsdmrar inte fér dem som angér med bil da de dr helt

dtskilda.

Resecentrum dr utvecklat for resendrerna. Det kommer finnas bdde snabbstrak
och strak anpassade for funktionshindrade. Befintliga cykelstrdk kompletteras

och férbdttras. Ett mer finmaskigt néitverk for oskyddade trafikanter skapas

vilket gynnar bdde resendrer och invanare. Vi ansvarar fér ménniskors

sdkerhet, det gdr inte att bygga och ha nuvarande station kvar under
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byggtiden. Det dr en risk for ménniskor som inte heller Trafikverket accepterar.

Flexibiliteten i forslaget till detaljplan ar minimal och maste 6ka da all erfarenhet
visar att behov av dndringar ofta uppstar i stora projekt under genomférandet och
det maste detaljplanen medge. Detaljplanen ska gbra det mojligt att bygga ett nytt
resecentrum men ska inte i detalj reglera hur resecentrumet ska se ut.
Kommentar: Detaljplanen dr flexibelt utformad i avseendet att flera olika
markanvéndningar tilldts inom bdde Vasakvarteret och Sigurdkvarteret.
Detaljplanen dr mycket komplex av féljande skd:

- Placering av byggnadsverk ndra sparomrdde dr styrt av ett regelverk fran
Trafikverket. Detaljplanen mdste sékerstdlla att férslaget uppfyller detta
regelverk.

Flera fastighetsdgare berérs. Om Visterds stad hade dgt all mark — och

ddrmed haft radighet éver all mark — hade detaljplanen i teorin kunnat

géras mindre reglerad.

- Grdnsdragning mellan allmdén platsmark och kvartersmark behéver

klargéras, annars blir det en alltfér osdker investering for Vdsterds stad.

- Tredimensionell fastighetsbildning behévs fér kommande genomférande

och investering. Olika markanvéndningar féreslds fér olika marknivder.

- En méjlig ingripandegrund som kan ge Iénsstyrelsen rdtt att upphdva en
detaljplan dr hdlsa och sédkerhet (t.ex. risk och buller). I sitt

samrddsyttrande framférde ldnsstyrelsen synpunkter kring detta.

Planomradet innefattar byggnation 6ver och intill en jéarnvdg, vilket stdller

stérre krav pd redovisning och reglering genom planbestdmmelser for att
sdkerstdlla att riktlinjer och riktvdrden uppnds. Av erfarenhet ér det

mycket svart att ha en flexibel detaljplan med de férutsdttningarna.

- Planomrddets ldge dr centralt och utgér en viktig entré till staden ddr

mdnga mdnniskor kommer att réra sig. Ddrfor stdlls ocksa hogre krav pd
gestaltning och utformning.

Helhetsekonomin kommer att presenteras i samband med att detaljplanen

antas av kommunfullmdktige.

Taket ar trots nedtoningen fortfarande fér dominerande och kostnadsdrivande. Det
ger inte heller ett vaderskydd fér de som passerar 6ver bron utomhus. Fortsatt
bearbetning av taket behéver goras och detaljplanen ska vara sa flexibel att taket
kan utformas pa ett mer funktionellt satt.

Kommentar: Takutformningen ér en bérande del i gestaltningen och projektets
grunduppdrag.

Gestaltningsidén fér resecentrum ér “En stad, ett tak, ett landskap”. Visionen

dr att det nya resecentrumet ska samla hela stadens infrastrukturella

knutpunkt i ett landskap under ett tak. Taket ska vilkomna besékare till

Visterds samtidigt som det ger resecentrum en tydlig identitet. Férslaget har
bearbetats och har en enklare utformning av taket nu jémfért mot tidigare.

I malbilden som togs fram 2013 stdr bland annat att “Gestaltningen av det nya
resecentrumet i Vdsterds dr speciellt viktig och ska utmdrka sig sjélvstédndigt

och kraftfullt.” Mdlbilden lag till grund fér framtagandet av férslaget, som

sedan bearbetats under planprocessens gdng. Det har vid dterkommande
tillféllen genom olika politiska beslut gjorts stdllningstaganden fér den
gestaltning som féreslds i detaljplanen, se sidan 10-11 i planbeskrivningen.

Utover vad som tidigare namnts kravs féljande konkreta dndringar:
1. Nuvarande antal korfalt pa Sédra Ringvagen ar kvar sa att kapacitet finns for
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Okade trafikfloden.

2. Mojliggora for gaende att komma till Vasteras station utan att behova korsa
Soédra Ringvagen i markplanet.

3. Cykeltunneln under Sédra Ringvagen ska vara kvar.

4. Mojliggora for en lattare konstruktion av ramperna med sarskilt fokus pa rampen
pa norrsidan som kan riskera att upplevas som en mur mot city.

5. Den provisoriska stationen som resenarerna kommer att vara hanvisade till fran
det att nuvarande station stangs till resecentrum invigs, vilket tar minst 3 ar,
erbjuder rimlig komfort. Det ska till exempel finnas méjlighet till rulltrappor och bra
moijligheter att kunna lamna och hamta med bil.

6. Antalet parkeringsplatser i anslutning till resecentrum maste kraftigt 6ka. Till
exempel kan inte parkeringar i Punkt inrdknas som pendlarparkeringar for
stationen.

7. Hamngatans och Pilgatans passager under jarnvagen byggs om sa att
hojdrestriktionerna forsvinner och sa att det blir mer plats for gdende och

cyklister. (3580)

Kommentar: Se tidigare svar till Visterds handel och till TIM-pendlare.

25. LIBERALERNA

"Det &r positivt att detaljplanen har omarbetats efter samradet i syfte att forenkla
genomfdrandet och minska kostnaderna for projektet. Det nya férslag som nu
presenteras innehaller en enklare utformning av taket, kraftigt minskade
investeringsvolymer och goda forutsattningar for kommersiell verksamhet.
Sammantaget tycker vi att det nu ar en battre avvagning mellan estetisk kvalitet
och varsamt nyttjande av skattemedel. Infor antagandet av detaljplanen finns det
dock en kvarstaende fraga som ar av sarskild vikt for Liberalerna namligen
utformningen av Sédra Ringvagen.

| en vaxande stad behovs bra och fungerande trafiklosningar for alla fardsatt, inte
minst kring ett resecentrum. | det nya forslaget finns tva olika utformningar av
Sédra Ringvagen. | det ena alternativet behalls vagens tva filer i varje riktning. Det
ar ett bra forslag och det ar da givetvis viktigt att den utformningen ska galla for
Sédra Ringvagen bade Oster och vaster om Kopparbergsvédgen. Det andra
alternativet innebar dock att Sodra Ringvagen smalnas av till bara ett korfalt i
vardera riktningen. Detta for att aktivt gbra det svarare att transportera sig med bil
i den delen av city. Det ar nagot vi liberaler inte kan stélla oss bakom. Bilen ar en
viktig del i manga vasterasares vardag och sa kommer det att vara under lang tid
framover. For Liberalerna ar det viktigt att stadsplaneringen inte ska forhindra
invanarna att ha bil — vare sig i city eller pa annan plats. Att behalla S6dra
Ringvagens tva filer i varje riktning ger dven en betydligt storre flexibilitet for
framtiden.” (3640)

Kommentar: Detaljplanen méjliggor att Sédra Ringvigen kan utformas med

tvd filer i vardera riktningen. Detaljplanens utformning ger en flexibilitet, dvs vi
behéver inte redan nu bestimma hur vigen ska se ut i framtiden. Fér

ndrvarande pagdr planering och utveckling av bade Mdlarporten och centrum
ddr frdgan om Sédra Ringvdgens framtida roll hanteras och diskuteras.

En smalare végutformning ger béttre framkomlighet och tillgéinglighet fér
fotgdngare och cyklister som ska till, fran eller passera resecentrum. Det ger
ocksd utrymme for ett gdng- och cykelstrdk Iéings Vasakvarteret, vilket bidrar
med mer aktivitet och rérelse i omrdadet och dédrmed ékad trygghet. Ett

smalare végalternativ blir en mindre barriér, vilket éven dr en foérdel ur ett
barnperspektiv.
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26. ESKILSTUNA KOMMUN

"Det &r valdigt positivt for Eskilstunaborna med denna satsning pa att utveckla
Vésteras resecentrum, da det tillgangliggor fler arbetsplatser med smidiga byten
mellan t&g och buss. Aven omvént gynnas Vasterasbornas mojligheter att smidigt
pendla till saval arbete som studier i Eskilstuna med kollektivtrafiken. Att det
etableras arbetsplatser direkt vid resecentrum ar forstas mycket intressant sett till
restid med tag fran Eskilstuna. Det har ar ett steg till att kommunerna ingar i en
gemensam arbetsmarknad vilket vi har som mal inom arbetet med fyra
Malarstader. Att staderna nu delar pa ett Universitet ger ocksa behov av smidigare
kommunikationer mellan stdderna, sa dessa utvecklingsplaner ar helt i linje med
stravan att knyta Vasteras och Eskilstuna tatare samman.” (3590)

Kommentar: Stadsbyggnadsférvaltningen tackar fér synpunkterna.

27. HALLSTAHAMMARS KOMMUN

Kommunstyrelsen i Hallstahammar har beslutat att samhallsbyggnadsenhetens
skrivelse ska 6verlamnas som kommunstyrelsens yttrande over detaljplanen.
"Forvaltningen ar positiv till detaljplanen och utvecklingen av resecentrum i
Vésteras. Det ar bra for Hallstahammars kommuns invanare att det i regionen finns
ett resecentrum som underlattar for kollektivt resande dar man som resenar med
latthet kan forflytta sig mellan olika transportmedel och att det ar enkelt att
orientera sig. Det ska bli intressant att folja projektet och vi ser framemot
genomfdrandet av detaljplanen. En viss oro kan vi kdnna infor finansieringen och
risken att detta stora projekt kan konkurrera ut genomférandet av mindre projekt i
den regionala lanstransportplanen.” (3680)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

Fastighetsdgare

28. JERNHUSEN (BILAGA 10)

Bakgrund

"Jernhusen ager tillsammans med Vasteras Stad bolaget Vasteras Central AB
(VCAB), som ar agare till fastigheten Stationen 1. Detta yttrande redovisar
Jernhusens synpunkter pa forslaget till detaljplan for Vasteras framtida
resecentrum samt Jernhusens synpunkter sa som deldgare i VCAB. Enligt VCABs
bolagsordning ska bolaget dga, utveckla och férvalta mark med tillhérande
anlaggningar. Jernhusens reflektioner och synpunkter bottnar i forsta hand i
Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.”
Kommentar: Visterds stad vill fértydliga att staden dger 49 % av Visterds
Central AB och Jernhusen 51 %. Precis som Jernhusen sjdlva skriver i sitt
yttrande bottnar deras reflektioner och synpunkter pa detaljplanen frén
erfarenheter av liknande projekt, det vill séga det dr inte Viésterds Central
AB som stdar bakom synpunkterna som lémnas i yttrandet.

Befintligt resecentrum

"Vi bedomer att befintligt stationshus uppfyller i huvudsak dagens resenarsbehov
gédllande resendrsservice, men i rusningstrafik finns det brister framst i nuvarande
lyftpaketskapacitet. Resenarsutrymmena upplevs som lite begransade men bedoéms
kunna utvecklas genom utbyggnad och andra atgérder for att mota den berdknade
framtida 6kningen av resandet vid Vasteras resecentrum. Dagens vantsalsfunktion
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sakerstalls genom VCABs hyresgast Svenska Reseterminaler AB ("SRAB”). SRAB
samordnar trafikforetagens behov av vantsalsfunktioner. Darfor ar en dialog med
SRAB av stor vikt bade avseende tillfallig och ny permanent station.”
Kommentar: Dagens station har brister i sin kapacitet, det sldr Trafikverket och
Vésterds stad fast i en analys. Kapacitetsbristen beror pa ett for litet
stationshus, fér trdnga passager och sma vdnthallar. Perrongerna, trapporna
och rulltrapporna och hissarna dr fér smala och det saknas tillréickligt
vdderskydd pG perrongerna. Sammantaget gér det att det i rusningstrafik blir
trdngsel och kéer i trapporna, rulltrapporna och hissarna, sdrskilt vid daligt
vdder dd mdnga resendrer vdntar uppe i glasgdngen ovan spdren for att fa
vdderskydd.

Den nuvarande stationen byggdes 1997 enligt ddtidens forutsdttningar och
sedan dess har bade Vdsterds befolkning och resandet i regionen ékat betydligt
mer dn férutspdtt. Enligt Vdsterds stads befolkningsprognos kommer 80 000
fler personer att bo i Viésterds dr 2050 jémfért med nu. Det kréiver
anpassningar i hela staden och samhdillet, bland annat behévs ett nytt
resecentrum som kan hantera stérre fléden av ménniskor. 10 000 nya bostdder
planeras inom 1 km frén Vdsterds resecentrum (Kungsdngen, Angsgérdet,
Kopparlunden). Resecentrum dr viktigt for att klara det 6kade resandet och
behovet av hdllbar stadsutveckling i ndromrddet. Behovet av att knyta samman
stadsdelarna pd bada sidor om jérnvégen har ékat.

Prioritera resendren

Véantsalens 6ppettider bor motsvara kollektivtrafikens dygnstrafikering for att
kunna erbjuda en attraktiv vantsal. Foreslagen utformning innehaller ett flertal
mindre vantsalar i stationsbyggnaden, 6ver sparen och i anslutning till
plattformarna. Jernhusens erfarenhet visar att det ar svart att dstadkomma en
attraktiv och trygg miljéo med sddana losningar. Resenéarerna vill ha tydlig
resenarsservice vid en samlad punkt och inte utspritt 6ver ett flertal olika entréer.
Detaljplanen behover tydliggora vilken funktion som Vasapaviljongen ska bidra till.
Jernhusen bedémer att det varken finns resenars- eller kommersiellt underlag for
att sprida ut resenarsfunktionerna till ytterligare en malpunkt inom resecentrum.
Kommentar: Planférslaget prioriterar resendren. Flera aktérer ér inblandade i
projektet och vi har olika perspektiv. Trafikverket vill ha tvd passager éver

spdren eftersom bangdrden efter ombyggnad blir IGng och smal. Tidigare

studie visar att det inte gdr att ha dtta spdr i bredd, dérfér planeras for sex
genomgdende spdr och med dubbla hdllplatsldgen vilket innebdr en férdubblad
kapacitet. Tva passager éver spdren fordelar resendrsflédet och motverkar
spdrspring, ndgot som dr ett problem i dag. Vésterads stad vill bygga stad; det
finns ett uttalat mdl att integrera resecentrum bdttre i staden vilket gérs

genom fler entréer och passager 6ver spdren. Stadsdelar pé bdda sidor av

spdren knyts ihop. Jernhusen dr ett fastighetsbolag specialiserat pa

jérnvédgsndra fastigheter och prioriterar liksom andra aktérer sina egna

intressen.

Vasapaviljongens funktion dr tdnkt att vara flexibel eftersom vi inte vet
framtidens behov exakt. Planbestdimmelsen reglerar att anvdndningen ska vara
centrumdndamal kopplat till resecentrum.

Bytespunkter fér multimodalt resande

"For att skapa en bra bytespunkt som ar sdker maste prioriterade trafikslag
(fotgangare, cyklister och kollektivtrafik) ges en tydlig prioritering i stadsrummet.
Jernhusen anser att en mera optimerad trafiklsning av Sodra Ringvagen maste till

31(94)
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for att integrera Vasteras nya resecentrum i framtida Vasteras stad. | det
omarbetade forslaget till detaljplanen minskas barridren av Sédra Ringvagen vilket
ar bra, men det ar extra viktig att fatta framtidssdkrade beslut genom att tydligt
prioritera fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.”

"For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering viktig for manga
kollektivtrafikresenarer. Om fler bilister ska vélja kollektivt resande maste det
finnas pendlarparkering i en val avvagd mangd, och med mycket god tillganglighet
till resecentrum.”

"Det &r bra med cykelparkering pa privat mark, men denna kan inte ersatta
cykelparkering pa stadens mark da privata aktorer inte kan nyttja stadsmiljobidrag.
Darfor ar det battre att placera denna funktion pa allman platsmark och dessutom
om kommunen dger marken for parkering for cyklar (inklusive elcyklar) kan
kommunen reglera parkeringen for att halla ordning och reda inom
stationsomradet, vilket kommer att bidra positivt till tryggheten i omradet.”
Kommentar: |/ detaljplanen ges S6dra Ringvédgens utformning en flexibilitet, se
dGven kommentar till Liberalerna. Fler beslut kring prioritering av trafikslag
behéver fattas i kommande skede i processen.

Se kommentar till TIM-pendlarna géllande pendlarparkering.

Se kommentar till Cykelfrdmjandet gdllande cykelparkering.

Skapa urbana motesplatser for den stationsnara staden

”Jernhusen kvarstar i sin uppfattning att planférslaget vid den norra delen av
Sigurdpassagen borde skapa byggratter for ny kontorsbebyggelse for att ta till vara
den potential ett resecentrum har pa kollektivt resande till arbetet. Genom att
skapa arbetsplatser i direkt anslutning till huvudentrén skapar projektet
kommersiellt underlag for verksamheterna inom resecentrum, vilket kommer att
bidraga till 6kad upplevd trygghet. Naringsidkarna inom stationsomradet férvantas
att ha Vasteras basta och langsta dppettider alla dagar om aret, vilket ar kostsamt.”
"Tyvarr kvarstar utmaningen for detaljplanen med att resecentrum fortsatt har
stora kommersiella utmaningar. Jernhusen anser att ett samlat resenarsfléde
skapar battre forutsattningar for ett bra resenarsserviceutbud. Tva jamnstarka
entréer inom etapp 1 (huvudentré vid Vasatersassen och Sigurdsterrassen) skapar
tudelat flode vilket ger sémre kommersiella mojligheter for verksamheter och
darmed resendrsservicen. Detta galler dven for etapp 2 med Kungsangspassagen
som riskerar att inte bidra till battre resenarservice eller kommersiella
verksamheter och ej heller att tryggheten utvecklas positivt. Kopplingen mellan
attraktiv resendrsservice och den upplevda tryggheten ar stark.”

Kommentar: Byggriditter for kontorsbebyggelse féreslas inom planomrddet,

dock inte pa mark som dgs av Visterds Central AB.

Modjligheten till byggrdtter fér ny kontorsbebyggelse vid den norra delen av
Sigurdspassagen har studerats tidigare i processen men bedémdes ge fér stora
negativa konsekvenser, framférallt fér alla fléden av ménniskor som ska till och
frdn resecentrum, men dven fér de som vill ta sig mellan stadsdelarna pé bada
sidor om spdren. Att da tillféra ytterligare fléden till kontorsbyggnader i denna
punkt bedémdes ge upphov till stora konflikter (trdngsel, férseningar etc).

| granskningsférslaget har ett helhetsgrepp tagits fér omradet. Mer yta
prioriteras fér resendrer och férbipasserande i anslutning till resecentrum. Nya
byggrdtter placeras i utkanten av omrddet ner mot Hamngatan. Dessutom
tillskapas byggrdtter for kontorsbebyggelse pd s6dra sidan om spédren i
Sigurdkvarteret.

Ett parallellt arbete med innehdllet i resecentrum har pdgdtt under hela
processens gang. Arbetet kommer att fortsdtta framéver.
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Angdende fléden, se tidigare svar under rubriken “prioritera resendiren”.

Resecentrums gestaltning

"Jernhusen tycker att gestaltningen (En stad —ett Landskap - ett Tak) lagger ett tak
over den mest attraktiva marken i Vasteras stad utan att tillfora stérre kvaliteter for
resendrerna. Med taket bygger Vasteras in begransningar for framtida utveckling
och forandring av resecentrum. Gestaltningen och utformningen av resecentrum
paborjades under 2013 (Malbild Vasteras resecentrum 2013-08-27) och lastes
redan 2015 nar BIGs reviderade forslag godkidndes for detaljplanering (2015-06-03).
Mycket har hant i vart samhalle och omvarld sedan dess vilket givetvis paverkar
resenarsservicen (Al, digitalisering mm) och handel. Jernhusen bedémer att
utformning fortfarande, dven efter omarbetning av detaljplanen ar extra
kostnadsdrivande utan att skapa nagra motsvarande intakter. Jernhusen hade
gdrna sett en alternativ utformning med integrerade arbetsplatser inom
stationsbyggnaden mot Vasaterassen likt den byggnad som Jernhusen har
medverkat till i Vaxjo.”

Kommentar: Att arbeta med infrastrukturprojekt tar tid. Sedan 2015 har
férslaget utvecklats och forbdttras pa flera omrdaden. Ett av mdlen fér Visterds
nya resecentrum dr att det ska vara en forebild inom innovation. | projektet
overvdgs ddrfér hela tiden nya tekniska lésningar som kan bidra till 6kad
hdllbarhet, savdl social och ekonomisk som ekologisk hdllbarhet. Resecentrum
ska spegla den teknikkunskap och innovationskraft som finns i Viésterds.
Utformningen av Visterds resecentrum kommer bland annat att innebdra ett
integrerat solcellssystem i taket for att ta vara pd solens energi.

Inomhusklimatet kommer att kontrolleras genom naturlig ventilation, med
uppvdrmning genom golvvdrme. Vi arbetar dven med innovativa I6sningar fér
golvkylning och atervinning av regnvatten. Vi deltar till exempel i ett
innovationsprojekt tillsammans med Mdlarenergi och ABB, ddr vi ska hitta en
I6sning som med hjdlp av artificiell intelligens kan optimera energinyttjandet i
resecentrum och Mdlarporten.

Madnga utrymmen och funktioner i resecentrum byggs for att vara flexibla och
anpassningsbara for olika behov fér en Idng tid framéver. Utéver att det dr ett
innovativt och smart sdtt att bygga, sG gér det att nya innovationer och smarta
I6sningar stéindigt kan férbdttra resecentrum.

Genomforande

"Genomfdrandet av Vasterads nya resecentrum kommer att vara komplicerat och
stracka sig 6ver lang tid och det kommer att krdvas provisoriska l6sningar for
resendrsservice mm under byggtiden. Dessa provisorier maste utformas och
placeras sa att de tillgodoser resendrernas krav och att de ar vélbeldgna i
forhallandena till de stora resenérsflédena fran de centrala delarna av staden och
bussterminalen.”

"Det ar av yttersta vikt att Vasteras stads detaljplan for resecentrum och objektet
Vésteras C i Trafikverkets nationella plan for transportinfrastruktur sammanfaller i
genomfdrande, inte minst da ett flertal tredje parter dr beroende av dessa beslut
och ska genomfora atgarder och investeringar i Vasteras. Detta for att investeringen
i nytt resecentrum ska ge full effekt till Vasteras invanare genom en utokad
trafikering till Vasteras.”

"”Jernhusen sa som delagare i VCAB anser att VCAB inte bor vara huvudman for
genomfdrande av nytt resecentrum. Foreliggande plan innebar att byggnaderna
inom Stationen 1 rives. Detta innebar att ett genomfdrande av detaljplanen
forutsatter att en overenskommelse kan traffas som reglerar genomférande,
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fastighetsoverlatelser, ekonomisk kompensation for eventuella skadestandskrav,
driftnettobortfall, virdeminskning med flera fragor.” (VCAB = Vasteras Central AB)
Kommentar: Lésningar for tillfélligt resecentrum har studerats i samband med
den genomférda férprojekteringen.

Beskedet att Visterds resecentrum inte prioriteras i den nationella
infrastrukturplanen, vars planperiod strécker sig 2022 — 2033, kom i juni 2022.

I dialog med Trafikverket planeras det fér alternativa sétt att pdbérja delar av
ombyggnationen vid Vdsterds central. Ett medfinansieringsavtal tecknades
vdren 2023 mellan Visterds stad och Trafikverket gdllande flytt av
uppstdllningsspdr till Visterds vdstra. En avsiktsforklaring gdllande samtliga
spdrdatgdrder och plattformsférbindelser i etapp 1 har tecknats i juni 2022

mellan Trafikverket och Vidsterds stad.

Fragan om framtida dgande faststdlls ndr beslut om genomférande fattas. Ett
genomfdérandebeslut kommer tas i samband med att detaljplanen antas.

Hallbarhet

”Jernhusen anser att nybyggnation inom planomradet bor halla en hogre
miljoambition da detaljplanen har ett genomférande pa 15 ar och att
miljoambitionerna maste vara i takt med tiden for att kunna mote upp till Sveriges
klimatmal.” (3810)

Kommentar: Fragorna har lyfts i samband med férprojekteringen och har
inarbetats i detaljplanen ddr det dr méjligt. Miljbambitionen behéver féljas

upp i det fortsatta arbetet.

Enskilda personer

UTFORMNING

Perronger bor vara uppvarmda for att undvika halkolyckor. Det géller dven cykeloch
gangoverfarterna. (2840)

Kommentar: Perronger, busstorg och ramper fér gaende och cyklister

(terrasser) ddr det dr svart med snéréjning kommer férses med markvérme.
“Varfor envisas ni med att rita in ett "tak" som inte ger nagot skydd for resenarer?
Och Vasatornet, horribelt! Verkar inte finnas nagon fingertoppskansla for vad vi
vasterasare vill ha!” (2910)

Forstar att recentrum behoéver renoveras och géras om, men sjalva
stationsbyggnaden ar alldeles for stor. Den passar inte in i resten av Vasteras. |
detaljplanen ligger fokuset mer pa omradet runt stationen an sjélva stationen.
Varfor behovs dessa extra byggnader runt om som inte tillfor nagot till
resecentrumet i sig? Trots att jag bara sagt negativa saker om det planerade
resecentrumet tycker jag anda att ni ar pa ratt vag och har gjort det bra. Tycker om
planerna kring mer grona omraden, mer cykelparkering och att bygga ett nytt
stationshus. Saken ar att ni har gjort projektet alldeles for stort for en stad som
Visteras. (3290)

”Jag undrar varfor allt ska vara sa dverdrivet? Kan inte stationen vara funktionellt
och enkel? Taket kommer endast lokféraren se och inte resenarerna. Titta pa
knutpunkten i Helsingborg dar ar tag och bussar under tak. Perrongenerna borde
vara mer skyddade och halkfria. Exempel Paddington station i England. Det behéver
inte vara lyxigt, fraga resendrerna vad de vill ha och inte arkitekternas visioner. Det
racker med fula byggnader i Vasteras titta pa lillaudden.” (3440)

"Forstar inte varfor ett sa har enormt projekt behovs i Vasteras. Passar inte alls in
med resten av staden!” (3470)

Kommentar: Gestaltningsidén fér resecentrum dr “En stad, ett tak, ett

landskap”. Visionen dr att det nya resecentrumet ska samla hela stadens
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infrastrukturella knutpunkt i ett landskap under ett tak. Taket ska vélkomna
besdkare till Visterds samtidigt som det ger resecentrum en tydlig identitet.
Férslaget har en enklare utformning av taket nu jimfért mot tidigare.

I mdlbilden som togs fram 2013 stdr bland annat att “Gestaltningen av det nya
resecentrumet i Viésterds dr speciellt viktig och ska utmdrka sig sjélvstédndigt
och kraftfullt.” Malbilden Iag till grund fér framtagandet av férslaget, som
sedan bearbetats under planprocessens gdng. Det har vid dterkommande
tillféllen genom olika politiska beslut gjorts stdllningstaganden fér den
gestaltning som féreslds i detaljplanen, se sidan 10-11 i planbeskrivningen.

| Stockholm-Médilarregionen finns cirka 40 procent av Sveriges befolkning och
sysselsdttning. Straket Vdsterds-Stockholm gar genom tre ldn som utgér
arbetsmarknad fér 1,3 miljoner sysselsatta. Regionen férvéntas 6ka
befolkningen och sysselsdttningen med omkring 1,4 miljoner invanare och 700
000 arbetstillfdllen fram till 2050.

Visterds var 31 december 2020 Sveriges sjunde stérsta kommun med en
folkmdngd pa cirka 155 500 invdnare. Enligt Visterds stads befolkningsprognos
kommer antalet invdnare att uppga till 179 250 personer ar 2033. |

kommunens éversiktsplan finns en planeringsinriktning ddr man tagit héjd fér
en befolknings6kning pé 230 000 invdnare dr 2050.

80 000 fler invdnare kréver flera anpassningar i hela staden och samhdillet,
bland annat ett nytt resecentrum. Nytt resecentrum byggs for att klara den
férvintade 6kningen av resendrer for upp till 100 ar framat i tiden och dr
uppdelat i etapper fér att kunna véixa i takt med behoven. Etapp ett byggs for
att klara den kapacitetsbrist vi ser idag. Etapp tva byggs ndr behovet finns.
"Trevligt att vi far en battre station men lite synd att man bygger hus pa nuvarande
parkeringen. Skulle gdrna se att man sanker Cityringen 1,5 meter forbi stationen for
att fa mindre hojdskillnad pa gangbron och sa skulle man géra om vandplatsen
mellan stadshuset och Svartan till en del av Vasaparkens grénomrade. Tycker att
bilar kan vdnda pa Munkgatan. Varfor inte ta bort muren runt Svartan mellan
turbinbron och Cityringen och férvandla marken kring Svartan till ett vattennéra
omrade som inkluderar Slottsparken. Lite som en kopia av Hidepark i London med
vattendraget the serpentin?” (3500)

Kommentar: Marken som dr stationsndira ér begrénsad och attraktiv. Den bér
ddrfor i férsta hand uppldtas Gt andra funktioner dn Idngtidsparkering.

Grdnsen for detaljplanen gdr vid Sédra Ringvégen. FrGgorna hanteras i évriga
projekt inom staden.

"Bevara tegelbyggnaderna (Sigurd 3) utefter perrongen. Dessa byggnader kan
utvecklas for fraktbolag, kontantdepaer, postnord m.m. att nyttja jarnvagen. Det
skulle bli mer ekonomiskt om befintliga byggnader kunde anvandas sa bra som
mojligt. | dvrigt att hitta bra finansiella |6sningar pa det hela.” (3880)
Kommentar: Fér att kunna skapa ett resecentrum som éverbygger barridrer,

dr mer tillgéngligt och vdlintegrerat i staden, krdvs det att man gér
anpassningar i den anslutande strukturen. Det innebdr bland annat att befintlig
bebyggelse inte kan vara kvar utan behéver rivas. Storleken pa byggnaden pa
Sigurd 3 (cirka 130 meter sammanhdngande fasad) och ndrheten till
spdaromradet (cirka 10 meter) gér den svdr att behdlla ndr omrddet utvecklas.
Buller- och riskproblematik medfér krav pa Idngre avstand fran spar fér att
kunna méjliggéra kontor, konferens och bostdder.

Planbestdmmelsen f14 reglerar att ytterfasader mot Kungséngsgatan,
Resendrsgatan och de béda terrasserna i huvudsak ska vara av tegel. Ovriga
fasader far vara i tegel, puts, corteen eller trd. De nya husen knyter an till
tegelarkitekturen fran industribyggnaderna pa andra sidan jdrnvégen och dven
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till den befintliga karaktdren i Sigurd 3.

GESTALTNING

Ett djarvt forslag som blir ett lyft for Vasteras efter manga ar av ratt medioker
arkitektur (2840)

”Jag har sett pa planeringen angdende resecentrum. Skulle vilja att am tar hansyn
till oss som bor pa lillaudden som idag har en fin utsikt 6ver Aseatornet och
skrapan.

Dessa torn ar en stolthet och ska synas fran sjésidan och boenden pa denna sida
tycker jag. Pa ritningarna ar det planerat ett hoghus rakt framfér dessa torn. Tror
for 6vrigt att det kommer att bli ett fint resecentrum, men ta inte bort bilden av det
nybelysta Aseatornet for oss.” (3490)

Kommentar: Avvdgningar mellan allmdnna och enskilda intressen har gjorts
under framtagandet av planférslaget. Det bedéms vara av stort allmdn intresse
att nyttja ldget intill resecentrum for ett hallbart och kollektivtrafikndra
stadsbyggande. Planférslaget har omarbetats efter samrdad men innebdr
fortfarande en hégre exploateringsgrad jimfért mot andra Idgen i staden.

BRA FORSLAG

Nya resecentrum ser jattefint ut. (3280)

EKONOMI

"Varfor ska vi skattebetalare betala for nagot som SJ ska sta for??? Det har redan
kostat Alldeles for mycket pengar. Det gar att bygga betydligt billigare om man tex
bygger ut nuvarande stationshus, vilket SJ ska sta for Inte vi skattebetalare i
Vésteras. Med det foreslagna skrytbygget/monument fran politiker som Inte
behover ta ansvar for sitt handlande kommer Centrum att bli mer 6de o
samlingsplats for mer gang mm. Men Viasteras politiker ”sag det val Inte komma”.”
(3530)

Kommentar: SJ dr ett jdrnvédgsféretag fér persontrafik och dr helédgt av staten.
SJ bygger inte byggnader. Kostnader kommer att férdelas och regleras genom
avtal som mdste vara undertecknade innan detaljplanen kan antas. Fér att
kunna genomféra resecentrum i sin helhet kommer genomférandet att ske
gemensamt mellan Visterds stad, Trafikverket, Corem, Visterds Central AB och
Region Véstmanland.

Vi planerar fér ett resecentrum som hdller éver tid, som dr langsiktigt och
flexibelt, och som inte behéver byggas om snart igen. Genom att bygga ut i tva
etapper kan kostnader fordelas 6ver tid. Etapp 2 byggs ndr behov finns.
”Resecentrum Malarporten saknar finansidrer. Vad som finns ar ett flertal
Avsiktsforklaringar/Letter of intent som inte pa nagot vis ar bindande enligt
lagboken. Trafikverket har lamnat en avsiktforklaring till att fixa bangarden men
inte nar. Vasteras ar inte ensamma att forlita sig pa att fa hjalp av Trafikverket for
att fa sin stad “pa kartan”. (3850)

Kommentar: Se kommentar till Trafikverket.

ANDRA LOSNINGAR

| yttrandet namns flera faktorer som sager att resecentrum ligger pa fel plats.
Privatpersonen yrkar

"-att projektet Vasteras Resecenter i Malarporten stoppas tills alternativ tagstopp
pa Finnslatten utretts.

-att mojligheterna utreds med en parallell motorvag byggs pa strackan Halla och
forbi Erikslund i samband med tagstoppet Finnslatten.

-att trangseln i trapphusen pa Vasteras Central atgardas genom forslagsvis att
trapporna breddas eller med att ytterligare en bro med trappor 6ver sparen byggs.”
(3850)

Kommentar: Den féreslagna platsen for nya resecentrum ér pG samma plats
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som dagens centralstation. Valet av plats baseras pd en lang rad analyser,
framférallt utifrén fléden av ménniskor. Det ér helt enkelt den bésta méjliga
platsen utifrdn flera perspektiv: anvdndarmdssigt, ekonomiskt, markmdssigt,
ytmdssigt och geografiskt. Att placera ett resecentrum utanfér centrala

Vésterds skulle inte bara innebdra stora kostnader i flytt av infrastrukturen,

utan dven att tagtrafiken skulle tappa resendrer till andra transportslag som

bil.

Att bygga nya perronger i nytt Iéige skulle heller inte finansieras av Trafikverket.
Det innebdr att en ny placering av resecentrum skulle géra att vdsterdsarna far
vdnta vdldigt ldnge pa ett nytt resecentrum och att skattebetalarna i Vidsterds
skulle fa sta fér hela kostnaden.

Att bredda de nuvarande trapporna, rulltrapporna och hissarna dr inte méjligt
av sdkerhetsskdl da dagens perronger dr foér smala. Sérskilt med tanke pa att

det finns krav pa att kunna passera bredvid trapphusen pa perrongen pa ett
sdkert sditt.

TRYGGHET OCH TILLGANGLIGHET

"Hoppas att det blir kamera 6vervakning sa man slipper folket som invantar
narkotikataget pa kvallar fran Stockholm. Skulle garna slippa folket som 6vernattar
under jarnvagsbron vid Svartan.” (3500)

Viasteras har Varit en fin o trygg stad, Idag en ren katastrof mot vad det varit
beroende pa verklighetsfrimmande o Inkompetenta politiker. (3530)
Kommentar: | den férprojektering som har genomférts for resecentrum har en
viktig utgdngspunkt varit att ménniskor ska kunna réra sig i och utanfér
byggnaden och uppleva en kénsla av trygghet. Ambitionen dr att nya
resecentrum ska méjliggéra sdkra och trygga métesplatser och strak. Stora
fléden av mdnniskor skapar naturlig kontroll av platsen och strék. Funktioner
organiseras sa att det skapas sd kallade aktiva fasader. Fler entréer har
tillkommit jamfért mot tidigare forslag. Fler fotgdngarstrdk korsar genom
omrddet. Belysning skapar ledning och kommer utvecklas i det kommande
arbetet med resecentrum.

Kameradévervakning dr inte en frdga som regleras i detaljplanen, men fragan
kommer att diskuteras senare i processen.

TRAFIK

"] och med att busstrafiken kommer 6ka kraftigt i den 6stra delen av planomradet,
sa behover biltrafiken prioriteras ned for att kunna forverkliga malen om starkt
koppling mellan city och mélaren och férbatrad framkomlighet for oskyddade
trafikanter, dvs 1+1 trafik for bilister langs hela sédra ringvagen behdver skrivas in
som det enda alternativet i planen. Med 2+2 skulle sddra ringvagen fortsatta vara
en motortrafikbarriar (med dnnu mer total bil+buss trafik) som ej upplevs smidig
eller séker att korsa.” (3310)

Kommentar: Bedémningen dr att 1+1 kérfélt ger fler fordelar (bland annat
stdrkt koppling mellan city och Mdlaren samt férbdttrad framkomlighet fér
oskyddade trafikanter). Da det pagar ett parallellt arbete med att planera och
utveckla bade Mdlarporten och city dr det i nuldget osdkert att Idsa fast
utformningen av S6dra Ringvdgen. Den har en strategisk placering fér hela
innerstan och ddrfér dr detaljplanen flexibelt utformad med tva méjliga
alternativ. Det ger staden mer tid att arbeta med utvecklingen av hela

omrddet.

"For att Resecentret ska fa plats ska Sodra Ringvagen tillata kollektivtrafik,
gang/cykeltrafik och upplata gatan 6ster om Kopparbergsvagen till busstationen.
Nagra bussar kommer att fa svarigheter med att kora ut fran station. Gangtunneln
fran Vasaparken tas bort och buss, cykel och gangtrafik ska styras med

37 (94)
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trafiksignaler. Tanken ar att personbilsforarna ska omskolas till att ta andra
fardmedel for att minska biltrafiken pa Sédra Ringvagen och 6vriga gator som leder
till Resecentret. Det verkar som att stora ytor har prioriterats i Resecentret for
vacka

uppmarksamhet i ett internationellt perspektiv och for att konkurrera med Citys
utbud. En rondell ar planerad pa Ringvagen for nerfarten till Hamngatan och under
jarnvagen. Det finns inte plats till att forlanga Hamngatan langs ringvagen for att
minska pa gatans lutning for att kunna 6ka frigangen till standarden 4,5 meter
under jarnvagen. Jarnvagsbroarna 6ver Stora-gatan/pilgatan bor ocksa fa
frigdngshojden okad till 4,5 meter genom att nerfarten fran Bjérnovagen gors langs
Bjornovagen och pa andra sidan langs jarnvagen och Malmabergsgatan for att fa
ratt lutning pa nedfarterna. Lastbilar med slap forbjuds inom omradet for
Resecentret.”(3850)

Kommentar: Bussterminalen anvénder redan idag gatan éster om
Kopparbergsvidgen och férslaget innebdr ingen féoréndring av Idget. Ddremot
utokas ytan. Bussrérelser har studerats i forprojekteringen. Framkomligheten

fér oskyddade trafikanter och kollektivtrafik har prioriterats i férsta hand.
Detaljplanen fér resecentrum syftar till att méjliggéra ett mer héllbart resande.

Om Hamngatan ska férldngas behéver delar av Vasaparken/dstrdket tas i

ansprdk vilket inte dr énskvdrt.

”Nya rondellen vid perrong 2 (etapp 2) planeras sa att en vag (kungsdngsterrassen)
mot kokpunkten kan anlaggas. Detta for framtida behov i omradet. Beakta at det
skall byggas bostader runt omkring.” (3880)

Kommentar: Det framtida straket Idngs Silokajen kommer att bli ett starkt

strdk fér fotgdngare och cyklister. | det kommande planprogrammet for
Midlarporten kommer férslag pé ny gatustruktur att presenteras.

PARKERING

"Resecentret 4r som helhet mycket bra och estetiskt dr det stora taket helt
underbart. Man har tagit hansyn till cyklister och gangtrafikanter pa ett foredomligt
satt. Men jag upplever att man har i viss man gléomt bilisterna.
Korttidsparkeringarna ar inte sa manga, och att hamta och lamna passagerarna blir
inte battre an vad det ar idag. Tvartom blir det samre att [amna till busstorget, dar
det inte finns nagot stélle alls i ndrheten. Utan man blir hdnvisad till omraden
antingen pa andra sidan av stationen eller pa andra sidan sparet. Vilket knappast
blir bra fér personer med tung bagage eller med nedsatt rorlighet. Aven om planen
ar klar, hoppas jag pa en forbéattring i detta avseende.” (3540)

"Undertecknad vill rikta uppmarksamheten pa att funktionen Angéring avfardas pa
endast fem rader text (sid 55) i den langa planbeskrivningen. Dar framgar att det
blir en obetydligt 6kad tillganglighet jamfort med dagens situation. Speciellt
distansbussarna maste flyttas till séder om sparen. Bussterminalen kommer ju
enligt planforslaget ej att kunna angéras med bil. Dessutom far en trappa som
forbinder resecentrum med busstorget anordnas (sid 43). Planerade platser for taxi
anges till 7 norr och 6 séder om sparen, for bil 7 i norr respektive 14 plus 14 i séder.
Inte pafallande fler dn idag! Resendrer som vill angéra resecentrum per bil far i
detaljplanen anses vara patagligt negligerade. Det lar ocksa stdmma i framtiden
med den prognos pa befolkningsdkning som finns. Ps Vi kan forstas cykla ner till
resecentrum med alla vara resvaskor. Det planeras tydligen ca 3000 allmanna
parkeringsplatser (gratis) for cykel i omradet. Ds” (3770)

Kommentar: Ett av de 6vergripande mdlen fér resecentrum dr att det ska vara
tillgéngligt fér alla och dérfér dr det viktigt att man bade kan hdmta och ldmna
med bil samt kunna parkera sin bil for fortsatt resa med buss eller tdg. Vid
resecentrums olika entréer kommer totalt cirka 60 korttidsparkeringar fér bil
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att finnas. Marken som dr stationsndra bér i forsta hand upplatas fér andra
funktioner dn langtidsparkering fér bilar. Det exakta antalet och férdelning i
omrddet dr prelimindrt.

Kommersiell busstrafik (och ersdttningstrafik) kommer att angéra pa
Resendrsgatan (s6der om spdren) och i anslutning till det finns méjlighet att
angdéra med bil.

BUSSTERMINAL

Det ser jattefint ut i till exempel bussterminalen i Skévde och Falun dar bussar
stannar ute men folk vantar inomhus i sakerhet. Nar det ar dags att aka 6ppnas
dorren av busschaufforen och folk stiger pa i lugn och ro. (3280)

Kommentar: En inbyggnad av bussterminalen édr mdéjlig enligt detaljplanen,

men dr i nuléget inte planerad.

INNEHALL

Lokaler behovs for manuell forsaljning av biljetter, ordningsvakter och polis.
Informationstavlor som samlar all reseinformation, inte enbart for jarnvagen.
Laddningsstationer for mobiler och fri wifi. (2840)

Kommentar: Det exakta innehdllet i resecentrum regleras inte i en detaljplan

men synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet. Utrymmen fér personal och
service for resendrer kommer att finnas.

OVRIGT

"Hej, nar ni ska lagga ner sa ofantligt mycket pengar pa resecentrumet sa tycker jag
att ni borde satsa pa att bygga en fullstor inomhus konstgrasplan i anslutning till
detta sa vi kan ha en attraktiv idrottsstad dar vi skulle kunna ha fotbollscuper och
Overnattningar for att fa in flera till varan stad. Det finns manga fordelar med en
fullstor inomhuskonstrasplan dar bade ungdomsidrotten skulle kunna dela pa
planen under veckorna och att under helgerna och lov kunna erbjuda cuper och
matcher. Gora detta for Vasteras ungdomarnas framtid.” (3620)

Kommentar: Omrddet intill resecentrum dr attraktivt fér i stort sett alla
verksamheter som ska vara ldtta att na. Stationsndra arbetsplatser framjar
kollektiva resor och kollektivtrafiknéra bostdder ger ndrhet till bade service,
kommunikationer, centrum och Médlaren. Resecentrum dr en
kollektivtrafikknutpunkt och har goda férutsdttningar att transportera barn

och ungdomar till olika idrottsplatser runt om i Vésterds.

"Undertecknad anfor hdarmed besvar dver rubricerat beslut med hansyn till att det
utskickade planférslaget dels innehaller alltfér stora och manga férandringar i
forhallande till det forra planforslaget, dels har foregatts av ett flertal nya
utredningar som tidigare inte redovisats, dels ar alltfér komplext och omfattande
for att kunna behandlas av berérda intressenter pa den korta arbetstid som
granskningstiden omfattar. Dessutom belyser planférslaget inte pa nagot sett de
ekonomiska effekterna for skattekollektivet av ett plangenomforandet.

[...]

Sammanfattning

Innan ett planforslag antas av staden skall det stéllas ut for granskning av sakagare,
myndigheter och intressenter for synpunkter. Underforstatt ar att planforslaget
bygger pa det forslag som tidigare varit pa samrad och inte innehaller efter
tillkomna utredningar och bedémningar helt annorlunda hela -eller dellésningar.
Nar sa ar fallet torde ett fornyat samrad vara att féredra for att ge tillrackliga
mojligheter for insyn, analys och genomgang for berérda under tillracklig tid. Nar sa
inte sker kan det uppfattas som att planprocessen forceras utan majlighet till insyn
och paverkan.

Undertecknad hemstéller darfor om att Byggnadsnamnden som ett forsta steg mot
forbattrad insyn och paverkan fran allmanhet och intressenter dndrar beslut §340
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och skickar ut forslag till Dp 1811 pa fornyat samrad.” (3710)

Kommentar: Under samrddet, som pdgick 8 oktober — 18 december 2018,
inkom 215 synpunkter. Enligt 5 kap 12 § PBL ska samrddet syfta till att fa fram
ett sd bra beslutsunderlag som méjligt och ge méjlighet till insyn och pdverkan.
Mdngden synpunkter har féranlett stora bearbetningar av férslaget. En
forprojektering har genomférts ddr resecentrum delades in i tva fristdende
etapper. Férslaget presenterades fér politiker och allménhet i maj 2021.
Forslaget arbetades sedan in i den reviderade detaljplanen som skickades ut pd
granskning 22 december 2021.

Enligt 5 kap 17 § PBL ska kommunen redovisa de synpunkter som har kommit
fram i samrddet samt de kommentarer och férslag som kommunen har med
anledning av synpunkterna. Denna redovisning finns samlad i samrddsredogérelsen
som dr bifogad i planhandlingarna. Nya utredningar som

har tillkommit till granskningsskedet ér en féljd av de synpunkter som inkom i
samrddet. Tidigare utredningar har uppdaterats utifrdn det bearbetade
férslaget.

Enligt 5 kap 18 § PBL ska granskningstiden vara minst 3 veckor fér en detaljplan
med utdkat férfarande. Granskningstiden fér Resecentrums detaljplan
férléngdes till 6 veckor eftersom detaljplanen dr komplex och av stort intresse
fér allmdnheten.

Mellan samrad och granskning kan stora férdndringar ske i ett planférslag.
Enligt 5 kap 25 § PBL ér det forst om kommunen gor visentliga dndringar efter
en granskning som en ny granskning behéver géras.

Innan detaljplanen antas av kommunfullmdktige ska avtal vara underskrivna
och en helhetsbild av ekonomin kommer att presenteras.

Hemstdllan om att éndra granskningsbeslutet har dven tagits upp av
byggnadsndmnden som ett eget drende. Byggnadsndmnden beslutade 2022-
02-24 § 40 att avsld hemstdllan om dndring av beslut om granskning.

Synpunkter som inkommit efter forsta granskningstidens slut

KUNGSLEDEN RUFFEN AB (CASTELLUM)

Kungsleden Ruffen AB (ett bolag som dgs av Castellum-koncernen), dgare till
Vasteras 5:9, har den 31 januari 2023 inkommit med ett yttrande 6ver planforslaget
som det presenterades i granskningshandlingen.

"Kungsleden Ruffen AB noterar att det nuvarande planforslaget i forhallande till hur
det var utformat i samradet har dndrats pa ett for bolagets fastighet betydande
negativt satt. Det innebar att bolaget — till skillnad mot redovisad positiv installning
over samradsforslaget — anser att det nuvarande planforslaget innebér stor negativ
paverkan for bolagets nyttjande av fastigheten. Den parkeringsverksamhet som
ager rum pa fastigheten och som Castellum tillhandhaller sina hyresgaster pa
omgivande fastigheter kommer med det nuvarande planforslaget att begransas och
inskrdnkas pa ett inte acceptabelt satt, liksom begransas bolagets mojlighet att
utveckla fastigheten.

Mot den bakgrunden anser bolaget att det nuvarande planforslaget inte fullt ut
efterkommer kraven i PBL, varfor bolaget motsatter sig det nuvarande
planforslaget.”

Kommentar: Granskningstiden fér detaljplanen tog slut 2 februari 2022.

Yttrandet fran Kungsleden Ruffen AB (Castellum) inkom ndstan ett Gr efter det,

den 31 januari 2023.

Enligt plan- och bygglagen 13 kap 11 § gdller féljande:

“Ett beslut att anta, dindra eller upphdva en detaljplan eller
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omradesbestéimmelser fdr éverklagas endast av den som fére utgdngen av
granskningstiden skriftligen har framfért synpunkter som inte har blivit
tillgodosedda.”

Detaljplaneprocessen har pdgdtt under en lang tid, planuppdrag gavs redan
2014. Kungsleden Ruffen AB (Castellum) har varit med under hela processens
gadng och férst nu meddelat att de motsdtter sig planférslaget.

Dad planprocessen kommit sd@ pass ldngt och da det skulle innebdra mycket
omfattande féréndringar fér detaljplanen att tillgodose synpunkterna bedémer
staden att det inte dr ldmpligt att géra ndgra férdndringar i detta skede.
Detaljplanen kommer inte justeras med anledning av det inkomna yttrandet.

Kvarstaende synpunkter
Detaljplanen lamnas till granskning med kvarstdende synpunkter.

Asa Rudhage
Planeringstrateg
Stadsbyggnadsforvaltningen
721 87 Vasteras

Telefon direkt: 021- 393255
Asa.rudhage@vasteras.se
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BILAGA 1

Yitrande

Datum Arendebeteckning
Lﬁ n S St y rel S e n 2022-02-10 402-6865-2021
Vastmanlands lan

Visteras komnmn

Byggnadsnimnden

byggnadsnamnd @ vasteras.se

Granskningsyttrande dver detaljplan for
\ésteras resecentrum m.m., Sigurd 3, Vésteras
5:9 m.fl., Véasteras kommun

Rubricerat drende har dversints till Lansstyrelsen for granskning
enhgt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Allmant

Lansstyrelsen vitrade sig dver samradsforslaget 2019-01-11. 1
yttrandet limnade Linsstyrelsen bland annat beddmmingen att det
finns risk for att planforslaget ger negativ inverkan pa riksintresset for
kulturmiljd, Visteras stad (U24).

Mellan samradskedet och granskningsskedet har Visteras kommun
och Lansstyrelsen haft en dialog kring fareslagen detaljplan 1
dialogen har bland annat paverkan pa riksintresset for kulturmiljé
diskuterats. Lansstyrelsen har fort fram att Vasatornen, inom
Vasakvarteret, r higa och domuinerande. Vidare har Lansstyrelsen 1yft
sambandet mellan de mdustrilustoriska kvarteren och hamnen som
kommer aft forsvagas ndr Sigurdskvarteret tillkommer. Liansstyrelsen
har i dialogen med kommmmen meddelat att risk for pataglig skada pa
nksintresset mnfe kan uteslutas vid ett genomidrande av detaljplanen.

Kommunen har till granskningsskedet genomfort ett flertal
revideringar av detaljplanen genom aft exempelvis ta bort och ligga
till byggnader, justera héjder pa bebyggelse samt indra planomradets
gransdragning. Linsstyrelsen ser flera positiva dndnngar som har
genomitirts.

Beddmning enligt 11 kap 10 § PBL

Linsstyrelsen bedémer med hinsyn till ingripandegrundemna 1 11 kap
10 § PBL och nu kinda forhallanden att ett antagande av detaljplanen
kommer att provas.
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Riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljobalken

Riksintresse for kulturmiljo, Vasteras stad (U24)

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kommer att fa en negativ
paverkan pa riksintresset for kulturmiljé. Visteras stad (U24). Ett
genomfirande av detaljplanen innebér att riksintresset patagligt
skadas.

Lansstyrelsen anser att de tva Vasatornen med nu fireslagna héjder.
placering och utformning kommer att dominera och paverka de ildre
delarna av nksintresset. Det hégsta Vasatornet avviker 1 hijd och
skala fran kringliggande bebyggelse, vilket bade paverkar den
nammaste kulturmiljon och stadssiluetten 1 den ndrmaste nuljon av
riksintresset. Linsstvrelsen beddmer att det hdgsta Vasatornet, som
med sina 74 meter blir hiigre dn stadshustornet. inte ar anpassaf till
kulturmiljén, stadssiluetten och riksintresset. Byggnaden far en
dominerande stillning gentemot slottet, stadshustornet och radhuset
fran vissa vyer. Enligt planforslaget ska det hégsta tornet utgdra ett
nytt landmérke for att visa pa laget for det nya resecentrumet.
Lansstyrelsen anser att det nya resecentrumet 1 sig 5jdlv kommer att
utgdra ett landmarke med foreslagen gestaltning vilken kommer att
vara tydlig i bade markniva och i stadsbilden.

Den vistra delen av stadslandskapet Visteras kommer aft paverkas da
Vasatomen bryter skalan och luftrummet mellan befintliga hoga
bygenader. Detta giller frimst fran Milaren, men ocksa fran vister
och fran norr. Lansstyrelsen ser att den dldsta historien riskerar att bli
mer undanskymd da den vid ett genomforande av planférslaget inte
bara konkurrerar med stadshuset, utan dven med nva byggnader sasom
Vasatomen Radhuset, slottet och stadshustomet riskerar att
underordnas av nytillskotten vilket forsvagar befintliga byggnader och
deras stafus.

Lansstyrelsen anser att den fortdtung samt ersdtining av
mdustribebvggelse 1 kvarteret Sigurd som planforslaget innebdr,
forsvagar samt bryter lisbarheten och sambandet mellan hamnen och
mdustrikvarteren. Trots detaljplanens goda mfentioner att koppla
samman delar av staden ar risken aft kopplingarna att upplevs som
barridrer. Detta kommer enligt Lansstyrelsen att ge en negativ
paverkan pa riksintresset dven om Sigurdskvarteret inte ligger inom
riksintresseomradet. De inom riksintresset fiysiska uttrycken med
koppling till Visteras industrihistoriska utveckling samt Visterds som
residensstad. stiftsstad och skolstad kommer att paverkas.

Lansstyrelsen instimmer i de forslag till atgarder for att minska
paverkan pa riksintresset som presenteras i den kompletterande
konsekvensbeddmmingen for kulturnulyd, men kan inte se att dessa har
fatt genomslag i planférslaget. De atgarder som Ivfts fram handlar om
hinsyn till stadshustornet byggnadsvolym, utformming och férankning
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1 markmiljd 1 stadssiluetten samt att det hdgsta Vasatornet fortfarande
behdver atgirdas i relation till stadshuset och placeringen i miljon.
Den hoga byggnaden i Sigurdskvarteret behdver enligt
konsekvensbeddnmingen ocksa sinkas till héjden av Gvriga
bygenader 1 kvarteret.

Lansstyrelsen kan mfe se att planforslaget, kultummljdutredmngen
eller konsekvensbedémningen belyser de kumulativa effekterna pa
riksintresset som uppstar till f6ljd av aktuell detaljplan samt Gvriga
pagaende detaljplanearbeten i de centrala delarna vid Svartan,
Kopparlunden, kvarteret Njord och Malarporten. Analyser av de
kunmlativa effekterna pa riksintresset efterfragades redan i
Linsstyrelsens samradsyttrande.

Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att foljande behdver beaktas
for att riksintresset for kulturmild ska tillgodoses:

» Det higsta Vasatomet behdver sankas sa att byggnaden
anpassas till omgivande bebvggelse och stadssiluetten.

» Sigurdskvarteret behdver anpassas sa att lisbarheten och
sambandet mellan hamnen och industnkvarteren inte bryts.

e Den hoga byggnaden 1 Sigurdskvarteret behover sankas till
hdyden av dvrig bebyggelse 1 kvarteret.

Se yiterligare synpunkter med koppling till nksintresset for
kulturmiljé under mubriken Ovrigt.

Strandskydd enligt 7 kap miljcbalken

Lansstyrelsen konstaterar att kommmumnen upphiver strandskyddet 1 sin
helhet inom planomradet och hanvisar till skilnr 21 7 kap 18 ¢
miljébalken; omradet genom en vag, jamvag. bebvggelse, verksamhet
eller annan exploatering ir vil avskilt fran omradet nirmast
strandlinjen. samt skl nr 5; att omradet behdver tas i ansprak for att
fillgodose ett angeliget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfir omradet. For att kunna hinvisa till skil 5 maste komnumen
redovisa en utredning om varfor atgirderna inte kan vidtas utanfor
strandskyddat omrade. Skrivaningar i en fordjupad dversiktsplan
uppfyller inte kriterierna for vad en sadan utredning behéver
innehalla. Skil 5 ar dirfor inte tillimpbar pa det underlag som har
redovisats. Detta ar 1 sig inget lunder mot att strandskyddet upphivs
eftersom hela planomradet &r val avskilt fran strandlinjen genom
Kungsingsgatan och Hamngatan.

Lansstyrelsen anser inte att det finns tillrdcklhiga motiv for att hiva
strandskyddet pa parkmark. Aven om det finns sarskilda skil enligt 7
kap 18 c§ miljébalken. sa anser inte Lansstyrelsen att intresset av att
ta omradet i ansprak pa det sitt som avses med detaljplanen viger
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tyngre dn strandskyddsintresset. I parkmiljder strider inte avsikten
med planen mot strandskyddets intressen och dirmed saknas
anledning att hiva strandskyddet. De atgirder som behdver vidtas i
anliggningsfasen kan hanteras inom en dispensprovning.

Halsa och sakerhet

Farligt gods

Lansstyrelsen har fatt ta del av den nya riskanalys som har genomforts
for Visteras resecentrum, daterad 2021-09-16. Diér papekas vikten av
att de stora nisker for individer och samhille som detaljplanen
mnefattar, kridver att komnmnen gir ett motiverat och aktivt
stillmmgstagande till varfor dessa risker kan accepteras. Komnmunen
redogor endast for utvecklingsperspektiv samt att man tillskapat
tllrackligt utrymme for raddningsinsats, 1 sin motivering.
Lansstyrelsen anser att det dr otillrackligt ur motiveringssynpunkt.

Vidare har det noterats att mdjligheten att ta del av den redan ovan
ndmnda nva riskanalysen har vant begransad. Den har inte funnits
tillginglig pa kommunens webbplats under granskningstiden, inte
heller natt Raddningstjansten Malardalen eller Trafikverket och det
framgar inte om den har granskats av sikerhetsenheten pa Visteras
kommuns stadsledningsforvaltning. Linsstyrelsen vill poangtera
behovet av aft relevanta aktorer far del av underlaget, innan ett
antagande av detaljplanen. For kinnedom for kommunen har
Trafikverket fatt ta del av riskanalysen via Lansstyrelsen

Totalforsvarsperspektivet

Lansstyrelsen kan konstatera att det 1 planforslaget inte gérs nagra
dverviganden kring hur detaljplanen forhaller sig till totalforsvars-
perspektivet eller behovet av krishantening. Lansstyrelsen anser aft det
ar limpligt att en sadan analys genomftrs innan ett antagande av
detaljplanen

Owrigt

Eftersom planforslaget har forandrats fran samrad till granskning och
da utredningar bade har tillkommit och uppdaterats vill Linsstyrelsen
gora foljande medskack.

Kulturmiljo

Vasaparken

Det ir positivt att planforslaget skapar en koppling mellan hammnen
och Vasaparken men Linsstyrelsen ser en nsk aft Vasaterassen
kommer att upplevas som en barridr. Genomslippligheten mellan de
olika omradena riskerar aft inte blir tillricklig. Lansstyrelsen ser ocksa
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en risk med att slippen 1 markniva mot hammen och jarnvigen som
anknyter till Vasaparken kan komma att paverka rorelseménster och
darmed skapa en annan struktur 1 parken. Detta medfor att det finns
risk att parken paverkas negativt. Linsstyrelsen ser inte att kommunen
har belyst denna problematik tillrackligt.

I planbeskrivningen framgar det att skuggstudier har genomforts for
Vasakvarteret, men Linsstyrelsen kan inte se att det finns nagot
separat dokument for detta som det gor for Sigurdskovarteret. Den
kompletterande konsekvensbedomningen for kulturmuljd konstaterar
att situationen for Vasaparken har forbéfttrats avsevart 1 jamforelse
med tidigare planforslag, men Vasakvarteret skuggar fortfarande
parken under frimst vintertid. Lansstyrelsen ser mte att kommmnen
har belyst hur detta paverkar den ildre medvetna gestaltningen av

parken.

Vastra och Sodra Ringvagen

Viistra och S6dra Ringvigen ir eft uttryck for det moderna
kulturarvet. De foregas av den sodra esplanaden som uppfordes enligt
stadsplan 1878. Linsstyrelsen konstaterar att det 1 planforslaget mte
framgar hur sparen av esplanaden och eventuella kvarvarande trad
kommer aft beaktas vid ombyggnation av vigen Den foreslagna
trafiklosningen riskerar att avldgsna eventuella spar och kvarvarande
struktur av den sodra esplanaden fran 1800-talets andra hilft da alléer
och allétrdd inte ersdtts. Hur hdnsyn ska tas till denna histoniskt viktiga
del bor belysas battre enligt Lansstyrelsens bedomning

Gestaltning

Lansstyrelsen ser det som positivt atf ett gestaltningsprogram har
tagits fram, men det i av vikt att matenal och kvalitet kan sikerstillas
sa att de inte konkurrerar med exempelvis stadshustornet och
Ottarstornet.

Fomiamningar

Markingrepp inom obebyggda vtor inom markerat omrade enligt
bilaga 1 ska ske i samrad med Linsstyrelsen for bedomning av
arkeologiska atgirder.

Miljo>

Buller

Lansstyrelsen anser att kommunen for Sigurd- och Vasakvarteren 1
planbestammelse bor reglera att ifall gemensamma uteplatser
anordnas ska dessa uppfylla de riktvirden som anges 3 och 5 §§ 1
forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
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Lansstyrelsen framforde i sitt samradsyttrande att flytten av ro-rokajen
biir regleras i planbestimmelse pi samma sétt som kommunen hade
gyort for siloverksamheten. I granskningsforslaget har bestimmelsen
om stloverksamheten omformulerats till en bestimmelse om att
startbesked for bostider inte far medges forran riktvirdena for
verksamhetsbuller uppfylls. Linsstyrelsen anser att kommunen bor
specificera att det handlar om riktvirden enligt Boverkets rapport
2015:21 "Industri- och annat verksamhetsbuller vid planliggning och
bygglovsprivning av bostider - en vigledmng™

Kiimat

Lansstyrelsen anser aft planforslaget ligger vl 1 linje med de
nationella transportpolitiska malen och planfirslagets genomforande
kommer pa ett vardefullt siitt att bidra till hallbara mobilitetslosningar
savil kommunalt som regionalt. I synnerhet giller detta funktions-
malet eftersom en utbyggd dimensionering vid resecentrum kan
underlitta for resande att vilja mellan olika transportslag. Plan-
forslaget bidrar ocksa till att uppna till de klimatpolitiska malen da ett
dkat flexibelt resande underlattar for ett hallbart resande med
minskade utslapp.

Natur

Biotop- och artskydd

Lansstyrelsen vill erinra om att dispens fran biotopskyddet och
artskyddet &nnu inte meddelats och aft om dispens inte meddelas
kommer verkstillighetshinder att uppsta.

Linsstyrelsen noterar att kommmnen 1 planbesknivningen anger att det
finns ett antal tradrader inom planomradet som inte utgor alléer. Dessa
trad har 1 en illustration markerats med vita punkter. Lansstyrelsen vill
erinra om aftt dven dessa tridrader utgor alléer, men att de 1 dagsliget
ar 53 klena eller unga att de 1 dagslaget inte omfattas av biotopskyddet.
Beroende pa planens genomfrandetid kan dessa trid komma aft
omfattas av biotopskyddsbestimmelsema och maste i sa fall hanteras.
En alle omfattas av biotopskyddet nir traden ir dvervigande vimna,
vilket definieras som en diameter pa 20 cm eller en alder pa 30 ar,
vilket som mtriffar forst.

Kontaktuppagifter

Vilkommen att kontakta mig, Simon Eriksson, for fragor pa telefon
010-2248437 eller via e-post simon eriksson@lansstyrelsen se. Ange
drendets dianemummer 6865-2021 1 Anmesraden for e-post.

Det gar dven bra aft ringa till Lansstyrelsens vixel, telefon 010-224 90 00.
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De som medverkat | beslutet

Beslutet har fattats av enhetschef Anna Onsten-Molander med
planhandliggare Simon Enksson som foredragande. I den slutliga
handldgegningen har ocksa klimathandliggare Zandra Camber,
miljdskyddshandliggare Mikael Wulff, bitridande avdelningschef for
naturvard Lena Stromvall, byggnadsantikvarie Isa Lindqvist.
kulturmuljéhandliggare Christina Svensson, utvecklingsledare kris och
beredskap Dantel Gamboa Esquivel, handliggare for samhallsskoydd
och beredskap Jan Jader samt chefsjurist Lomse Klofelt medverkat.

Denna handling har godkints digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa
www lansstyrelsen se/dataskoydd.

Bilagor
1. Karta, arkeologiska atgarder
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Fran: catrin_englund @trafikverket se

skickat: den 2@ februari 2022 17:03

Till: Bygegnadsnamnden

Kopia: simon.eriksson@lansstyrelsen_se; tomas.holmlund;
linda berntsen@trafikverket.se

Amne: BN 2017/00054 - Vasteras RC

Visteras stads dnr: BN 2017/00054
Trafikverkets dnr: TRV 2021,/147753

Granskning géllande detaljplan fér Vasteras resecentrum, Sigurd 3, Vasteras 5:9 m.fl.,
Vasteras stad

Trafikverkets synpunkter fran samradet har bemotis | samradsredogdrelsen och till viss del beaktas i
granskningshandlingarna. Trafikverket har i egenskap av anlaggningsdgare och infrastrukturférvaltare av
Malarbanan och Sala-Owelasundsbanan, vilka utgdra kommunikationsanldggningar av riksintresse enligt
miljobalken 3 kap 8 §, tagit del av planférslaget och vill framféra nedanstaende.

Finansiering och avtal

Planfarslaget redogér for att utbygenad av planomradet &r majlig att genomfira i tva etapper. Bada
etapperna dr mer eller mindre beroende av Trafikverkets ombyggnad av bangarden, inklusive vriga
delar som Trafikverket ska ansvara for bl.a. forbindelser till plattformar. Visteras bangard finns inte med
i remissfarslaget till Nationell plan, vilket innebér att finansieringen av bangardsombyggnaden &r osaker i
dagsldget. Den avsiktsforklaring som Viasteras stad och Trafikverket tagit fram géller under farutsattning
att finansieringsfragan ar lost. Trafikverket anser att Visteras stad bér vanta med antagandet av
detaljplanen till dess att finansiering finns fér niddvandiga atgdrder inom bangardsomradet, for att pa sa
satt sdkerstélla att detaljplanen dr genomfarbar. Alternativt kan en mindre del av planférslaget antas,
som inte dr beroende av atgarder inom bangardsomradet eller Trafikverkets finansiering.

| genomférandebeskrivningen namns Visteraspaketet som ett alternativ till finansiering och
genomférande av de statliga ataganden som berérs av detaljplanen. Trafikverket vill har fartydliga att
alla starre infrastrukturatgirder genomfars inem ramen fir den nationella planen, d.v.s. starre objekt
maste finnas med i Trafikverkets nationella investeringsplan dar prioritering av finansiering och resurser
gOrs.

Trafikverket vilkomnar framéver en dialog kring de avtal som behéver tecknas mellan Vasteras stad och
Trafikverket innan detaljplanens antagande. &vtalen ska reglera fardelning av ansvar och kostnader,
bade vad det galler genomférande av detaljplanen liksom far framtida underhall av anldggningen.

Ombygenad av sparomradet

Pa flera stéllen i planbeskrivningen namns att Trafikverket planerar for en ombyggnad av sparen inom
Visteras bangard. Trafikverket vill tydliggdra att det inte pagar nagon formell planeringsprocess fir
denna ombyggnad, utan att atgarderna ligger pa utredningsniva. Trafikverket har utrett hur en framtida
sparanldggning skulle kunna utformas for att mota kommande behov, men det finns inga beslut tagna
kring nar detta ska genomfaras. Trafikverket dnskar att planbeskrivningsn fartydligas | detta avseende.

Far att Trafikverket ska kunna beddma om tillrdckligt utrymme ar avsatt | plankartan far en framtida
bangardsombyggnad behaver Trafikverket fa tillfille att granska detaljritningar for planerad byggnation,



bl.a. broritningar i profil. Madvdndiga avstand mellan planerad byggnation och nuvarande respektive
framtida spar behéver sikerstillas, bade i hijd- och sidled. Betréffande utformningen av
stationsomradets ovriga delar forutsdtter Trafikverket att gallande krav angaende bl.a.
sakerhetsbestdmmelser efterlevs, exempelvis hojd pa brordcken. Trafikverket vill i sammanhangst
uppmarksamma att stationer utmed statlig jJdrmvag ska vara likformiga i det avseendst att resenarer ska
kanna igen sig vad giller standardutfdrande av skyltar, klockor, vaderskydd etc. Detta &r delar som inte
regleras i detaljplanen men som behéver uppmirksammas i efterkommande dialoger.

Plankartan innehaller en bestdmmelse som anger bs — Lagsta hdid underkant bro markhdjd +9,85.
Trafikverket vill att bestdmmelsen ska omformuleras till AMarken sko vara tillgdnglig for jdrnvdgstrafik
med ldgsta fria haid dver spar (ROK) 6,50 meter (dar ROK star for rélstverkant).

Innan detaljplanen antas behover Trafikverket granska samtliga delar som namns owvan, fér att
sakerstilla att planen &r genomfarbar.

Resendrsgatan och Fardvdgen

Sedan samradet har Resendrsgatan och Fardvagen tillkommit i planfarslaget. Gatorna ligger parallellt
med och i direkt anslutning till jarmvigsomradet. | sammanhanget finns ett minsta tillatna avstand som
ska uppfyllas mellan jarnvagsanldggning och gata, se bedémningskriterier pa Trafikverkets hemsida.
Innan detaljplanen antas ska det sakerstallas att tillrackligt avstand kan hallas mellan de planerade
gatorna och jarnvdgen, bade vad det galler nuvarande och framtida sparldgen. Trafikverket anser att
avstandet ska regleras i plankartan.

Soder om bangarden har planomradet utikats med en yta som medger GATA utmed jarnvégen, en
farlangning av Resendrsgatan norrut. Denna yia ar idag en underhallsyta for jarmvagen och behéver vara
det aven framéver. Har krdvs en dialog kring hur stor yta som behéver avsittas for jarnvagens behov, sa
att den basta ldsningen for bade Trafikverket och staden kan nas. Trafikverket anser att underhallsytan
ska inga i de handlingar som namns i stycket ovan, Ombyggnad av sparomradet.

Geoteknik

Trafikverket forutsétter att Visteras stad sakerstiller att geotekniska atgdrder inom planomradet inte
paverkar riksintresset jJarnvdg negativt. Innan arbetena pabérjas ska kontrollplan och besiktningsprogram
tas fram. Underlagen ska dven godkidnnas av Trafikverket innan arbetena far startas. Trafikverket anser
att en bevakningsledare ska tillsattas vid genomfarandet, for att sakerstdlla att jarnvapsanldgeningen
inte skadas i samband med arbetena. Eventuellt kan det bli aktuellt att teckna ett avtal om
bevakningsuppdrag mellan Visteras stad och Trafikverket.

Risker kopplade till transporter med farligt gods

Planbkeskrivningen redogdr for att byggnation medges 25-27 meter fran spar inom Sigurd- och
Vasakvarteren. Trafikverket har genom hela detaljplaneprocessen framhallit att nya bygenader ska
beakta skyddsavstandet pa 30 meter, métt fran sparmitt narmsta spar. Trafikverket vidhaller fortsatt
detta skyddsavstand.

Trafikverket vill ocksa podngtera att det inte finns nagra restriktioner pa jarnvigen och att anvandningen
av sparen kan variera dver tid. Majlighet finns saledes att tag med farligt gods kan komma att stanna
och/eller stallas upp inom bangardsomradet, vilket darfér behéver beaktas i risksammanhang.



Trafikverket noterar dwen att planbeskrivningen liksom riskutredningen anger att fasader och fonster
inom 50 meter fran jarmvigen ska ha ett brandskyddat utforande. Om detta dr en forutsdtining for att na
en acceptabel risksituation, anser Trafikverket att en bestammelse som sakerstaller utforandet ska
ldggas in i plankartan.

Trafikbuller

Planbeskrivningen anger att gillande rikbvarden far trafikbuller klaras inom hela planomradet med hjalp
av en generell bestimmelse om lagenhetsutformning. Beraknade ljudnivaer redovisas per vaningsplan
och iintervall om 5 dBA. For att utgdra ett bra stod i samband med materialval och ev.
bullerskyddsatgarder, anser Trafikverket att en mer exakt redovisning av l[judnivaerna ska framga av
planbeskrivningen nér berdknade ljudnivaer ligger ndra gillande rikbvdrden (mindre 3n 5 dB8A under
riktvardena eller dardver). Vid ett eventuellt féreldggande dr det ocksa de ljudnivaer som redovisas i
planbeskrivningen som utgdr underlag far tillsynsmyndigheten. Det &r darfor viktigt att
planbeskrivningen redogdr for vilka bullervarden som fas vid fasad med hansyn till detaljplanens
utférande.

Av planbeskrivningen framgar ocksa att alternativa bullerddmpande atgirder har studerats fér uteplatser
i Vasakvarteret, men att placering och skyddsatgarder avses utredas vidare i ett senare skede.
Trafikverket anser att fragan ska vara utredd innan detaljplanen antas, sa att genomfarandet av
nodvindiga skyddsatgdrder kan sakerstillas med bestammelser i plankartan. Betrdffande forslaget om
bullerskyddsskirm utmed Malarbanan vill Trafikverket framhalla att en sadan skirm ska placeras utanfér
Trafikverkets fastighet och pa sadant avstand fran sparomradet att skdrmen kan uppféras och
underhallas utan att jarnvigsfastigheten betrdds, samt att skyddsavstanden enligt Elsdkerhetsverkets
foreskrifter efterlevs.

sodra Ringvagen

Detaljplanen majliggdr fér en flexibel utformning av S6dra Ringvagen, ett smalare alternativt ett bredars
gaturum. En utformning som medger biltrafik i tva karfalt | vardera riktning underattar fortsatt
bilanvindande och ligger inte i linje med planens intentioner i dvrigt, med bl.a. dkat fokus pa hallbara
transportmedel.

Fortsatt arbete

Innan antagandet av detaljplanen valkomnar Trafikverket en dialog med Vasteras stad om planfarslagets
utformning i farhallande till nuvarande och framtida sparldgen, samt om den fortsatta hanteringen av
planen dar avtal och finansiering dr viktiga parametrar. Kontakt kan i sammanhanget tas med
Trafikverkets samhéllsplanerare Tomas Holmlund, tomas.holmlund @trafikverket.se, eller
samhallsplanerare Catrin Englund, se kontaktuppgifter nedan.

Med vanliga halsningar
Catrin Englund

Samhallsplanerars

catrin.englund @trafikverkat.se
Direkt: 010-123 57 &8

Trafikwerket
Box 1140
831 20 Eskilstuna
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Detaljplan fir Visteras resecentrum, Dp 1811

Vid genomgang av detaljplanens granskningshandlingar, daterade 2021-12-07 har
foljande noterats.

Flankartan och planbestimmelser

Diir ging- och cykelviigen frin Kungsingspassagen, utlagd som GCVAG, och
GCVAG, ansluter till Sidra Fingvigen, med bestdimmelsen GATA. finns ett glapp
med kvartersmark. Lantméterimyndigheten vill uppmérksamma att det salmas en
koppling mellan dessa omraden som dr garanterat tillgiingliz for allménheten

Den tillfilliga bron ver sparen &r utlagt med bestdmmelsen t;, vilket ir ett
markreservat. Ett markreservat ger den tilltankta hnnidmannen skoyldighet att 18sa in
omradet pa fastighetsigarens begiran (PBL 14:18). For markyeservat for trafik- och
vaganlaggnmgar dr allnd kommmnen hovudman . [ det fallet att mldsen begérs ar det
inte garanterat att det gér att bilda ett servitut for bron till frman for en allméin
platsmaris-fastighet. Detta eftersom bron inte kopplar samman tva omraden med
allman plats och vasentlighetsvillkoret for servitutsbildning diémmed inte nddvandigtvis
uppfylls. Om intentionen &r att Trafikverket ska ansvara for bron, vilket anges 1
genomftrandebesirrningen. bir bron regleras genom en annan planbestanmmelse.

Fir det tillfilliga resecentrumet anges inte hur linge den tillfilliga anvindningen far
pﬂga Anges ingen tid ér den fem ar (PBL 4:28). Det kan vara lampligt aft siitta tiden
54 att den atminstone ticker hela den forvintade byggpenoden. dven om det dr méjligt
att 1 ett senare skede forldnga tiden.

Solenergianldgeningen

I detaljplanen finns E-omwaden wtlagda avseende solenergianligeningama pa taken.
planbeskrivningen anges att tanken dr att 3D-fastighetsbildning ska =ke =3 att
solenergianlfigeningama utgdr sina egna fastigheter. Lantmitenmyndigheten ser flera
problem med att genomfora sclenergianldgemngen genom 3D-fastishetsbildning. Vid
3D-fastighetsbildning dr det flera sarskilda lamphghetsvillkor som ska vara wppfivllda,
vilka inte nddviindigtvis uppfylls i det hir fallet. En svarighet blir att avgrinsa
solenergianliggningen fran sjilva taken och det framgar inte tydligt av
planbeskrrmingen hur tanken &r att averansningen ska ske. Det betyder dven att det
blir svart att precizera vilka ritticheter som behéver tillskapas for att sakerstilla
anlaggningens funktion. En forutséttning for 3D-fastighetsbildming &r att 3D-
fastigheten inte bara har faktisk tillgang till nddvindiga anordningar f6r dess funktion
utan dven har dessa ratishizt trygzade.
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Lantméterimyndigheten vill iven upplysa om att ett E-omwade &r kvartersmark avsett
for annat &n enskalt bebygzande vilket dven giller for ett 3D-utrymme. Det innebér att
kommmmen kan ha rétt att 15sa in omradet, samt att komommen éir shoyldig att 16sa in
det pa fastighetsAgarens begiran Dessa konselovenser bér vigas in vid valet av att
planliigga solenergianliggningen som E-omrade, eftersom det vid eventuellt inlésen
kan ge upphov till oférutsedda dgarforhallanden.

Planbeskrivning

Under rubriken organisationsfragor behandlas inte Kungsingspassagen utan endast
den forsta ufbyggnadsetappen av resecentrum. Eftersom detaljplanen berr hela
resecentrun bir de olika etapperna behandlas mer likvirdigt 1 planbeskrivningen.

I Gversikisskissen 1 samuma avsmitt &r det markerat att Trafiloverket ansvarar for den
tillfilliza bron Det ar inte helt forenligt med att kommmnen genom t-onwadet kan bli
inldsenskyldig for det omradet.

Det nllfalliga resecentrumet berSrs inte 1 genomftrandebeskrivmingen Bland annat
bor fragomna om vilken part som ska bekosta det och lmr marken ska upplatas
besvaras, vilket kan behandlas under fastighetsriittsliza konsekvenser. Under mubriken
kvartersmark for annat din enskilt bebyggande vore det Limpligt om dven E-omradena
pa taken for solenergianligoningen niinmdes.

Under ekonomiska fragor anges att skattemedel kommer att nyttjas. Hér kan det
fortydligas vilken part som ska st for vilka kostnader, det vill siga vad kommmmnen,
regionen respektive Trafikverket ska svara for. Vidare bér inldsenfragoma behandlas
samlat i avsnittet ekonomiska fragor. Dir kan det dven tilliggas att inldsenssloyldighet
finns fér x-. t-omradena och v-omraden (f5r u-emraden dr det dock inte nodvandigtvis
kommmmunen som 8 inldsenskyldig), mte bara for allmén platsmark. Aven mark for
annat &n enskalt bebyzzande kan innebira en méjlighet och sloyldighet till inlésen

Information:
Redalktionella synpunkter pa plankartan har ldmnats direkt till handligzaren.
Lantméterimyndigheten har, med beaktande av ovanstiende, inget Svrigt att erinra.

I tjansten

Olle Bystrim
Fir lantmitersmyyndisheten
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Beskrivning av drendet

Syftet med detaljplanen ar att maojliggora utveckling av ett centralt omrade i
Vasteras dar ett nytt resecentrum &r | fokus. | detaljplanen framkommer att
huvudsyftet dr att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum med lokal,
regional och nationell kollektivtrafik samlat i en punkt med utgangspunkt i
floden fér manniskor samt resendrer inom kollektivtrafiken. Detaljplanen
syftar dven till méjligheten av en blandning av verksamheter i egenskap av
kontor, centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostdder, park och
torg. Detaljplanen ska bland annat bidra till att starka Vasteras
attraktionskraft och entrén till Vasteras.

I detaljplanen hanvisas trafikfragor pa ett tydligt satt till ett PM om trafik, som
finns som bilaga till planforslaget. PM:et skildrar de trafiklésningar som
foreslas samt planens paverkan ur ett trafikperspektiv.

Yttrande

Kollektivtrafikforvaltningen har tagit del av detaljplan Dp 1811 Resecentrum
Visteras med tillhérande bilaga i form av Trafik PM. Nedan foljer
forvaltningens synpunkter,

Kollektivtrafikforvaltningen har med stort intresse deltagit under processen
for detaljplan gallande resecentrum Vasteras samt tagit del av
samradsmaterialet i drendet. Kollektivtrafikforvaltningen ser mycket positivt
pa ett nytt resecentrum da behovet finns for 6kad kapacitet for kollektivtrafik
och resendrer. Vasteras resecentrum dr den storsta bytespunkten i
Vastmanland och ar dven en viktig bytespunkt for omkringliggande ldn. For att
kunna maojliggora en overflyttning till hallbara transporter och mota en okad
befolkningsmangd, 6kad mobilitet och ett 8kat resande finns det ett stort
behov av ett nytt resecentrum med bra tillganglighet och smidiga byten
mellan olika trafikslag, vilket beskrivs i detaljplanen.

Framtidens kollektivtrafik

For att na en hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik ska ambitionen med
ett nytt resecentrum vara att tillgodose framtidens resandebehov i och med
att staden vaxer. Ett framtidssakrat resecentrum som tar hojd pa framtidens
transporter och en kollektivtrafik i forandring med nya fordonsslag och
teknikutveckling.

Fasadeens Bectbsadross Teleton, v Org e t-sou
Angsgirdsgatan 12 Angsgardsgatan 12 021-1730 00 2321000172 region@regionvastmanland,se
721 30 Visterds Telefae VAT nr Wabtadress

0211745 0% SE232100017201 www.regionvastmanland.se
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Fér att kunna utféra en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, vill
Kollektivtrafikforvaltningen lyfta fram vikten av att busstrafiken far en
prioritering i anslutande och omgivande gatunat.

Arbete med beteendeforandringar

Da malbilden &r att resecentrum ska vara en effektiv och attraktiv knutpunkt
for hallbara resor inom, till och fran Vasteras finns det ett unikt tillfdlle att
pabdrja arbetet med beteendeforandringar nar det galler val av
transportmedel redan under byggstart av nya resecentrum.
Kollektivtrafikférvaltningen anser det dr av vikt att kunna erbjuda en forstarkt
kollektivtrafik i ett tidigt skede i byggnationen for att kunna erbjuda alternativ
som ar béttre &n att ta egen bil, och i och med det lagga grunden fér ett
forandrat synsatt pa individens framtida resande.

Jarnvag och tagtrafik

| detaljplanen framkommer att prognosen visar pa en 6kad regionaltrafik och
att bangarden behdver byggas om for att klara en framtida kapacitetsokning.
Kollektivtrafikforvaltningen ser positivt pa ett nytt sparomrade och 6kad
kapacitet for tagtrafiken.

Pa sidan 42 under rubriken "“Jarnvag” beskrivs féljande: "Trafikverkets prognos
for 2040 har som utgangspunkt att Mdlarbanan byggs ut till fyra spar och att
ombyggnad av Stockholms centralstation anpassas fér 6kad regionaltrafik”
Kommentar: Beskriv vilken stracka fyrspar géller, exempelvis om det ar
Stockholm — Vasteras.

Pa sidan 42 under rubriken "Jarnvag” beskrivs foljande: "Befintlig trafik okar
till cirka 150 tag per dygn och 25 godstag per dygn”.

Kommentar: Det bor fortydligas vad som menas med tag. Ange 150
resandetag per dygn och 25 godstag per dygn (eller om det ska sta 150 tag per
dygn varav 25 godstag per dygn).

Busstrafik

Bussterminal

| detaljplanen framkommer att bussterminalen foreslas ligga kvar pa samma
plats som i dag men far fordubblad kapacitet och férandrad utformning med
karaktdaren som ett busstorg. Busstorget bestar av en stor torgyta med dar av
busshallplatser med anslutning till resecentrum genom det upphdéjda
landskapet mot den Gstra entrén. Busshallplatserna ar utformade med stora
sammanhangande tak som delats upp for att sdkerhetsstdlla byggbarhet och
flexibilitet i flera steg.

Kollektivtrafikforvaltningen vill lyfta fram att det ar viktigt att sdkerhetsstalla
att plattformstaken med hallplatser kommer att skydda resendrer fran regn,
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vind och kyla. Alla gangvagar och ytor for vantan pa buss eller tag inom
resecentrum behdver vara vdderskyddade for att na en hog attraktionskraft
for kollektivtrafikresandet, samt att dessa byggs redan under etapp 1. Entréer
till plattformar, skyltning, vaderskydd mm styr resenarsfloden utmed hela
plattformen for effektivombordstigning. Det ar aven viktigt att forflyttningar
mellan olika plattformar samt mellan tag och buss byggs rationellt sa att
tiderna for dessa forflyttningar halls korta och gors tydliga.

Flextrafik och fardtjdanst

| detaljplanen framkommer att Flextrafik kan angora vid foreslagna
busshallplatser, antigen | bussterminalen eller pa den s6dra sidan av
sparomradet. Angoringsplatser for rorelsehindrade och fardtjanst kommer att
ordnas med 2-3 platser vid entréer bade pa den norra och sédra sidan av
resecentrumet.

Kollektivtrafikférvaltningen anser att det dr av vikt att Vasteras resecentrum
ar tillganglig for alla personer och resenarer och tycker det ar en forutsattning
att resecentrum planeras ur ett tillganglighetsperspektiv. Trafikinformation
och resendrshadnvisningar ska vara planerade och anpassade fér personer med
funktionsnedsattning, sa som akustik och ljudbild fér utrop samt taktila
ledstrak mm. Aven materialval och utformning av till exempel stora
glaspartier ska tas hansyn till i planeringen.

Trafikbuller

Tag- och busstrafik samt dvrig vagtrafik genererar buller. Det ar viktigt att nya
fastigheter inom omradet fér boende och verksamheter byggs med hog grad
av bullerddmpning sa att det i framtiden inte riskerar bli restriktioner for tag-
och busstrafiken med lagre hastigheter eller andra restriktioner. Atminstone i
bussterminalen bér det prévas med kdrytor som absorberar dackljud,
exempelvis med material som liknar “tyst asfalt” for att dampa bullret och
skapa en tystare och lugnare miljo.

Trafik PM

Under rubriken “Samlad beddmning” i inledande sammanfattning beskrivs
inriktningen att trafikrummet pa Sédra Ringvagen far en okad prioritering av
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt att andra gator i anslutning till
resecentrumet inte fullt ut tillgodoser efterfragan pa biltrafik. Ambitionen ar
att tillkommande resor fran nya exploateringar runt resecentrum i hogre grad
an i dag kommer att vilja bort bilresor till forman for andra hallbara
transportsatt.

Kollektivtrafikforvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken premieras i
trafikrummet. Samtliga busslinjer angor bussterminalen vid stationen och
behov finns av en modern och kapacitetsstark bussterminal med god
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framkomlighet for bussarna (se uppdaterad karta 6ver nuvarande busslinjenat
| Vdsteras, bilaga 2). Kollektivtrafikforvaltningen vill patala vikten av att
anvanda sig av planeringsstyrd utformning dar gang- och cykel och
kollektivtrafik prioriteras.

Synpunkter pd Bussterminal och Busstorg

Kollektivtrafikforvaltningen vill lyfta fram behovet av bra
trafikinformation och digitala I6sningar i vantutrymmen och vid
hallplatser.

Det ar viktigt att skyltningen av olika hallplatsldgen inom resecentrum
gors tydlig for att resendrerna snabbt ska hitta ratt.

En risk finns for konflikt mellan cykelparkeringar och vaderskydd.
Manga cykelparkeringar, elsparkcyklar mm kommer att finnas pa
busstorget (och man cyklar hela vdgen). Konflikter mellan cykel, buss
och vantande passagerare maste undvikas.

Obalansen av antal bussldgen dsterut (26) och vasterut (11) kommer
att paverka planering och utformning av busstrafiken. Stadstrafiken ar
prioriterad att angéra “on”, framst vandande busstrafik, regional
busstrafik, forortstrafik och ovrig landsbygdstrafik kommer att behova
anvanda hallplatserna pa den sodra delen av bussterminalen (mot
tagperrongerna). Har kommer aven att behdvas plats for reglering,
reservbussar och eventuell laddinfrastruktur for buss.

Lésningar och funktion for bussprioritering maste fungera effektivt.
Hallplatser bor inte placeras strax fore bussprioriterad signal (normalt
inte narmare an 225 meter) eftersom bussprioriteringen darmed blir
ineffektiv.

Synpunkter pa Sédra Ringvdgen dstra delen och in/utfarter bussterminalen

Att delen férbi bussterminalen (Kopparbergsvagen — Pilgatan) far
busskdrfalt ar viktigt

Korsningen med Kopparbergsvagen signalregleras med
bussprioritering vilket dr bra och nédvandigt

Den éstra in/utfarten fran bussterminalen, det framgar inte om den
kommer att signalregleras eller annan atgard for bussprioritering nar
bussterminalen och Sodra Ringvagen ar fardigstalld. Bussarna maste fa
prioritet bade vid infart och utfart om trafik och kapacitet ska fungera
optimalt i terminalen.

Sidan 32 trafik PM och sid 44 planbeskrivning, Figur buss- och
tagrorelser. Bussrorelser vasterut (vanstersvang) ut fran den dstra
utfarten saknas. For att klara den svingen behovs dven
signalreglering/bussprioritering.
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Infart till bussterminalen fran Sodra Ringvagen osterifran och vanster
in i den vastra infarten (korsningen med Kopparbergsvagen).
Vanstersvangen in till bussterminalen kan bli problematisk med
konflikter med o6vrig fordonstrafik. Bussar som kommer dsterifran och
som angor den sddra perrongen (mot tagsparen) kommer i stor
utstrackning att behova gora den rérelsen, t.ex. UL och regional
busstrafik.

In och utfarter fran Karlsgatan, Port-Anders gata och Gjutare
Granstréms gata. Under ombyggnadsfasen skriver man att t.ex. Port-
Anders gata stdngs. Det bor sdkerhetsstallas att framkomligheten for
busstrafiken inte paverkas av dessa anslutande in och utfarter.

Det dr manga GC dverfarter i plan dver Sédra Ringvigen. Manga GC
dverfarter paverkar busstrafikens framkomlighet och man bor beakta
l6sningar for att minska negativ paverkan for bussarnas
framkomlighet. Viktigt dr att korsningspunkter mellan gaende
respektive cykel och végtrafiken gors trafiksakra samt tidseffektiva,
med detta menas att vantan for respektive kategori inte blir lang.
Exempelvis ar det olampligt att bygga struktur som innebar att
busstrafiken far langa statider i korsningspunkter och darmed bade gor
kollektivtrafiken oattraktiv pa grund av langa restider samt 6kar risken
for olyckor. Detta talar da snarare for att korsningspunkter med stora
floden bor byggas planskilda och inte i plan.

Kommer det att finnas busskorfélt delen Gstra utfarten bussterminalen
- Pilgatan? Var "atergar” biltrafiken till sédra delen av Ringvdgen?

Synpunkter p& Sodra Ringvédgen delen Kopparbergsvdagen - Hamngatan

Enligt planbeskrivning och trafik PM foreslas att “Sodra Ringvagen utformas
som en stadsgata” med ett korfélt | vardera riktningen och utékad GC bana i
Sodra delen av Sodra Ringvagen. Man ska dock inte omajliggora en utbyggnad
till fyra korfalt om behov uppstar i framtiden, vilket ar planeringsmassigt bra.

Hur paverkas framkomlighet for den busstrafik som kor den vagen?
Just nu framst regional busstrafik

Kapaciteten for busstrafiken genom centrum ar bristfallig. Kanske inte
alla dagens och framtida busslinjer kan kdras genom centrum, vilket
medfor 6kad busstrafik pad denna del (exempelvis forortstrafik)
Korsande GC fran Sigurdpassagen i plan. Det dr av vikt att en bra
|6sning finns kring passagen med tanke pa trafiksakerhet och
framkomlighet.

Fordonstrafik vanster ut fran Fardvagen. Det ar tidvis problem att
svanga vanster ut idag, hur kan det forbattras. Risk annars att manga
véljer att kdra vidare osterut forbi bussterminalen i “onodan”.
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- §39 Trafik PM. Foreslas att t.ex. godstransporter ska kunna aka ut via
Fardvagen och via bussterminalen. Finns risk for konflikter med
busstrafiken och eventuellt om biltrafik smiter denna vag.

- Cirkulation i korsning med Hamngatan ar bra och nédvandig, aven om
|ésningen ar en kompromiss och vandningar av buss kommer att ta tid.

- Biltrafik bor i md&jligaste man styras via Hamngatan — Kungsangsgatan
och inte via Sédra Ringvagen forbi bussterminalen

Synpunkter pd Resendrsgatan/Kungsdngsgatan

- Viktigt att kommersiell busstrafik och tagersattningsbussar far
placering och bra forutsattningar pa den sédra sidan.

- Yta och storlek pa hallplatser for kommersiell busstrafik och
tagersattning framgar inte tydligt. Det maste vara sdkerhetsstallt att
ytan ar tillrackligt stor och framtidssakrad. Dartill ar det nddvandigt
med parkeringsyta for bussar pa sédra sidan som hamnar i vanteldge
innan angoring till hallplatsiaget. Det bor dven finnas tillgang till
rastlokaler och toaletter till férarna.

- Viktigt att biltrafikens angoringar (kiss and ride) i stor utstrackning
styrs till den sddra delen (Resendrsgatan) och Kungsangsgatan, inte via
Sodra Ringvagen och Fardvagen.

- Tolkning ar att det i trafik PM framkommer att bada anslutningarna
fran Resendrsgatan till Kungsangsgatan kommer att ha
cirkulationsplats. Annars kommer inte bussarna att kunna svinga
vanster ut fran Resenarsgatan till Kungsangsgatan.

Mikromobilitet

Kollektivtrafikforvaltningen tycker det ar bra att gang- och cykel prioriteras i
och med béttre framkomlighet och tillganglighet. Terrasserna bor utformas
med sa raka och gena gangvagar som mojligt. De slingrande gc-vagarna bor
dérfor kompletteras med trappor rakt i fardriktningen, helst kompletterade
med rulltrappor under tak. Med en felaktig utformning riskerar gang- och
cykelfléden hamna i o6nskade strak. Lutningar i torgytor och gangvagar
behdver samtidigt ta hansyn till att person i rullstol ska kunna rulla pa egen
hand.

Det &r positivt med manga cykelparkeringar med lasmdjligheter. Stor andel av
cykel-parkeringar bor forldggas under tak. Det ar av vikt att se dver
parkeringsmojligheter for elsparkcyklar for att minska risken att dessa stalls pa
oldmpliga stallen. Det bér ocksa finnas tillgang till bra laddningsméjligheter.

BRT och Sparvagn
| trafik PM skriver man om att det pa sikt kan bli aktuellt med att inféra
sparvag eller BRT-linjer (Bus Rapid Transit).
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Kollektivtrafikférvaltningen tycker att det ar ett krav att det finns
forutsattningar att infora BRT med langre fordon och sparvagn i
bussterminalen. Svangradie 25 meter ar minsta radie for BRT/Sparvagn (dock
inte gron standard).

Sparbunden trafik

Pa sidan 12 i Trafik PM under rubriken “Sparbunden trafik”, férsta stycket
beskrivs att Vdsteras central ar ett nav i tagforsorjningen i Vastmanland med
forbindelser mot flera regionala och utomregionala mal. Stationen ligger
utmed Malarbanan, som har hog turtathet genom Vasteras for tagtrafiken
mellan Stockholm och Hallsberg/Géteborg. Vidare finns tagtrafik mot Sala,
Fagersta/Ludvika och Eskilstuna/Linkdéping

Kommentar: Aven trafiken p4 UVEN har hog turtdthet (2ggr i timmen) och &r i
huvudsak genomgaende, bor beskrivas.

Pa sidan 12 under rubriken "Sparbunden trafik” illustreras Figur 4.
Kommentar: Bilden avser 2021, nu har ju trafiken pa UVEN utokats. Lagg till
2021 i figurtexten alternativt anvand figuren for T22-T26 i
Trafikforsorjningsprogrammet (se bilaga 1).

Plattformstaken och vaderskydd pa tagplattformarna bor utformas sa att
resendrerna kan fa ett skydd aven vid blast, regn, sn6 och kyla. Utformningen
bor darmed byggas med en helt annan ambitionsniva an dagens traditionella
utformning. Det innebar att taken behodver dras ut bredare och tacka hela
plattformarnas bredd jamfoért vad skissernas visar. Darutéver behéver
vantkurar i stor omfattning placeras ut i hela plattformarnas langd med hog
kapacitet for manga resendrer, merparten av dessa bor vara heltdckande med
mojlighet till uppvarmning. Placering av vdderskydd, entréer till plattformarna
(minst dubbla positioner och bada med rulltrappor), skyltning mm behéver
styra resendrerna utmed hela plattformarna fér snabb ombordstigning. Det ar
aven viktigt att forflyttningar mellan olika plattformar, samt mellan tdg och
buss byggs rationellt sa att tiderna for dessa forflyttningar halls korta utan
omvdgar och gors tydliga. Passagerna mellan tag och buss bor gdras planskild
sa att resendrerna inte behover korsa bussarnas korytor. Det optimala for
kunderna ar att hela plattformsomradet med spar blir inbyggt med tak dver.
Nar stationer byggs om och utvecklas behéver miljon fér kunderna
uppgraderas mot en ny niva for att hoja attraktionskraften for
kollektivtrafiken.

Under byggtiden

Sodra Ringvdgen vid bussterminalen

For att kollektivtrafikens effektivitet och attraktivitet ska sdkras under
byggtiden bor en prioritering av framkomligheten for bussarna
sakerhetsstadllas, da en ombyggnation kommer att medfora tillfalliga I6sningar
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for trafiken under flera ar. Driften pa terminalen bor aven sakerhetsstéllas sa
att inte trafiken behover stanna upp.

Tillféllig station pé sédra sidan

Sidan 45 i Trafik PM. Det blir svart for kommersiell busstrafik, taxi och ovrig
biltrafik att kunna svdnga vénster ut pa Kungsangsgatan utan nagon form av
trafikreglering (rondell eller trafikljus).

Utbudet av kollektivtrafik under byggtiden

Projektet maste ta stor hdnsyn till att tag- och busstrafik maste fungera val
under byggtiden aven om detta genererar utokade kostnader for projektet.
Utformningar kan behbva anpassas for att mota detta behov. Det dr viktigt att
temporara losningar inte blir permanenta om dessa negativt forsamrar
funktionerna inom resecentrum. Bussutbudet bér dven férstarkas nér
ombyggnationen pabdrjas sa det finns ett bra alternativ till resmojligheter.

Byggtrafik

Under ombyggnationen ar det av vikt att det finns en tydlig planering kring
byggtransporterna for att minimera konflikterna med busstrafiken och 6vrig
trafik. Onskvért dr att det finns tydliga anvisningar fér byggtransporterna.

Mikromobilitet

For att tillgodose de oskyddade trafikanternas trafiksakerhet under
ombyggnationen och minska konflikterna med bland annat kollektivtrafiken
maste det finnas tydliga anvisningar for gang- och cykelvagar samt
cykelparkeringar.

Hantering av VL:s kundcenter under byggtiden

Farhdgan ar att kundcenter helt eller delvis tappar ndrheten till resendrerna
och darmed mdjligheten att hjdlpa dem.

Kundcenter maste vara placerad i ndra anslutning for att tillgodose resenarer
med information och méjligheten att képa biljetter mm.

Kollektivtrafikens behov pa resecentrum

Kollektivtrafikférvaltningen vill lyfta fram behovet av ytor, parkeringsplatser
och uppstaliningsplatser for bussarna i nya resecentrum och vill att behoven
beaktas i planeringen. Placeringen av en framtida bussdepa paverkar dven
kollektivtrafikens behov pa resecentrum.

Ytor, parkeringsplatser och uppstdliningsplatser
- Yta for férarpausrum med pentry och toalett.
- Yta fér trafikledning med pentry och toalett. Ytan bor vara placerad s
god uppsikt dver busstrafiken pa resecentrum erhalls.
- Plats fér reservbuss.
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- Serviceplats for en buss, “snabb reparation”.
- Plats parkering av servicebil,

- Plats far reglering.

- Parkeringsplats fér tva Trafikledningshbilar.

- Laddinfrastruktur.

Resendrsservice och kundmiljéer

Ett resecentrum behdver kringservice till resenérer och allménhet fér att vara
en attraktiv plats for vistelse eller vintan. Servicen sasom kundservice och
férsdljning, samt caféer/restauranger och butiker behéver inga i
vantsalsdelen, eventuella komplikationer med elektromagnetisk stralning som
anges i handlingar behaver hanteras sa att servicefunktionerna kan ges en bra
placering ndra tag och buss. Viktigt att anldggningen dimensioneras med
mycket sittplatser for véntande passagerare bade i vintsalen och pa
plattformarna, samt med nadrhet till toaletter. Det maste dven sakerhetsstallas
att leveranser till ach frin verksamheterna inom resecentrum inte paverkar
trafiken pa terminalen.

Kundcenter

For att sdkerstilla att Resecentrumet framjar kollektivt resande lokalt,
regionalt och nationellt, s& dr behovet av en centralt placerad yta stort, D3
WL:s kundcenter &r ombud for flera aktdrer tillgodoser VL:s kundcenter
resande lokalt, regionalt, nationellt och dven resor i Europa. Resandet
underldttas om kundcentret placeras sa att ett naturligt flode mellan den olika
trafikslagen buss och tag skapas.

Ytor och utrustning

- Majlighet att digitalt tillgodose resendrer med trafikinformation i alla
vaderstreck. Viktigt med logisk skyltning pa hela omradet samt tydlig
skyltning till ersdttningsbussar.

- Yta for kundcenter med toalett, dusch, pentry.

- Ytaidirekt anslutning till kundcenters lokal med plats for nya
biljettautomater.

- Yta fér placering av viseringsmaskiner ocksa dessa i det direkta flédet
till busstrafik samt viseringsautomater i ndrheten av sparen.

- Yta for placering av tavla beskrivande hallplatslagen.

Digitala perspektivet fran Resecentrum

Kollektivtrafikfdrvaltningen vill lyfta fram det digitala forutsattningarna och
behovet for att leverera kollektivtrafikens tjdnster frén framtidens
resecentrum. En digital omstillning med teknisk innovation inom bland annat
trafikinformation, trafikGvervakning, signalprioritering, och uppkopplingar mm
medféir en hiig serviceniva till resendrerna och besékarna till resecentrum.
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Ett viktigt behov ur forvaltningens synvinkel ar tillgang till utrymme for
placering av natverksutrustning, évervakning och framtida idag okant behov.
Utrymmet ska vara stort nog att rymma nddvandig utrustning for natverk,
samt utfora underhallsarbeten i med stangd dorr vid behov. Utrymmet kan
delas med el-central om sa behovs.

N&r resecentrum ar klart

Trafiksystemet [ centrala Visterds

Omgivande gatunit och ovrig trafikstruktur paverkar funktionen i
bussterminalen. Exempelvis Kopparlundens framvéaxt dkar bland annat risken
for 6kad trafik pa Ostra Ringvigen vilket innebir okad risk for triangsel. Om
trafiken stoppas upp i kringliggande gatunat, racker det inte enbart med att ge
kollektivtrafiken prioritet i gatunitet i stationsomradet.
Kollektivtrafikforvaltningen vill lyfta vikten av att beakta kringliggande
trafiksystem som kan paverka busstrafikens framkomlighet och punktlighet till
resecentrum.

Anslutningar till parkeringsanldggningar

Placering och anslutningar till parkeringsanldaggningar i narheten av
planomradet kan komma att paverka busstrafikens framkomlighet och det
maste tas hdnsyn till sa att konflikterna med busstrafiken minimeras.

Parkeringar behéver ldggas med goda anslutningar till resecentrum sa att
resendrer effektivt kan ta cykel, bil och taxi till resecentrum for byte till tag
och buss, dirmed undvika att resenarer tar bil for hela sin resa. Inte minst
pendlarparkeringar fér resendrer som reser ofta behover forldggas nara
resecentrum eftersom restiden fér denna kategori ar mer avgorande an for
sdllanresendrer

Samverkan

Kollektivtrafikférvaltningen ser fram emot fortsatt medverkan och samarbete
med Vasteras stad kring Resecentrum och i den vidare utvecklingen av
detaljplaneomradet kopplat till kollektivtrafiken.

For Kollektivtrafikforvaltningen
Region Vastmanland

Anita Norrby Carlsson
Enhetschef
Planering och Utveckling



\.(Region 11(12)

Vastmanland

Datem Cranenr

2022-02-02 KTM210139

Bilaga 1

Dalabsanen met Asesta/Falun/Ner Gotsatribhnt matGinle

Ludvia

Swokbom

Esklitung

UVEN wiare mat Katrinehaim,
Narrkdping sch Unkoping

B st

— WM
o T
30 i mesty afi/nsatstes.
— Aran thgirafis med Menegonal betydelse



S¥iegon o -

Catom Diarienr

2022-02-02 KTM210139

Bilaga 2

Véalkommen ombord
pé Vasterds bussar

eew 000000000 ¢ y
e BEEDRRE !




BILAGA 5

WVASTERAS STAD SAMMAMTRADESPROTOKOLL 1(8)
Kultumamnden 2022-01-27
g1 Oinr KUM 2021/00525-1.7 .1

Beslut - Remissvar for granskning av detaljplan for Visteras
resecentrum, Dp 1811

Arendet bordlaggs 15:35-16:25
Arendet ajourneras 16:25-16:35

Beslut

Socialdemokraterna, Miljopartiet, Centerpartiet och Liberalernas yitrande
daterat 2022-01-27 antas och dverlimmas till Stadsbyggnadsforvaltningen

Reservation
Jorgen Andersson, Mana Ringsirdm (M) reserverar sig mot beslutet.

Sarskilt votrande

Jorgen Andersson (M), Marna Ringstrom (M), Ibralum Onar (KD, Johan
Eniksson (M). Hakan Ampellind (M) inkommer med sarskilt vitrande:

“Majoriteten har reducerat stadsantilovariens yittrande och gjort det till sitt
eget. V1 tycker att det dr olvckligt aft man inte slipper fram stadsantikvanens
hela egna vttrande da vi ser det som att stadsantikvarien har stadens framsta
kompetens inom omradet. I yttrandet framgar det att det finns en problematik
aft bygza héga byggnader pa de platser som foreslas och att det innebdr en
for stor paverkan pa befintlig kulturmiljé och riksintressen i omradet. Det har
giorts kormgerngar men de kanske skulle behdva justeras lite till. Moderater
och Krisdemokrater har inget emot att man bygger higa byggnader, tvirtom
vi tycker aft Visteras ska ha fler hoga byggnader. Men nér man ska bygga
nytt 1 ndra anslutning till kdnslig kulturmiljo och riksintressen géller det att
man beaktar detta 53 att inte den befintliga kulturmiljén paverkas i for stor
utstrickning. Att inblandade parter inte far en helhetsbild infor ett shutgiltigt
beshut ar olvekligt. Namurligtvis blir det friga om kompromisser i shutinden
men da har man snda haft bra beslutsunderlag och beslutet har tagits med
Oppna Jgon

Nir det giller Moderaternas och Krisdemokraternas synpunkter pa
detaljplanen sa hinvisar vi till de yttranden som har gjorts av respektive
parti.

Nedan aterger vi stadsantikvariens hela vitrande for att beslutsunderlaget ska
bli sa bra som majligt.

Yttrande Remiss - Granskning av detaljplan for Visteras resecentrum, Dp
1811

Visteras utvecklas och det dr positivt. Planeringsinriktningen i Visteras
komnmmns gallande dversiktsplan ar 230 000 invanare till ar 2050. I gillande
dversiktsplan finns ocksa 13 strategier om hallbar utveckling. Dessa ar bland
annat en affraktiv regionstad, en levande innerstad och en balanserad
kompletrering av staden. En av de strategier som har direkt baring pa
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kulturndmndens uppdrag genom stadsantikvarien arbete dr: Kulfurary och
utveckling i samkiang. Denna strategi inmebdr att kulturmiljdn ska vara en
tydlig identitet och en stolthet for Visteras och en resurs nar staden utvecklas
och fordndras. Vidare star det att 1 Visteras visar vi respekt for kulturarvet
och kulturmiljon sa att det vi virdesitter idag aven kan upplevas av framtida
generationer. Det som byggs i dagens Visteras blir en del av stadens
framtida kulturarv. Det innebér bland annat aft vi ska visa identitetsskapande
byggnader, parker och andra nuljder respekt nir staden utvecklas och
fomyas.

Under strategin Kulfurary och utveckling i samklang finns nktlinjen: Siadens
identitet ska forstdrkas och utvecklas genom att identitetsskapande
bygenader, parier och andra miljder visas respekt och ges en dkad
betydelse. Som en del av stadens identitet lyfis foljande fram-
"Stadsbebyggelsen avtecknar sig i landskaper med bygeda form med starkt
symbolvdrde. Domkyrkan, ASEA-tornet, stadshustornet och Skrapan tillhar
stadens kinda siluett. Aven andra landmdrken som kraftvarmeverket, det
gamia éngkrafiverker — Eokpunkten — och stadens vattentorn ger staden
identitet. Den mya bebyggelsen vid Mdlaren har geit staden en ny silueit och
de hdga husen | Ostra hamnen och vid Oster Mlarstrand bliv nya
landmdrken. Eftf nyit stationshus kan bli ett framtida landmdrie ™.

Inom ramen for kulturmimnden och stadsantikvanens kulturmiljdarbete
ligger att vima Visteras olika kulturmiljder for kommande generationer.
Eunlturmiljon dr 1 flera lagstifiningar utpekat som eft allmint intresse och
hansyn ska tas till kulturmiljén 1 samhbdllsplaneringen (Plan- och bygglagen
och Miljébalken). Enligt plan- och bygglagen ska detaljplaner och bygglov
vara anpassade till stads- och landskapsbild, natur- och kulturmiljén pa en
plats. Kommunen ska ocksa tillse att byggande och planering inte orsakar
pataglig skada pa riksintressen.

Visteras innerstad dr att betrakta som en kulturmiljé genom fysiska spar i
stadsmiljén som pa olika sitt berattar om Visteras rika historia fran 1000-
talet fram tills idag. Under 20182021 har staden 1 samverkan med
lansstyrelsen 1 Vastmanlands 1dn och Vistmanlands ldnsnmseum tagit fram
nva kunskapsunderlag for kulturmiljon for Vasteras centrala delar. I de nya
kunskapsunderlagen har man dolumenterat och pekat ut viktiga
lulturnuljgvirden 1 bebyggelsen och miljon 1 innerstaden Underlagen visar
att i innerstaden samsas manga olika fysiska spar som &r kopplade till
Visteras historia och kulturarv. Dessa fiysiska spar och strukturer flatas
samman till en stdrre stadsvav som ar avlasbar pa byggnads- och
kvartersniva men dven i storre sammanhingande helheter och i for Visteras
viktiga vyer och siktlinjer. Danbland kan ndmnas de hoga byggnader av
offentlig karaktdr, sasom Domkyrkan, Ottartornet, Stadshuset, som var och
en berittar om viktiga utvecklingsfaser i Vasteras historia och som Gver lang
tid gjort ansprak i viktiga vver och i siluetten fran olika betraktelsepunkter
runt om 1 staden.
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Nott kuns Jor kulturmiljon i centrala Vésteras (ugford 2018-2021). Turkosa
bygenader har bedomts som sarskilt virdefulla och turkosa falt ar sarskilt vardefulla
bebyggelsemiljéer. Underlaget ar framtaget i samverkan mellan Vasteras stad, lanssgyvelsen
i Vasmmanlands lan och Vistmanlands lansmuseum.

Manga av kulturmiljévardena som finns redovisade i kartan ovan
sammanfaller med det som har pekats ut som av riksintresse for
kulturmiljovarden Vasterdas U 24 med motiveringen: Stadslandskap med
stadsmiljoer praglade av medeltida strukturer, regleringen under 1600-talef,
industrisamhdllets stadsbyggande framst i form av industrimiljoer,
bostadsomraden och samhdilisservice fran ca 1880-tal -1940-tal,
centrumomrade som visar modernismens centrumomvandling fran ca 1950-
tal — 1970-tal samt av betydelsen som stifisstad, skolstad och residensstad.
Under samradet for detaljplanen 2019 inkom manga synpunkter. Bland annat
sa lammnade lansstyrelsen in eft yttrande dar de bedomde att riksintresset for
kulturmiljovard Vésteras U 24 riskerade att paverkas negativt om
samradsforslaget genomfordes. Lansstyrelsen stallde krav pa att ytterligare
studier av planforslagets paverkan pa niksintresset skulle genomforas i
detaljplanearbetet.

Efter samradet har Stadsbyggnadsforvaltningen uppdragit at en antikvarisk
konsult att lata utfora tva stads- och kulturmiljéutredningar (2019 och 2021)
som har bilagts planhandlingarna. Syftet med utredningarna var att analysera
detaljplanens och i forsta hand Vasakvarterets paverkan pa riksintresset
Vasteras och dess kimvirden men dven planforslagets betydelse for
Visteras stadsbild och dess siluett.

I detaljplanen finns slutsatsen att liggande planforslag som helhet inte
paverkar riksintresset for kulturmiljévard negativt. Fragan om paverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard ar ytterst en fraga for lansstyrelsen i
Vastmanlands 1an.
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Efter samradet fram till granskningen har stora bearbetningar gjorts av
planforslaget som helhet. Manga av dessa dndringar ar till stor fordel for
kulturmuljon.

Flera hoga byggnader med stor paverkan pa kulturmiljén har reviderats eller
plockats bort ur planen. En byggnad om ca 75 meter vid Ostermalmsterassen
har helt utgatt ur férslaget. En hog byggnad om ca 80 meter i
Sigurdskvarteret har omarbetats till en volym om 45-65 meter. Vasatornet,
med sina 99 meter, som skulle ha varit Visteras hégsta bygenad, har utgatt
och omvandlats till tva betydligt slankare byggnadskroppar, forskjutna at
vister, med héjder om 49 och 75 meter.

Dessa revideringar 1 planarbetet innebdr stora forbittringar for kulturmuljén.
Men. trots omarbetningar sa ir byggnaderna i Sigurds- och Vasakvarteret
fortfarande bland de hogsta, icke offentliga. byggnadema 1 innerstaden.
Jamfor Domicyrkan med sina 92 meter, Stadshustornet om 65 meter och
Ottartornet om 64 meter. Sadana nva hoga bostads- och kontorsbyggnader
bedoms fa paverkan pa kulturmiljén genom sin hajd, placering och funktion
De bryter med en befintlig tradition av offentligt byvggande 1 innerstaden dar
man latit hogre offentliga karaktarsbyggnader gora ansprak som landmarken
i innerstaden. Vidare riskerar higa bostadsbyggnader 1 resecentrumomradet
ta udden av sjilva resecentrum som ett landmdrke wilket var en ursprunglig
mtention for denna byggnad och som dven har stod 1 gillande dversiktsplan
I den redan nimnda antikvariska utredningen finns nagra viktiga slutsatser. I
nagra for Visteras viktiga betraktelsepunkter paverkas bade kirnviarden i
nksintresset och stadsbilden 1 stort 1 higre grad in andra En av dem ar vim
fran Milaren in mot staden. "I vyn av stadssiluetten pa hail fran Mlaren
inkrdktar Vasakvarteret i etf karaktdristiskt motiv kring stadshustornet.
Stadshustornets hdga och slanka bygenadsvolym sticker upp ur en jamn bas
av stadsparkens trdd och omges av en zon med obrutet himmelsvalv som
Jomdmotiv. Det higa tornet i Vasakvarteret upplevs i relation till detta
Sfortfarande som for higt och brett vilket kan atgdrdas for art mildra
paverkan .

Vidare patalar utredningen att “"Den higa bygenaden i Sigurdhvarteret
skulle behdva sdnkas till hdjden av évriga byggnader i kvarteret for
obefintlig paverkan. I sin mivarande breda och higa form bryter bygenaden
maot den ldgre, sammanhalina delen av stadssiluetten. I foridngningen
inmebdr denna typ av fordndringar ait stadssilusitens karakidristiska form av
slanka forn som sticker upp ur en samliad ldgre stadsbebyggelse forsvagas ™

Den antikvariska utredmngens rekommendationer om att yiterligare
bearbetmingar br gdras for att tillgodose kulturmiljén och nksintresset ir
rimliga utifran kulturmiljésynpunkt. Man bér i planforslaget arbeta vidare
for att dnnu bittre anpassa iggande planforslag till kultormuljdn, stadsbilden
och for Vasteras unika siluetten genom att folja den antikvariska
utredningens rekommendationer. Detta handlar framst om att bearbeta de
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redan namnda byggnaderna mmom Vasakvarteret och Sigurdskvarteret inom
ramen for planarbetet.

Visteras ar en stad som vixer och nva behov uppstar. Det 4r positivt att
Visteras utvecklas men precis som dversiktsplanen Iyfter fram 1 sina
strategier bor utveckling ske 1 samklang med kulturarvet. Det kan vara
méjligt att bygga higa byggnader i Visteras innerstad men det bér inte ske
pa bekosmad av riksintresset for kulturmiljévard, den kiinda
Visterassiluetten och kiimvardena i Visteras kulturmiljé. Déarfor r det av
storsta vikt att byggnadshdjder och utformning férhaller sig till redan kinda
landmiérken i Vasteras och inte utmanar och férminskar deras betvdelse for
upplevelsen av staden.

En évergripande studie saknas fortfarande om var det kan vara lampligt och
mindre lampligt att uppfira higa bygenader i forhallande till riksintresset,
siluetten, stadsbilden och dvergripande kulturmiljdvirden 1 centrala
Visteras. Det finns flera pagaende planer och byggnationer i centrala
Visteras med hoga hms som tillsammans med detaljplanen for resecentrum
kan paverka den etablerade historiska stadsbilden och riksintresset pa eft
patagligt sitt. Utan en dvergripande analys av vad riksintresset Visteras tal
och inte i forhallande till héga bygenader riskerar man pa sikt att bygga bort
Visteras unika identitet och de etablerade landmérkena. Hoga byggnader pa
en plats kan ocksa medfGra upprepning pa annan plats vilket pa sikt kan leda
till oénskad paverkan pa riksintresset Visteras som bade forlanger och
fordrdjer enskilda planprocesser och utvecklingen av staden.

Jorgen Andersson (M), Mana Ringstrom (M), Ibrahim Onar (KDD), Johan
Eriksson (M), Hakan Ampellind (M)~

Arendebeskrivning

Visteras vixer med ca 2000 personer per ar. gillande Gversiktsplan har en
planeringsinriktning med 230 000 invanare ar 2050. I gillande Gversiktsplan
OP 2026 finns 13 strategier om hallbar utveckling, bl. a. attraktiv regionstad,
levande innerstad, balanserad komplettering.

En av de strategier som har direkt baring pa kulturnimndens arbete genom
stadsantikcvanen ir: Kulturarv och utveckling 1 samklang Det handlar bland
annat om att byggnader, kvarter, parker, gator och torg berattar om stadens
historia. kulturnulion ska vara en tydlig grund for stadens och landsbygdens
identitet och stolthet. Vidare ska lulturarvet vara en resurs ndr staden
utvecklas och fordndras och 1 Visteras visar vi respekt for kulturarvet och
kulturmiljon. sa att det vi vardesitter idag dven kan upplevas av framtida
generationer. Under strategin star ocksa foljande: Det som byggs i dag blir
en del av stadens framtida kulturarv. Det innebdr till exempel: att vi ska visa
identitetsskapande byggnader. parker och andra nmljder respekt nér staden
utvecklas och fomyas.
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Under rubriken Utveckla stadens identitet och karaktar beskrivs foljande:
Stadsbebyggelsen avtecknar sig 1 landskapet med byggda torn med starkt
symbolvirde. Domkyrkan, ASEA-tomet, stadshustornet och Skrapan tillhar
stadens kinda siluett. Aven andra landmarken som kraftvarmeverket, det
gamla angkraftverket — Kokpunkten — och stadens vattentorn ger staden
identitet. Den nya bebyggelsen vid Malaren har gett staden en ny siluett och
de higa husen i Ostra hamnen och vid Oster Milarstrand blir nva
landmérken. Eft nytt stationshus kan bli eft framtida landmarke.

Mot bakgrund av det finns en niktlinje som sdger: Stadens identitet ska
forstirkas och utvecklas genom att identitetsskapande byggnader, parker och
andra miljder visas respekt och ges en kad betydelse.

Foreligoande detaljplan r en del av den framtida uwtvecklingen av
Malarporten. Detaljplanen innehaller 1 korthet: ett helt ﬂ}'ﬂ resecentrum for
buss och tag, ny stationsbyggnad, nva passager dver sparen som ska
sammanbinda omradet norr om sparen med Malarporten sdder om jamvagen.
Soder om jarmvigen finns 1 planforslaget redovisat Sigurdskvarteret som ska
innehalla bl a. nya bostader och kontor. Norr om jamvigen finns
Vasakvarteret, 1 anknytning till Vasaparken med nya bostader och kontor.

Omradet for detaljplanen for resecentrum ligger i centrala Visterds, 1
anslutning till jAmvagen. Jarnvigen har sedan 1850-talet spelat en viktig roll
for Viasteras som stad. Fran bégjan for ASEA:s och Metallverkens utveckling
och den industrialisering som detta firde med sig for Visteras. Idag har
jarnvigen en annan betydelse. Resor och komnmmnikation bidrar till Visteras
attraktivitet 1 regionen och ir en viktig forutsittning for dagens minmiskors
levnadssdtt. Sett 1 detta perspektiv kan man precis som OP 2026 sdger, se ett
nytt resecentrum kan vara en viktig symbol eller ett landmiirke for den tid vi
lever 1.

Inom ramen for forvaltmngens kulturmiljdarbete ligger aft 1
stadsutvecklingen av Visteras arbeta for att virna Visteras kulturmiljder for
kommande generationer. Kulturmilyd dr 1 lagstiftningen att betrakta som ett
allmant intresse och hinsyn darfor ska tas fill kulturmiljén i
samhillsplaneringen (Plan- och bygglagen och Miljdbalken). Enligt plan-
och bygglagen ska detaljplaner och bygglov vara anpassade till stads- och
landskapsbild, natur- och kulturmiljon pa en plats. Kommunen ska ocksa
tillse att byggande och planering inte orsakar pataglig skada pa riksintressen

Hela Visteras innerstad skulle kunna betraktas som en kulturmiljs. Den
berittar om Visteras rika historia fran 1000-talet fram tills idag Nya
kulturmuljdunderlag har 2019-2021 tagits fram 1 samverkan med
lansstyrelsen och Vastmanlands linsmuseum £6r att peka ut och
dokumentera viktiga kulturmiljévarden 1 innerstaden. Inventeringen har visat
aft i innerstaden samsas spar av manga olika berittelser om Visteras historia
och kulturarv.

Fysiska spar och strukturer flitas samman till en storre stadsviv, avlisbar pa
bvggnads- och kvartersniva men dven i stérre helhetsmiljéer och 1 for
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Visteras viktiga vyer och siktlinjer. Déribland kan nimnas de hoga
bygenader av offentligt karaktir, t ex Dombkyrkan, Ottartornet, Stadshuset
som alla berattar om viktiga utvecklingsfaser i Visteras historia och som
genom lang tid gjort ansprak 1 viktiga vver och i siluetten fran olika
betraktelsepunkter mnt om 1 staden.

Nytt kunskapsunderlag for kulturmiljén i centrala Visteras (utford 2018—
2021). Turkosa bvggnader har beddmts som sirskilt vardefulla och turkosa
filt ar sarskilt vardefulla bebvggelsenuljoer. Underlaget dr framtaget 1
samverkan mellan Visteras stad, lansstyrelsen i Vistmanlands lin och
Vastmanlands linsmuseum

Manga av kulturmiljévirdena 1 innerstaden sammanfaller med det som har
pekats ut som av riksintresse for kulturmiljdvarden Visteras U 24 med
motiveringen:

Stadslandskap med stadsmiljoer praglade av medeltida strukturer,
regleringen under 1600-talet, industrisamhallets stadsbyggande framst 1 form
av industrimiljéer, bostadsomraden och samhallsservice fran ca 1880-tal -
1940-tal, centrumomrade som visar modemismens centrumomvandling fran
ca 1950-tal — 1970-tal samf av betydelsen som stiftsstad, skolstad och
residensstad.

Inom nksintresset finns bl a. dessa fysiska uttryck:

Verkstads- och kontorsbyggnader mom kvarteren Ottar och Mimer. ASEA s
hrvudkontor 1 nationalromantisk tegelarkitekiur och higa Klocktorn som
utgir ett landmiérke for staden. Mimerverkstaden som anspelar pa
nationalromantiska ideal med tegel 1 fasaden och dven uppvisar moderna
arkitektoniska strtémmningar genom dess stalbalkskonstruktion och stora

Oppna vtor
Domkyrkan och omgivande medeltida gatustrukturer samt byggnader sa som

Proban, Domkapitelhuset, Biskopsgarden och tillhérande

Centrumomrade med enhetlig modemistisk bebyggelse fran 1950-1970-
talen, konstndrlig utsmyckning inom och mtill byggnaderna, stora vamhus
med gallerior och parkeringshus som en del av det modemistiska idealet
samt trafikseparening med tunnelsystem under centrumkiman som gett
mdjlighet till torgbildningar for folkliv och kulturarenor. Modermstiska
offentliga och kontorsbyggnader av hig arkitektonisk kvalitet sa som
Melkerkontoret med dess enhetliga och modernistiska glasfasad, Visteras
stadshus med strama stenfasader och karaktiristiskt klocktorn. Visteras
stadsbibliotek med tegelfasader och mosaikkonst samt polishuset med dess
repefitiva betongfasader.

Visteras slott med fd. stallbyggnad och uthus samt omgivande parkomrade.

Nya byggnader eller omraden som planeras eller byggs i eller i anslutning till
en kulturmiljé maste forhalla sig till kulturarvet och till riksintressets varden.

Forvaltmingen linmar foljande forslag till beshut till ndmnden:
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Yttrande for Remiss - Granskning av detaljplan for Visteras resecentrum. dp
1811 daterat 2021-12-29 antas och dverliamnas till
Stadsbyggnadsforvaltningen.

Yrkanden

Jenny Setterholm (S) yrkar att Socialdemokraterna, MiljGpartiet,
Centerpartiet och Liberalernas yttrande daterat 2022-01-27 antas och
dverldmnas fill Stadsbyggnadsforvaltmngen.

Markus Lindgren (MP). Mikael Palmgwist (C) yrkar bifall till Jenny
Setterholm (S) forlag till beslut.

Jorgen Andersson, Mana Ringstrém (M) yrkar avslag till Jenny Setterholm
(5) forslag till beslut.

Proposition

Ordforanden finner att det finns tva forslag till beshut. dels Jenny Settetholm
(S) forslag till beslut och Jorgen Andersson (M) mfl avslagsyrkande.
Ordforanden foreslar en propositionsordning dir de tva besluten stills mot
varandra, ninmden godkinner foreslagen propositionsordning varpa den
genomfors.

Ordfdranden finner att nimnden bifaller Jenny Setterholm (5) forslag till
beslut.

Kopia till

Stadsbyggnadsférvaltningen
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BILAGA &

CYKEL

FRAMJANDET

Remissvar pa dp1811 fér Malarporten

Nya Resecentrum utgér forutom en viktig malpunkt for resande dven en av de absolut viktigaste
nodema i Vasteras framtida cykelvagnat. Som sadan bér den erbjuda effektiva lasningar for
cyklister som korsar bade vagar och jamvig. Basta vagen att korsa Sédra Ringvagen,
Kungsangsgatan och jJamvagen kommer enligt detaljplaneforslaget utgoras av plankorsningar
med vigarna samt en bro 1 sydvist (Sigurdspassagen). Det talas dven om en tredje passage |
nordvast. Cykelframjandet Visteras ser mycket positivt pa denna, men vi ser dven stora
utmaningar att fa till en effektiv och saker anslutning mot centrum.

Utlatande fran Cykelframjandets Vasteras:

+ Sigurdspassagen; Lutningar har bearbetats och landar pa omkring 5-6% som brantast.
Tunnel under Sédra Ringvagen mellan Kopparbergsvagen o Hamngatan fylls igen och
passagen planeras bli en | markplan, vilket minskar mangden fallhéjdsmetrar, men
skapar utmaningar 1 plankorsning med Sddra Ringvagen. Se vidare nedan.

+ Pa sidan 46 namner man en “tredje passage” for cyklister. En sadan skulle kunna bli ett
mycket vardefullt tillskott till Vasteras framtida cykelvagnit om den kan géras fullt ut.
Kungsangspassagen | detaljplanen ar inte tillracklig for cyklister. Den ar for brant och
inte framkomlig for specialcyklar, lasteyklar eller handikappeyklar. Eftersom
Kungsangspassagen inte lever upp till kraven sa maste Sigurdspassagen géras sa bra
det gar for alla cyklister sa att jamvagen inte fortsdtter vara en barriar. Det vore i nulaget
riskabelt for stadens cykelvagnat att forlita sig pa att denna tredje passage realiseras. |
synnerhet som vi inte har sett planférslag pa effektiva anslutningar forbi Sadra
Ringvagen och fram till typ Stora Gatan for denna tredje lank.

« Sedan 2018 har silon blivit kopt av Vasteras stad. Cykelframjandet Vasteras har 2018
kommenterat planen med att broar skulle kunna byggas dver S Ringvagen och
Kungsangsvagen for att dverbrygga alla de hinder som foreligger for cyklister och
fotgangare som ska passera resecentrum. En sadan bro skulle kunna utformas som en
signaturbyggnad, likt cykelbron “Sykkelslangen™ | Kdpenhamn.

+ Kungsangsgatan och korsningspunkt med Kungsangsgatan:

o Nar nu silon ar képt ar det viktigt att géra en effektiv anslutning for cyklister fran
Sigurdsterassen dver Kungsangsgatan mot hamnparken. Aven bamiareffekten



som Kungsangsgatan utgor maste minska. Idag ar det hdga hastigheter pa
motortrafiken och oattraktivt for cyklister och gangtrafikanter att passera.
Cykelframjandet har tidigare féreslagit en brofarbindelse dver Kungsangsgatan
vilket skulle géra nedtagning av héjd fran Sigurdspassagen kan ske i etapper da
bron éver vagen inte behdver vara lika hdég som dver jarmvagen. Det skulle ge ett
gent strak for cykeltrafik fran sydéstra stadsdelarma samt framja ett cykelstrak
forbi silo-omradet. Denna bro skulle behdva vara Gppningsbar for att klara kraven
pa fri héjd dver Kungsdngsvagen som fareligger

Att cykelvag planeras pa bade nomra och sadra sidan om Kungsangsgatan (karta
sidan 46) ar bra.

Om planfn dverfart inte kan mojliggdras ar det vikhigt att korsningspunkten dver
Kungsangsgatan fran Sigurdspassagen utformas som cykeléverfart (karta sidan
46). Det framjar malen angivna pa sidan 9 och 12. Mycket jobb lagts pa att
forbattra Sigurdspassagen for cyklister och da galler det att fa till en lika
cyklist-vanlig éverfart Aven i denna korsningspunkt, sa att man inte skapar en
svag lank i en sa central punkt i Vasteras cykelvagnat.

+ Sddra Ringvdgen och korsningspunkten med Sédra Ringvagen:

L=}

Altemativet med ett kirfalt | vardera nktning langs Sédra Ringvagen passar
cyklister Gverlagset bast da det gor det majligt att skapa en cykelbana langs
Sadra Ringvagen (sidan 48).

Altemativet med ett karfalt | varje nkining ger en mindre bamareffekt an det
skulle bli med fyrfilig biltrakfik (social hallbarhet sidan 86). Det ar namligen
betydligt enklare och darmed sikrare for oskyddare trafikanter att korsa tva enkla
filer @n tva dubbelfiler.

Altemativet med dubbla karfalt | vardera nkining skulle betyda att cykelirafik
nedprioriteras da det forslaget inte faljer intentionen i farslaget att cykel och gang
skall vara prioriterat i omradet. (2.2 konkreta delmal sidan 9, Enkelt att ga och
cykla sidan 12). Forslaget medfor aven en fiytt av gang/-cykelbanans korsning
med Sadra Ringvagen vasterut.

Att doma av illustrationerna pa sidan 49 medfér forslaget med dubbla kirfalt fler
och sndvare svangar for gang-/cykelbanan.

Forslaget med dubbla kdrfilt 1 vardera rikining ger ékat trafikbuller och trangre
gatumiljé for oskyddade trafikanter som fler filer innebar.

Har maste dven farbindelsen ses med ett stirre perspektiv - som en viktig
pusselbit | cykelvagnatet mellan centrum och de syddstra stadsdelama. Med
detta perspektiv bar sa fa biffiler som mijligt korsas.

Det ar viktigt att korsningspunkten utfors som en cykeloverfart (karta sidan 46).
Det framjar malen angivna sidan 9 och 12. Det skulle betyda mycket for det



centrala gang/-cykelnatverket och for att understryka gatans karaktar som
stadsgata vilket ndmns pa sidan 48. Dessutom har mycket jobb lagts pa att
férbattra Sigurdspassagen for cyklister och da skulle det framsta som direkt
kontraproduktivt att placera en vanlig Cykelpassage har.
Antal publika cykelparkeringsplatser ar 3000, racker det fér en vaxande stad? Omraden
bér reserveras for utbyggnad av siker cykelparkenng for att mdjliggdra fler kunder
(pendlare) till resecentrum. Beakta att Malardalens hogskola nu blivit universitet vilket
kan ge manga fler cyklister i staden och vid Resecentrum. Detta kan stilla krav pa en
stor diversifienng av typ av cykelparkenng, sakra for arbetspendlare som kostar samit
gratis enklare for studenter.
Bra med markvarme i ramper. Bra att allman plats avstyckas till kommunal fastighet
(sidan 80). Gor det enklare for kommunen att stilla krav pa drift och underhall av
cykelbanor.
Pa sidan 8, sidan 14 anges att ett av malen for resecentrum &r att “resendrema ska
kunna ta sig pa ett smidigt satt mellan Vasteras centralt beligna stadsdelar”. Med en
sadan formulering finns en risk att man missar att resecentrum fér gang-cykelvagnatet ar
en nod for hela staden, alla stadsdelar. Formulenngen antyder ett motorburet perspekdiv,
dar endast man endast skulle ga eller cykla kortare strackor i staden.
Sidan 14, 19, 35 (om cykling mellan Visteras centrala stadsdelar och Malaren) samt
sidan 102 Spacescapes gang- och cykelflddesanalys 2020-06-18. Genomgaende fokus
pa att binda ihop staden med Malaren. Men de flesta cyklister under stéme delen av aret
vill ju faktiskt passera resecentrum mellan olika stadsdelar och inte uttryckligen komma
ner till Malaren. Generellt for cykling som transportmedel &r det stora delar av aret
bekvamare aft cykla i 13 av byggnader 3n att cykla langs Malaren eftersom byggnadema
sanker vindhastigheten.



Sammanfattning

Det liggande forslaget for projekt Malarporten har blivit nagot justerat fér cyklister | Vasteras.
Nagra fallhGjdsmeter r borttagna for en cyklists Gverfart via Sigurdspassagen, men pa en
bekostnad av en plankorsning med Sadra Ringvagen. Nu blir det viktigt att arbeta fram en sa
cykelvanlig plankorsning som méijligt, med en Cykelgverfart. Planen lamnar éppet for tva eller
fyra filer pa Sodra Ringvagen. For cyklister och Vasteras cykelvagnat ar det avgjort bast med en
fil i vardera riktningen. Aven korsningen med Kungsangsgatan bér fa motsvarande utformning
for att inte bygga in en svag lank i cykelvagnatet. Cykelframjandet ser positivt pa den “tredje
passagen | nordvast”, men anser inte att arbetet med Malarporten/Resecentrum kan luta sig
mot en s3 oviss lGsning, utan Malarporten/Resecentrum maste géras till en sa bra bit i
cykelvagnatet som majligt i sig sjalvt.

Det dr avslutningsvis viktigt att redan nu dimensionera for Vasteras framtida
befolkningstillvixten och framtida hallbara transportmedel som alla typer av cyklar; i synnerhet
nu ndr vi fatt ett universitet till staden.

Cykelframjandet Visteras
genom

Per Wettering

Peppe Hameenniemi
Miklas Kihlén
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TiM-pendiare

2022-02-01 Till Vasteras stad
Byggnadsnamnden

Kopia: 72187 VASTERAS

Kollektivtrafikmyndigheten Vastmanland byggnadsnamnd @vasteras.se

kollektivtrafikmyndigheten@regionvastmanland.se

Synpunkter pa Visteras nya resecentrum — detaljplan 1811

Fareningen TIM-pendlare organiserar c:a 850 arbets- och studiependlare i Malardalen,
huvudsakligen — men inte enbart — tgresendrer i linséverskridande trafik, fran Tierp till
Mijdlby, fran Stockholm till Laxa. Uppskattningsvis c:a en tredjedel av vara medlemmar
berdrs idag pa nagot sitt av Vasteras resecentrum. Vi har standig kontakt med medlem-
marna framfér allt via fldden per epost och Facebook. Aven om vi direkt har kontakt med
endast en mindre del av samtliga resendrer, sa anser vi oss anda ha en god bild av krav,
farvantningar och problem relaterade till tagtrafikens anvandare/kunder.

Tagresandet pa Malarbanan och anslutande linjer har 6kat starkt under de senaste 25 aren.
Det ar var erfarenhet — inte bara fran Malardalen utan dven fran andra hall i Sverige — att
resandet utvecklats betydligt snabbare dn vad Trafikverkets (och dess féregangares)
prognoser upprepade ganger har visat. Den regionala tagtrafiken generellt i Sverige har
under 25 ar (1994-2019) kat med 260 %, d v s i snitt 5,2 % per &r. Prognoserna visade
ungefar en tredjedel sa stor trafikdkning som det verkligen blev. Malardalen faller valin i
denna tendens. Den "ovdntade” trafikdkningen har lett till verbelastning av jarnvagen pa
manga hall, inklusive att manga stationer ar underdimensionerade. Det har till exempel visat
sig genom att Vasteras nuvarande resecentrum snabbt blev far litet; samma sak giller den
pa 90-talet uppférda stationen i Strdngnas och det ganska nyligen byggda resecentrat i
Uppsala.

Den officiella prognosmetodiken — som numera Trafikverket ansvarar for — 8r uppenbarligen
inte dgnad att kunna prognosticera effekten av genomgripande farandringar i transport-
systemet. | synnerhet klarar den inte av att férutse att forbattringar i tagtrafiken leder till
stora dkningar i resandet. Slutsatsen dr att resandet kan bli betydligt stdrre an vad de offi-
ciella beskeden anger. For Vasteras del tillkommer nu dven att en ny snabb tagfarbindelse
Stockholm—0slo éver Vasteras kan komma att skapas under de kommande 20 aren. Allt
detta gér att tagtrafiken och antalet resendrer kan komma att tillvaxa snabbt, cberoende av
vad Trafikverkets prognoser sager. Aven dvrig kollektivtrafik kan komma att tillvaxa snabbare
an forutsagelserna.

Fareningen vill har limna ett antal synpunkter pa Vasteras nya planerade resecentrum. Vi
behandlar framfér allt fragor om resecentrums funktionalitet for resendrerna. Fragor
rérande estetisk utformning berdr vi inte alls; fragor om kostnader och finansiering ar
naturligtvis viktiga ur ett samhillsperspektiv, men det &r 3nda inte dar som var kompetens
kan ge viktiga bidrag.



TiM-pendiare

1. Foreningens tidigare skrivelser och synpunkter

I var samradsskrivelse 2018-12-17 framfarde vi ett antal synpunkter pa davarande planer
och pa den debatt som forts i media vid denna tid. Vara viktigaste synpunkter var féljande:

= Planera for flexibilitet for att snabbt kunna dka kapaciteten i nya resecentrum nar
behovet visar sig

= Minska stdrningarna under byggtiden

= Pendlarparkeringar till rimlig kostnad maste finnas

»  Skapa utrymmen for vantan och andra behov

= Behall sparen i ytlage

= Behall resecentrum centralt i staden
| en separat skrivelse till i forsta hand Vasteras stad 2020-04-08 diskuterade vi mdjliga
farenklingar av utbyggnaden. Vart huvudbudskap var att nuvarande stationshus borde
kunna behallas och byggas ut. Da skulle nuvarande gangbro vid stationen kunna behallas tills
den nya gangbron var klar. Provisorierna skulle minimeras. Vi ansag ocksa pa goda grunder
att byggprocessen da skulle bli bade enklare och billigare, liksom mindre stérande for trafik
och passagerarfloden.

Vi behandlar i faljande punkter 2 till 8 var och en av de synpunkter vi framfdrt tidigare,
samtidigt som vi kompletterar pa ytterligare nagra punkter. Vi barjar med fragan om att
bygga ut nuvarande stationshus.

2. Bygg ut nuvarande stationshus!

Vi vidhaller fortfarande vad vi framférde i var skrivelse till Visteras stad 2020-04-08,
namligen att en utbyggnad av nuvarande stationshus, inklusive en ny rymligare gangbro,
skulle avsevart forenkla byggprocessen och dven spara kostnader. Funktionaliteten fdr
trafik och resande skulle bli ungefar likvardig med stadens forslag, och stérningarna under
byggtiden skulle sannolikt bli mindre. Vi har goda skal att tro att kostnaderna fér staden
skulle bli vasentligt I5gre. Det nu liggande forslaget — med en stor nybyggnad enligt dp 1811
— har berdknats kosta c:a 1 miljard kronori Etapp 1. Detta &r exklusive de betydande insatser
som kravs av staten (Trafikverket) for ombyggnad av spar och plattformar liksom fér en
provisorisk och en permanent gangbro. De berdknade higa kostnaderna visar den stora
komplexiteten i det foreslagna projektet.

Den féreslagna stora nybyggnaden har baslutats politiskt. Féreningens enklare forslag har
hittills inte fatt gehar. Eftersom fragan inte kan paverkas av tjanstemannen, sa har fore-
ningen inte heller mera ingaende diskuterat vart enklare férslag med de tjansteman som vi
haft informationsutbyte med under de senasta tva aren. Vi vill dock har framféra vart férslag
an en gang. Detaljerna i férslaget finns i var namnda skrivelsa 2020-04-08.

3. Planera for flexibilitet att snabbt kunna utdka kapaciteten nar behovet visar sig!

Ar 2035 till 2040 skulle resandevolymen vid nya resecentrum mycket val kunna bli 3 till 4
ganger hagre an vad som var fallet 2018. Och dnnu mera till 2050. Ingen vet om det
verkligen blir s3 eller, snarare, ndr detta intraffar. Men staden bér ha beredskap och
godkanda planer fér att snabbt bygga ut resecentrum med tillhérande spar och plattformar
nar behovet uppstar.
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Med den information vi nu har fatt (inklusive vad som sags i detaljplaneférslag 1811) anser
vi att detta krav i huvudsak &r uppfyllt vad galler Vasteras stads inriktning. Utbygganden
indelas i tva etapper, dar Etapp 2 tankes ske nar behov finns (20407). Etapp 2 avses inklu-
deras i den nu foreslagna detaljplanen.

Vi ar medvetna om att sparomradet inklusive gangbroar och plattformar ar statens ansvar.
Detta ar en utmaning. Staden bér dock - tillsammans med regionen — kunna paverka
statsmakterna och Trafikverket positivt i dess prioriteringar.

4. Minska storningarna under byggtiden - och behall provisorisk gangbro!

Vi diskuterar fortsattningsvis som att vart férslag till utbyggnad av nuvarande stationshus
(enligt punkt 2 ovan) inte kommer till stand, som det ser ut nu, utan nedanstaende
diskussion utgar fran att stadens nya planférslag 1811 utgdr grunden.

| stadens nya férslag har enligt var mening avsevarda farbattringar skett, jamfért med 2018
ars farslag. Utbyggnaden indelas i Etapp 1 och i en langt senare Etapp 2 (20407).

En provisorisk gangbro foreslas komma att anlggas | omradets dstra del, som en av de
farsta atgarderna i Etapp 1. Provisoriska stationsbyggnader inrdttas i anslutning till denna
gangbro. Darefter rivs nuvarande stationsbyggnad med sin gangbro.

Plattformen mellan sparen 4 och 5 vidgas c:a 5 meter. Spar 5 flyttas darmed séderut i
motsvarande grad. Ett nytt spar 6 vid sidoplattform anldggs. Denna process medger att det
kommer att finnas plats for att vidga plattformen mellan sparen 2 och 3 nagon gang i
framtiden i Etapp2, om och nér kapaciteten behéver ékas pa denna plattform. Denna
inriktning anser vi vara bra. Detta skulle kunna gdras dven i den mera begransade
ombyggnad som fareningan féreslagit enligt ovanstaende punkt 2.

Den provisoriska gangbron féreslas ansluta till plattformarna i dess nuvarande Gstligaste del,
c:a 200 m fran nuvarande och kommande huvudingang till resecentrum. Enligt den informa-
tion vi fatt synes det inte sjalvklart att Trafikverket avser att lata den provisoriska gangbron
finnas kvar efter det att den nya stationsbyggnaden ar klar. Vi anser att den provisoriska
gangbron ska vara kvar atminstone tills den slutliga Etapp 2 byggs. Den har flera fordelar:

- Den ger en kapacitetsférbdttring som gér att Etapp 2 kan senareldggas, troligen minst
10 ar, Detta bdr vara samhéllsekonomiskt IGnsamt, vilket TrV har att beakta.

- Den ger betydligt kortare gangvagar till plattformarna fran bussterminal och
parkeringsanldggningar (se punkt 5), bada i den &stra och mellersta delen av
omradet.

Att riva den uppbyggda gangbron vore enligt var uppfattning en ren kapitalforstaring.

Det synes inte heller som om Trafikverket avser att férse den provisoriska gangbron med
rulltrappor. Vi anser det vara viktigt att rulltrappor installeras. Eit stort antal resande ska
annars behdva klattra i vanliga trappor upp och ner c:a 6,5 meter under en lang faljd av ar.
Detta dr enligt var uppfattning inte vardigt ett resecentrum i en stad som Vasteras.

Vi dr medvetna om att den provisoriska gangbron med vidhdngande access till plattformarna
primdrt ar Trafikverkets ansvar. Visteras stad bdr dock kunna paverka Trafikverket och
eventuellt vid behov medverka till extra finansiering. Det ar i vilket fall en mycket liten del av
den totala kostnaden for nya resecentrum, kanske mindre &n 1 9%.
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5. Pendlarparkeringar till rimlig kostnad maste finnas

Det finns planer for ganska omfattande cykelparkeringar, dven under tak. Det dr bra. Det
finns dven planer pa bilparkeringar fér pendlare.

De flesta dnskar att biltrafiken av flera skil sa langt méjligt begrinsas. Vi instammer helt i
detta. Att anvdnda cykel ar for manga ett bra alternativ. Ibland passar kollektivtrafiken. Vi
har tidigare papekat att méjligheter dven far anvandning av bil maste finnas for de pendlare
som har svart att utnyttja gang, cykel eller kollektivtrafik till och fran resecentrum. Det géller
i férsta hand pendlare som &r bosatta perifert i staden, pa landsbygden eller i det tiotal
tatorter som finns spridda kring Vasteras centralort (Gaddeholm, Irsta, Tillberga, Skultuna,
Barkard med flera). Pendlandet till och fran arbete maste vara i majligaste man tidseffektivt.
Det kan handla om 30-60 minuter per dag. Varje stunds onddig franvaro fran hemmet ar en
belastning fér arbete, fritid och familjeliv. | manga fall &r bilen den enda realistiska majlig-
heten att astadkomma detta.

Parkeringen maste vara ekonomiskt dverkomlig fér pendlarna. Vasteras stad och regionen
bér beakta detta. Vi vill papeka att pendlare bosatta i Vasteras kommun utgdr en betydande

skattebas. val fungerande arbetspendling till imliga kostnader &r ett incitament f&r att bosdtta sigi
och varaktigt bo i Vasteras.

Tva parkeringar helt eller delvis avsedda far pendlare férutses komma att anldggas utanfar
det nu diskuterade planomradet 1811. De planeras forlagda Gster och sGder om resecent-
rum, med entréer liggande c:a 500 m fran resecentrums huvudingang pa sédra sidan.
Dessutom tillkommer gangvagar pa ytterligare 50-250 m inom parkeringarna och i accessen
till tag eller bussar. Detta anser vi vara i mesta laget fér att fa en tidseffektiv pendling. Det ar
darfar viktigt att behalla den provisoriska gangbron som beskrivits i punkt 4, vilket skulle
farkorta gangvagarna mead c:a 200 m.

6. Utrymmen for vantan och andra behov

Det uppstar alltid tillifallen da resenarerna maste vanta pa tag eller bussar, inte minst da
dessa dr forsenade. Da maste det enligt var uppfattning finnas utrymmen med sittplatser
som medger |ds- och datorarbete, i tillrackligt antal dven om ett par tag ar forsenade. | vissa
utrymmen dar sittplats inte passar kan stabord vara ett alternativ for att ge arbetsmajlighet.
Dessa utrymmen ska vara val tempererade bade sommar och vinter. Vi tanker oss bland
annat att de stora glasytorna kan ge en hég varmeinstralning under var och sommar. Vi
anser att nagon form av kylning bér dvervigas.

Vantutrymmen utomhus pa plattformarna bar férses med bade tak och effektiva
vindskydd.

Det finns dven andra angelidgna behov for t.ex. information, biljettfarsdljning och — inte
minst — vdlstadade frascha toaletter. Ett foredome avseende toaletter ar den manuella
toalettbetjdning som finns i nedre vaningen pa Stockholms C. Den ar alltid frasch;
betalningen gar snabbt och enkelt, priset ar dverkomligt. Denna lGsning ar ocksa vanlig i
utlandet, dven i hogt utvecklade lander. Manga flygplatser star fér goda exempel.

Viss annan service, t.ex. restauranger och en matbutik, dr ocksa dnskvard.
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Vi &r medvetna om att byggnadernas inredning och utrustning egentligen inte ingari
detaljplanen. Dock maste byggnadernas yttre utformning anpassas och dimansioneras till
vad de ska innehélla. Och vissa delar méaste troligen fran bérjan dimensioneras fér det
framtida forvantade behovet.

7. Behall sparen i ytlige

Vi har tidigare framhallit att sparen dven fortsdttningsvis bér ligga i ytldge. Det dr den enklasts

lésningen som ger minst stérningar under byggtiden. Det har dven andra fordelar. Vi har svart att se
nagra fardelar fér resenarerna och tagtrafiken med att griva ner sparomradet.

Vi konstaterar att foreliggande forslag tillfredsstiller vara dnskemal | detta avsesnde.

8. Behall resecentrum centralt i staden

Wi har tidigare framfart att det &r av yvttersta vikt att all tagtrafik, liksom anslutande busstrafik samlas
pa ett enda stélle i staden, med snabba och bekvdma dvergangar mellan olika trafikslag. Ett centralt
lage ger kortast majliga accesstid till tag och regional busstrafik fér majoriteten resendrer. Vi har
starkt avvisat tidigare debattforslag som avsett att forldgga resecentrum perifert norr om titorten.

Vi konstaterar att fareliggande farslag tillfredsstiller vara anskemal i detta avseende.

Fareningen TIM-pendlare vill med detta framfdra far resendrerna centrala och viktiga aspekter. \i
hoppas de tas till vara i den fortsatta processen.

Vi delar gérna med oss av var erfarenhet och star naturligtvis till farfogande fér yiterligare
diskussioner.

Vasteras 2022-02-01

ol
pﬂ-rqm{tu Sashv o l

Per-Anders Staav Evert Andersson
Ordférande Vice ordférande och kontaktperson
evertan@telia.com
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Granskningsyttrande pa detaljplan for Resecentrum DP 1811 - Yimby Vasteras.

Yimby Vasterds stodjer planforslaget i sin helhet med de justeringar som kan foranledas av detta.
yttrande och vi vill aterigen rikta ett tack stort till det eminenta teamet bakom
Resecentrum/Malarporten och dvriga inblandade aktarer for ett fantastiskt arbete hittills.

STADSBYGGNAD

Resecentrum

Stadsbyggnadsprojektet Malarporten med nu aktuella detaljplan far Resecentrum ar Vasteras
storsta och viktigaste stadsbyggnadsprojekt i modem tid. Nu nér de tre detaljplanerna for
Kopparlunden ocksa vunnit laga kraft starks de urbana sammanhangen runt barmiaren Cityringen.
Vi anser att granskningsforslaget ytterligare starker bade dessa fysiska och visuella sarmmmanhang.
F&r med genomférande av denna detaljplan tar innerstaden ett ganska stort kliv &ver Cityringen.
Rent stadsbyggnadsmassigt har just Resecentrum inte fordndrats sedan samradet om inte annat tll
det béttre, det dr samma idé om en stad och ett tak — och nu har dven ett landskap tillkommit.
Terrassernas undersida har efter samradet fatt kommersiella lokaler och ett platsskapande
Jamvigstorg tillkommit. Sparmiljon har klart forbattrats efter samradet och likasa tillgangligheten
far exempelvis rérelsehindrade.

Sigurdkvarteret

[et ar sdllan optimalt med dppna kvarter med detta centrala |dge och vi farordar fortfarande slutna
kvarter har, men vi ser forsiktigt positivt pa foreslagen gardslGsning forutsatt att det finns
verksamhetslokaler med ingdngar pa storgardkvarterets insida. Vi skulle med fordel se att
bostadsdelen har ett hdgre dverbyggt bjalklag &n den &st-vastliga strakbildning som gar genom
kvarteret for att litt markera vad som &r privat och vad som ar offentligt. Efter samradet har
kvarteret fatt en betydligt stadsmissigare framtoning.

Vasakvarteret

Vi forstar att det upphdjda landskapet dr en del av den allmangiltiga gestaltning - och
stadsbyggnadsidén, men vi kdnner spontant att idén med uppbyagt landskap ger valdigt fa
kopplingar och istdllet ger suboptimerande effekter fran byggnader till Sédra
Ringvdgen/Hamngatan. Javkortat om lutningarna klarar kraven i BER s3 dr det ett suboptimerande
av ett stadsrum som somldst bor vara dikt an anslutande gator. Vasapaviljongen kan dock ge
aktuell del av planomradet en viss dynamik, de tvd hoghusen bor placeras i markniva och i gatuliv
med %odra Ringvagen/Hamngatan.

Resecentrum behdver sitt upphdjda landskap for att fylla sin funktion. Vasakvarterets bostadshus
med tillhérande verksamhetslokaler behdver koppling till Cityringen och Vasaparken. Det gréna
landskapet ar viktigt, men en gron diagonal axel skulle kunna bibehalla mycket det gréna
landskapet och fortfarande justera placeringen narmare Hamngatan/56dra Ringvagen.

Pocketparker dr bra, men Vasaparken kommer fortfarande vara naromradets rekreationsomrade.

Vasakvarterets sockel mot 56dra Ringvagen far dock Centrumandamal och pad renderingama i

planbeskrivningen syns tva fonster. Att Vasakvarterets sockel skulle fa verksamhetslokaler mot



Sddra Ringvagen skulle i sidana fall det vara ett fullgott alternativ, med en tvingande
planbestimmelse att verksamhetslokaler uppta minst 60 % av fasaden samt att C-bestdmmelsen
foljer med i kurvan i fortsdttningen av kvarteret mot Hamngatan. Da far vi ett fortjanstfullt
platsskapande for en del av staden som idag upplevs som en icke-plats.

ARKITEKTUR/GESTALTNING

Resecentum

Diet ar oerhort tacksamt att Resecentrumets gestaltning fortfarande hiller toppklass trots
ekonomisk bantning. Det r s3ledes valdigt viktigt att plankartans bestammelser inte &r flexibla -

53 att gestaltningen dven haller i lov — och genomfarandeskedet.

Sigurdkvarteret

Sigurdkvarteret har efter samradet omarbetats till ett betydligt urbanare och battre gestaltat
farslag, framfar allt bestammelsen om rundade ham samt att tegel | huvudsak ska anvandas for
Sigurdkvarteret och det ar utmarkt med en bestammelse om en invandig rumshéjd pd minst 3.6
meter vilket borgar for levande bottenvaningar mot Kungsangsgatan med kontrasterande
sockelvdningar (fargkodade bottenvdningar) med bestammelsen f21som gama far galla dver hela
planomradet dir bostad, handel och - kontorsandamal géller.

Vasakvarteret

Aven om vi gillade det ursprungliga forslaget for Vasatornet under samradet, 53 ser vi nu med
fordel pa tre byggnader pa Vasakvarteret. Vasapaviljongen foljer Resecentrums design vilket ar
fordelaktigt. Avsmalningen av bostadstornen ar bra vilket majliggér intressanta terrasseringar. Tra
ar absolut ett hallbart materialval, men hiller sillan sin prakt &ver tid. Vi fdrordar hellre ljust tegel
har gdrna med stora glaspartier.

Platt tak samspelar absolut bra med nérliggande Stadshuset eller Ostra Hamntornet, men girma
pulpettak eller asymmetriska sadeltak som en ny slags taktypologi | omradet.

Det kdnns inte helt omotiverat att bostadstomen har en oregelbunden vridning, sa lange sockeln
ar placerad dikt an mot Hamngatan/5odra Ringvdagen och att bostadstornen inte upplevs som
solitarer.

TRAFIK

Att gora en riktig stadsgata av 5&dra Ringvagen bor vara klart fortjanstfullt for den fysiska
kopplingen mellan planomradet och City, men ett avsmalnande till tva filer bor kanske féranledas
av en trafikkonsekvensanalys eller liknande innan antagande. Férvar del &r avsmalnandet klart
positivt, men beddms det bli stdrningar i ndrtid &r det kanske vart att utreda. Fyra entréer till
Resecentrum kommer Gver tid kraftigt minska personbilstrafiktrycket i planomradet framfor allt vid
kortare angoring. | dvrigt ar ju allt sin ordning att bilen ska ha en starkt underordnad platsi en
vaxande kollektivtrafikhubb.



QVRIGT

Som tidigare namnt ar det cerhort viktigt att plankartan inte foreskrivs med flexibel utformning sa
att designen for Resecentrum, ar densamma i lov — och genomfarandeskede som vid antagande.
Den enda flexibiliteten som &r lamplig &r projekteringen av 56dra Ringvagen.

YIMBY VASTERAS.
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Vasteras Stad
Byggnadsnamnden, Stadshuset
721 87 Visteras

Yttrande dver Dp 1811, detaljplanen fér resecentrum

Vasteras behover ett nytt resecentrum och en funktionell station som kommer att kunna
maota behovet for resande till och fran Vasteras. Processen har varit lang och vi Moderater
har under hela tiden framfart vara synpunkter och farslag till forandringar.

Detaljplanen behover @ndras <3 att resecentrum prioritera resenarerna framfar cyklister pa
bron dver jarnvagen. For att kunna cykla Gver bron krévs langa ramper for att dstadkomma
rimlig lutning. Dessa ramper ar dyra att bygga plus att byggrdtter i ett attraktivt ldge gar
forlorade. Rampen pa norra sidan kommer dessutom att upplevas som en mur mot city.

Det dr direkt oldmpligt att blanda resendrer med en strid strim av cyklar, mopeder,
elsparkcyklar, skateboard etc. som bara ska passera dver jarnvagen via staticnen. Ger en
otrygg och stékig miljé. Det dr dessutom inte [angt till befintliga cykelbanor under jarnvigen
vid Pilgatan och Hamngatan. Cykelramperna farsamrar ocksd angbringen till resecenter for
resendrer, som kommer med bil

Malarporten och resecentrum ar ett stort omrade, som klarar en hig exploatering och vi ser
garna att omradet har hogre byggnader.

Det behévs ett stérre fokus pa resendrerna och en placering av resecentrum sa att
nuvarande station kan vara kvar och anvindas tills den nya ar klar. Den nya resecentrumet
ska ocksa stracka sig over Sodra Ringvégen s3 att resendrerna inte behovde passera dver
gatan i markplanet och det ska Sven fungera som gangbro dver jirnvigen for bl.a. boende i
Ostra hamnen och pa Lillaudden. Sjalvklart ska det vara mijligt att som giende ta med och
leda en cykel dver bron.

Flexibiliteten i forslaget till detaljplan ar minimal och maste dka da all erfarenhet visar att
behov av @ndringar ofta uppstar i stora projekt under genomférandet och det maste
detaljplanen medge. Att behdva ta fram en ny detaljplan, som tar nagra ar, fér att kunna
genomfdra nodvandiga fordndring pa grund av t.ex. grundlaggningsproblem eller anbud fran
byggentreprendrerna, som ar vasentligt hogre an forkalkylerade, dr oansvarigt mot
skattebetalarna i Vdsteras och kan kraftigt fordyra och férsena resecentrum. Detaljplanen
ska gira det mdjligt att bygga ett nytt resecentrum men ska inte | detalj reglera hur
resecentrumet ska se ut.

Hur resecentrumet ska se ut bestams ndr kommunfullméktige tar investeringsbeslutet och
nar bygglov ges.

Taket &r trots nedtoningen fortfarande for dominerande och kostnadsdrivande, Det ger inte
heller ett viderskydd for de som passerar Gver bron utomhus. Fortsatt bearbetning av taket
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behdver giras och detaljplanen ska vara sa flexibel att taket kan utformas pa ett mer
funkticnellt satt.

Utover vad som ovan namnts krdvs faljande konkreta &ndringar:

1. Nuvarande antal korfilt pa S6dra Ringvagen ar kvar sa att kapacitet finns fér
dkade trafikfladen.

2. Majliggtra for gaende att komma till Vasterds station utan att behéva korsa
Sodra Ringvagen i markplanet,

3. Cykeltunneln under Sédra Ringvdgen ska vara kvar.

4. Maojliggora for en lattare konstruktion av ramperna med sarskilt fokus pa rampen
pa norrsidan som kan riskera att upplevas som en mur mot city.

5. Den provisoriska stationen som resendrerna kommer att vara hanvisade till frin
det att nuvarande station stangs till resecentrum invigs, vilket tar minst 3 ar,
erbjuder rimlig komfort. Det ska till exempel finnas mojlighet till rulltrappor och
bra majligheter att kunna l[dmna och hamta med bil.

6. Antalet parkeringsplatser i anslutning till resecentrum maste kraftigt oka, Till
exempel kan inte parkeringar i Punkt inrdknas som pendlarparkeringar for
stationen.

7. Hamngatans och Pilgatans passager under jarnvagen byggs om sa att
hijdrestriktionerna farsvinner och sa att det blir mer plats for gdende ach
cyklister.

2022-01-11

Claes Kugelberg (M)

Andre vice ordférande for
byggnadsnamnden

Eleonore Lundkwvist
Kretsordforande Moderaterna i Vasterds
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Detaljplan fér Vasteras nya resecentrum m.m., Sigurd 3,
Vasteras 5:9 m.fl., Kungséngen, Vasteras (Dp 1811)

Jernhusen AB (Jemhusen) har erhallit gmnﬁkmngshandlm for detaljplan for
Vasteras nya resecentrum m.m., Sigurd 3, Vasteras 5:9 mfl., Kungsangen, Visteras
(detaljplan) (Dp 1811) s'_u.mpunkter och har med stort intresse taglt av densamma.

Bakgrund

Jernhusen dger fillsammans med Vasteras Stad bolaget Visteras Central AB
(VCAB), som &r gare till fastigheten Stationen 1. Detta yitrande redovisar
Jernhusens synpunkter pa forslaget till detaljplan for Vasteras framtida resecentrum
samt Jemhusens synpunkter sa som deldgare i VCAB. Enligt VCABs bolagsordning
ska bolaget aga, utveckla och forvalta mark med tillhérande anlaggningar.
Jernhusens reflektioner och synpunkter bottnar 1 férsta hand i Jernhusens
erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.

1. Befintligt resecentrum

Fastigheten Stationen 1 bestar av tva delomraden och omfattas helt av farslaget till
ny detaljplan for Vasteras framtida resecentrum. Stationshuset uppfardes av VCAB
ar 1997 och inrymmer vantsalsytor och resendrsservice i form av butiker, kiosk och
caféer. Byggnaden har direkt koppling till gangbron med farbindelser till
mellanplattformama och har flera utgangar till sidoplattformen. Inom den ostra delen
av fastigheten Stationen 1 finns en byggnad innehallande biluthyrning samt
personallokaler. Inom fastigheten finns 3ven resenarsparkenng och parkenng for
cyklar.

Vi beddmer att befintligt stationshus uppfyller | huvudsak dagens resendrsbehov
gallande resendrsservice, men I rusningstrafik finns det bnster framst | nuvarande
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lyftpaketskapacitet. Resendrsutrymmena upplevs som lite begransade men beddms
kunna utvecklas genom utbyggnad och andra atgarder for att méta den berdknade
framtida Gkningen av resandet vid Vasteras resecentrum. Dagens vantsalsfunktion
sidkerstills genom VCABs hyresgast Svenska Reseterminaler AB ("SRAB™). SRAB
samordnar trafikféretagens behov av vantsalsfunktioner. Darfor ar en dialog med
SRAB av stor vikt bade avseende tillfallig och ny permanent station.

2. Prioritera resenédren

Vantsalens Gppettider bér motsvara kollektivirafikens (tag - och busstrafikens)
dygnstrafikering fér att kunna erbjuda en attraktiv vantsal for resendrer till och fran
Vasteras. Den foreslagna utformningen av nytt resecentrum i planfarslaget (bade far
etapp 1 och fér etapp 2) innehaller ett flertal mindre vantsalar i stationsbyggnaden,
pa passagema dver sparen inom bussterminalen och i anslutning till plattformama.
Jermhusens erfarenhet visar att det ar svart att astadkomma en attraktiv och trygg
miljd med sadana lésningar. Denna uppdelning pa manga vantsalar ar darfor olycklig
med tanke pa sikerhet och upplevd trygghet.

Resendrerna vill ha tydlig resendrssenvice vid en samlad punkt och inte utspntt dver
ett flertal olika entréer. Resenarsservicen inom resecentrum behdver darfor samlas
vid en huvudentré med liknande oppettider som for vantsalen for att kunna ge ett
attraktivt erbjudande dver dygnet. Ur butikemas perspekirv skulle det bli kostsamt att
ha flera etableringar med de langa dppettider som ett resecentrum har idag. Detta
medfor att det skulle bli svart att skapa lénsamhet for butikema och darmed att
kunna erbjuda det serviceutbud som resendrema efterfragar.

Detaljplanen behdver ett tydliggdrande om vilken funktion som Vasapaviljongen ska
bidra till ("Byggnaden ska ses som ett komplement till resecentrum och fyllas av
funktioner med stark koppling till resandet.”). Jemhusen beddmer att det varken
finns resenars - eller kommersiellt underag for att sprida ut resenarsfunkbionema till
ytterligare en malpunkt inom resecentrum sa som vi beskriver i detta yttrande.

3. Bytespunkter for multimodalt resande

En stor utmaning vid planering och anldggande av ett stationsomrade ar att finna
goda Isningar som gdr det enkelt for resendren aftt byta mellan olika trafikslag.
Vanligtvis vill samtliga aktdrer komma sa nara entrén som majligt, och att det ska
vara sakert for de som rér sig | omradet. Detta bade fér resendrer och besdkare,
men dven fir de som framfér fordon i stationens naromrade. En god lésning
innehaller darfér en avvagning mellan behoven fran gangtrafikanter, cyklister,
bussresendarer och de som kommer med tax eller egen bil.

Far att kunna skapa en effektiv bytespunkt inom resecentrumomradet ar det av
yitersta vikt att skapa effektiva och sakra omstigningsméjligheter mellan de olika
trafikslagen. Detta 3r inte minst viktigt fér byten mellan buss och tag, vilket
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farutsatter valfungerade hallplatser med korta gangvagar. Jernhusen anser att det
omarbetade detaljplanen med uttkad temrass fran stationsbyggnaden
(Sigurdpassagen) mot busstorget ar bra for att underlatta bytet for resendrer (framfor
allt resenaremna utan funktionsnedsatining eller med bagage), mellan tag och buss
med en kort gangvag ner fér trappor mot busstorget. Aven trafiksakerheten gynnas
av detta alternativ da fame resendrer maste korsa busskarfalten.

Busshallplatserna vid resecentrum béar planeras yteffektivt for att inte skapa en
barriar inom resecentrum. Jernhusen anser att en mera optimerad
busshallplatsfunktion bar efterstrivas, till exempel genom att arbeta med s k.
“slottider” i stallet for fasta hallplatser for lagfrekventa busslinjer.

Far att skapa en bra bytespunkt som ar sdker maste prioriterade trafikslag
(fotgangare, cyklister och kollektivirafik) ges en tydlig prontening 1 stadsrummet.
Jernhusen anser att en mera optimerad trafiklésning av Sodra Ringvagen maste till
fér att integrera Vasteras nya resecentrum i framtida Vasteras stad. | det
omarbetade forslaget till detaljplanen minskas bamiren av Sodra Ringvagen vilket
ar bra, men det ar extra vikhig att fatta framtidssakrade beslut genom att tydhigt
priontera fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.

For en effektiv bytespunkt dr en val utbyggd pendlarparkerning viktig for manga
kollektivirafikresenarer. Om fler bilister ska vilja kollektivt resande maste det finnas
pendlarparkenng i en val avwagd mangd, och med mycket god tillganglighet till
resecentrum. Ett parkeningshus bér darfor placeras nara resecentrum for att kunna
tillgodose biltrafikanters Gnskemal om att kunna parkera sin bil smidigt innan resan
fran resecentrum pabdrjas. Genom att erbjuda affarsresenaren bra tillgang till
valbelagen parkering kommer affarsresendren vilja taget framfér bilen fér sina
affdrsresor. Enligt det omarbetade férslaget till detaljplanen ska parkenngar for
resendrer lasas inom planomradet Malarporten och da &r det viktigt att placeringen
sker i nara anslutning till resecentrum sa att malen enligt ovan uppnas.

Det ar bra med cykelparkering pa privat mark, men denna kan inte ersatta
cykelparkering pa stadens mark da privata aktorer inte kan nyttja stadsmiljobidrag.
Darfar ar det battre att placera denna funktion pa allman platsmark och dessutom
om kommunen dger marken for parkening for cyklar (inklusive elcyklar) kan
kommunen reglera parkeringen for att halla ordning och reda inom stationsomradet,
vilket kommer att bidra positivt till tryggheten | omradet.

4. Skapa urbana mdtesplatser for den stationsnira staden

Den stationsndra staden har sitt centrum i resecentrum och bor utvecklas inom en
600 meters radie fran stationen. Arbetsplatser ndra ett resecentrum 3r attraktiva och
bidrar till att 6ka kollektivtrafikresandet. Jernhusen kvarstar i sin uppfattning att
planférslaget vid den nomra delen av Sigurdpassagen borde skapa byggratter for ny
kontorsbebyggelse for att ta till vara den potential ett resecentrum har pa kollektivt
resande till arbetet. Genom att skapa arbetsplatser i direkt anslutning till
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huvudentren skapar projektet kommersiellt underlag for verksamhetema inom
resecentrum, vilket kormmer att bidraga till 6kad upplevd trygghet. Nanngsidkama
inom stationsomradet forvantas att ha Vasteras basta och langsta dppettider alla
dagar om aret, vilket dr kostsamt.

Jernhusen anser som vi tidigare har papekat att den foreslagna
stationsutformningen ar mycket svar ur ett kommersiellt perspektiv. Gestaltningen
med en lag andel uthyrningsbara enheter medfor att kvoten LOA/BTA ar valdigt lag,
vilket bidrar till laga intaktsmdjligheter. Resecentrums placerning pa
spardverbyggnader innebar att verksamheter skulle/kan bli utsatta for
elektromagnetisk stralning, vilket bér undvikas. Det &r bra att forslaget till detaljplan
har omarbetats och att de fasta kommersiella enhetermna som utgdr basen |
resendrsservicen r placerade bort fran sparomradet enligt Trafikverkets yttrands
om icke personalintensiv verksamhet Gver spar. Tillfalliga férsaljningsenheter kan
vara ett spannande tillagg for att skapa dynamik och vanation, men ar inget som
medverkar till langsiktiga fastighetsvarden. Genom att byggnadsdelen ovan sparen
inte kan utnyttjas for kommersiella verksamheter far verksamheterna far
resendrsservice en tudelning pa var sida om sparen, vilket ar negativt for att kunna
erbjuda en bra resendrsservice med bra éppettider. Tyvarr kvarstar utmaningen for
detaljplanen med att resecentrum fortsatt har stora kommersiella utmaningar.

Jernhusen anser att ett samlat resendrsfidde skapar battre forutsattningar for ett bra
resendrsserviceutbud. Tva jamnstarka entréer inom etapp 1 (huvudentré vid
Vasatersassen och Sigurdsterrassen) skapar tudelat flode vilket ger sdmre
kommersiella mdjligheter far verksamheter och darmed resendrsservicen. Detta
galler dven for etapp 2 med Kungsangspassagen som nskerar att inte bidra till battre
resendrservice eller kommersiella verksamheter och e] heller att tryggheten
utvecklas positivt. Kopplingen mellan attraktiv resendrsservice och den upplevda
tryggheten 3r stark.

5. Resecentrums gestaltning

Utformningsférslaget fér resecentrum har utgatt fran gestaltningen av ett storskaligt
tak Gver stora delar av omradet. Det arkitektoniska uttrycket kommer att fa en unik
karaktar, men innebar sambidigt att utformningen av resecentrum anpassats fill de
forutsattningar taket medfor. Jemhusen tycker aft gestaliningen (En stad —eit
Landskap - ett Tak) lagger ett tak Gver den mest attraktiva marken | Vasteras stad
utan att tillféra stérre kvaliteter for resendrerna. Med taket bygger Vasteras in
begransningar for framtida utveckling och forindring av resecentrum. Gestaltningen
och utformningen av resecentrum pabérjades under 2013 (Malbild Vasteras
resecentrum 2013-08-27) och lastes redan 2015 nér BIGs reviderade férslag
godkindes fir detaljplanering (2015-06-03). Mycket har hant i vart samhalle och
omvarld sedan dess vilket givetvis paverkar resendrsservicen (Al, digitalisering mm)
och handel. Jemhusen bedomer aft utformning forifarande, dven efter omarbetning
av detaljplanen 3r exira kostnadsdrivande utan att skapa nagra motsvarande
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intdkter. Jernhusen hade gama sett en altemativ utformning med integrerade
arbetsplatser inom stationsbyggnaden mot Vasaterassen likt den byggnad som
Jernhusen har medverkat till | Vaxd.

6. Genomforande

Genomfarandet av Vasteras nya resecentrum kommer att vara komplicerat och
striacka sig Gver lang tid och det kommer att kravas provisoriska lésningar for
resenarsservice mm under byggtiden. Dessa provisorier maste utformas och
placeras sa att de tillgodoser resendremas krav och att de ar vilbelagna i
farhallandena till de stora resendrsflodena fran de centrala delarna av staden och
bussterminalen.

Det dr av yttersta vikt att Vasteras stads detaljplan fér resecentrum och objektet
Vasteras C i Trafikverkets nationella plan fér transportinfrastruktur sammanfaller i
genomftrande, inte minst da ett flertal tredje parter ar beroende av dessa beslut och
ska genomfdra atgarder och investeringar | Vasteras. Detta fér att investeringen i
nytt resecentrum ska ge full effekt till Vasteras invanare genom en utikad trafikering
till Vasteras.

Ftapp 2 som innehaller Kungsangspassagen byggs nir antalet resenarer har dkat
=3 pass mycket att det behivs mer kapacitet, sannolikt forst efter ar 2035 i samband
med att Trafikverket bygger om delar av bangarden. Detta riskerar att innebara att
provisonska losningar for plattformsforbindelsen mot Kungsangspassagen kommer
att behéva vara i dnft under mycket lang tid. Dessa provisorier maste utformas sa att
de tillgodoser resendrernas krav pa fillganglighet i resenarsflidet.

Den foreslagna detaljplanen innebar att fastigheten Staticnen 1 far andrad
anvandning och att bade det befintliga stationshuset och Gvrig byggnad maste rivas.
Hyresgasterna i byggnadema maste evakueras till andra lokaler och det innebar
aven negativa konsekvenser for VCABs parkeningsaffar. Stationen 1 har idag fyra
hyresgaster i stationshuset vars affarsmodell bygger pa r att verksamheten ligger
mitt | flédet fér att kunna erbjuda resendren snabb service och med generdsa
dppettider. Vid evakuering ar det viktigt att hyresgasterna fortsatts ge mojlighet aft
erbjuda Visteras basta 6ppettider och en bra senvice. Darfor ar det viktigt att
butikema placeras | en temporar station 1 resenarsflodet.

Jernhusen sa som deldgare | VCAB anser att VCAB inte bér vara huvudman far
genomforande av nytt resecentrum. Foreliggande plan innebar att byggnadema
inom Stationen 1 nves. Detta innebar att ett genomforande av detaljplanen
forutsatter att en dverenskommelse kan traffas som reglerar genomférande,
fastighetsoverlatelser, ekonomisk kompensation for eventuella skadestandskrav,
driftnettobortfall, vardeminskning med flera fragor.
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7. Hallbarhet

Jernhusen anser att nybyggnation inom planomradet bor halla en hégre
miljgambition da detaljplanen har ett genomférande pa 15 ar och att
mlljuani:umnnem:a maste vara i takt med tiden fér att kunna méte upp till Sveriges
Klimatmal.

Med vanliga halsmingar

Mara Hagerdal
Jernhusen AB

Om Jernhusen

Jemhusen 3r ett fastighetsholag som Sper, utvecklar och férvaltar underhallsdepaer for jEmvagsfordon,
kombierminaler for gods pa jmvag samt stationer. Till detta bedriver bolaget stadsutveckling i staticnsnara ligen.
Bolaget bedriver med sina drygt 200 anstallda sin verksamhet |3ngs den svenska jamvagen. Svenska staten 3r
ensam aktiedgare. Bolaget ska fa fler att resa med jamuag, samt fa fler att anvanda jamyagen for sin godstransport.
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