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Forslag till beslut

1. Teknik- och fastighetsforvaltningens forslag till fortsatt arbete med
sopsaltning av gang- och cykelvagar godkanns.

Arendebeskrivning

Ar 2016 beslutade tekniska namnden om genomfdrande av ett tredrigt test
med sopsaltning av 24 km gang- och cykelvag i Vasteras. Testet ar nu
avslutat och i bifogade rapport finns en sammanstélining av metod, effekter,
ekonomi och vad vasterasarna har tyckt om sopsaltningen. Till rapporten hor
en teknisk bilaga. Sammantaget bedomer forvaltningen att forsoket varit
lyckat, atta av tio vasterasare som tillfragats anser att sopsaltningen bor
permanentas, men det finns ocksa nackdelar med metoden som Okat slitage

pa cyklar.

Utifran den genomforda utvarderingen av forsoksperioden foreslar
forvaltningen fortsatt sopsaltning av de 24 km gang- och cykelvag som
hittills sopsaltats. Nuvarande upplagg, som beskrivs i rapporten, foreslas
koras en sésong till medan forvaltningen forbereder for en upphandling infér
vintersasongen 2020/21. Eventuella férandringar i upplagg och omfattning
av sopsaltningen kan darmed utredas ytterligare och tas med i kommande
upphandling. Forvaltningens bedémning &r att den arliga kostnaden for
sopsaltning kommer att sdnkas i samband med upphandling.

Hans Néslund
Direktor

Linnea Viklund
Enhetschef
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Trearigt test med sopsaltning

Uppfdljning av tre vintersiasonger med sopsaltning i Vasteras

Bild. Sopsaltad gang- och cykelbana. Vintersésongen 2016/2017 &r den férstai det tredriga farstket med
sopsaltning p& 24 kilometer ging- och cykelbana i Vésterds. Sopsaltstréken bestér av tre slingor som alla utgér
frén Centrum - en mot de véstra stadsdelarna, en mot de norra och en mot de dstra. Foto: Ingela Lindestad.



VASTERAS STAD Sopsaltning

2019-08-12

Innehallsforteckning

SAMMANTALENING .. et e e et e e e e st be e e e e abree e enbaeeeesraeeeannens 2
O 1= T (0] o Y3 Yo Y o LY=L o 11 o =PSRRI 2
B T 141 (U o Yo U UUSRt 3
K T [T = o Tl 0 a Y=Y Iy o 171 o 11 =PSRN 4
4.  Metod 0ch g2enNOMTIOrande.........cccuviiiiiiiie e e e e e eab e e e e aeeas 6
5. BedOMA KVAIITET..coiuiiiiieiieeee e 7
6. Effekter av SOPSaltfOrsOKEL .....ccciviiiiiiiiie e bee e e 8
7.  Lansering och information.........ccceo oo 12
8. Mottagande fran media och vasterasare ................. Fel! Bokmarket ar inte definierat.
R (o1 i = [ OSSPV PT PSP PPPPOP 14
10. Mojlig utdokning av SOPSAltSTrAKEN .....cccviieiiieee e 17
11. Entreprendrens utvardering av forsta vintersasongen ......ccccccceeeevceeeeeciieeecciee e, 17
12. Teknik- och fastighetsférvaltningens utvardering av de forsta tva vintersdsongerna 18
13. Medverkande i UppfOlJNINGEN .....cccuvviiieieee e et 19




VASTERAS STAD Sopsaltning

2019-08-12

Sammanfattning

2016 beslutade tekniska ndmnden att initiera ett trearigt test med sopsaltning av gang-
och cykelbanor. Tre slingor valdes ut langs med stadens huvudcykelstrak, en pa oster, en
pa centrum och en pa vaster. Dessa tre slingor utgor en total strdacka pa ca 24 km gang-
och cykelvag. Sopsaltningen ger gaende och cyklister bra framkomlighet och hég komfort.

Malet med forsoket var att 6ka antalet fotgdangare och cyklister under vinterhalvaret och
dven minska antalet skadade fotgédngare och cyklister i olyckor som sker pa grund av
halka.

Teknik- och fastighetsforvaltningen har genomfoért en utvardering av det genomférda
forsoket. Bedomningen ar att sopsaltningen huvudsakligen fungerat bra. Entreprendren
har testat manga olika metoder for de olika typerna av vintervader, saval salt i flingform,
befuktat salt och saltlake har anvants. Allmanheten har varit mestadels positiv till
sopsaltatgarderna. Nackdelen &r att den ar kostsam. Det finns utvecklingspotential i bl.a.
bestéllning och styrning av padrag for att fa metoden sa kostnadseffektiv som maijligt vid
en eventuell permanentning av forsoket.

Det gar inte att dra nagra slutsatser kring hur mangden gang- och cykelolyckor har
paverkats av forsoket med sopsaltning, det statistiska underlaget &r for litet. Eftersom
antalet fotgangare och cyklister inte raknats under aren innan forséket inleddes, gar det
inte heller att sdga hur mangden gang- och cykeltrafik forandrats i och med inférandet av
sopsaltning. En positiv effekt av forsoket ar dock att forvaltningen nu etablerat en
méatmetod som kommer att kunna anvandas framgent. Markproverna som tagits innan
forsoket samt efter varje sdasong visar inga férhdjda halter av salt i marken men det ar
viktigt att fortsatta ta markprover om forséket permanentas, for att félja eventuell
anrikning av salt pa langre sikt.

En uppféljande enkatundersokning visar att 80 % av trafikanterna dnskar att
sopsaltningen ska fortsatta. Dryga 40 % uppger ocksa att de upplever nagon form av
nackdel med sopsaltningen. Det ror sig ofta om att cykeln rostar och tar skada av saltet
eller att man upplever en falsk trygghet nar det galler ishalka.

1. Beslut om sopsaltning

Tekniska namnden har tagit flera beslut som har lett fram till det treariga férsoket med
sopsaltning:
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= 2016-05-17 beslutade namnden att tekniska kontoret skulle férbereda och genomféra
ett test med sopsaltning pa tre utvalda slingor under tre vintersdsonger.

= 2016-08-23 faststdllde namnden det VBU (verksamhetens beslutsunderlag) som tagits
fram for forsoket.

= 2016-11-15 godkdande namnden den uppskattade kostnaden och beslutade att det
tredriga forsoket med sopsaltning skulle inledas.

Utifran de av namnden fattade besluten sa har teknik- och fastighetsférvaltningen haft i
uppdrag att forbereda och genomféra ett test med sopsaltning pa tre utvalda slingor
under tre vintersasonger. Upplagget for testet ska vara sa att kostnaden inryms i den
ordinarie vintervaghallningsbudgeten givet en normalvinter. Infér férsoket uppskattades
kostnaden for sopsaltning bli cirka 2,3 mnkr per vinter.

Syftet med forsoket ar att fa en fungerande vintervaghallning pa de utvalda slingorna dar
standardnivan hojs sa att friktion och framkomlighet &r hog under de tider da flest
fotgdngare och cyklister ar i rorelse.

Den O6kade standardnivan syftar i sin tur till att:
» QOka antalet fotgingare och cyklister under vinterhalvaret.
= Minska antalet skadade fotgdngare och cyklister i olyckor som sker pa grund av halka.

2. Bakgrund

Manga stader gor nu satsningar for att andelen resor som sker till fots och med cykel ska
Oka, sa dven Vasteras. | stadens Trafikplan 2026, strategi 6 “enkelt att ga och cykla”,
klargors det bland annat att:

= Vintercykling uppmuntras genom att huvudcykelstraken halls snofria. Hela gang- och
cykelvagnatet ges hog prioritet vid snérdjning och halkbekdampning.

=  Drift och underhall organiseras sa att gaende och cyklister kdnner sig gynnade aret
runt.

Det finns en potential att fa fler att ga och cykla under vinterhalvaret. Darfor ar det viktigt
med en bra vintervaghallning och for trafikanternas sékerhet ar det viktigt att sakerstalla
en tillfredstallande friktion pa gang- och cykelbanorna.

Trafikverkets nationella statistik visar att personskador till foljd av halkolyckor for gaende
och cyklister ar ett omfattande samhéllsproblem. Ett STRADA'-utdrag pa rapporterade

! swedish Traffic Accident Data Acquisition ar ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom hela vagtransportsystemet.
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cykelolyckor i Vasteras tatort under en vintersdsong (oktober 2014 och april 2015) visar
totalt 87 rapporterade cykelolyckor varav 38 av dessa ar rapporterade att orsaken till
olyckan var pa grund av bristande drift- och underhall sdsom ishalka, grus och hala I6v.

En alternativ vintervaghallningsmetod som har vaxt kraftigt de senaste aren ar sa kallad
sopsaltning vilket innebar att en sopvals réjer bort snén och halkan bekdampas med
saltlosning eller befuktat salt. Manga stader i Sverige har sedan flera ar tillbaka anvéant sig
av metoden med goda resultat som t.ex. farre gang- och cykelolyckor och ett 6kat
vintercyklande. Fordelarna med sopsaltning 4r manga och valdigt betydelsefulla.
Forvaltningen har bedomt att fordelarna vager tyngre dn de nackdelar som finns. Den
storsta fordelen med sopsaltning ar farre cykelolyckor och den storsta nackdelen ar den
okade kostnaden, samtidigt som den samhallskostnad som finns idag pa grund av vard
kommer att minska.

3. Slingor med sopsaltning

Vésteras stad ansvarar for ca 380 km gang- och cykelbana pa allmén platsmark. Av dessa
utgor ca 54 km stadens huvudcykelstrak. Forsoket innefattar tre slingor som sammanlagt
utgor ca 24 km gang- och cykelbana. Slingorna har valts utifran att de tacker upp tre
riktningar in mot stadens citykdrna samt dven stimmer 6verens med de geografiska
driftomraden som staden har for bestéallning av drift och underhall.

3.1. Vistra straket

Via Kopingsvagen, Jarnbruksgatan, Smaltverksgatan, genom Backby centrum,
Puddelugnsgatan, Fre

" PN

Figur 1 — Vastra sopsaltstraket (roda linjerna visar markvarme)




VASTERAS STAD Sopsaltning

2019-08-12

3.2. Centrumstraket

Via Kristiansborgsallén, Bergslagsvagen, gang- och cykelvag langs Norrleden, Vasagatan
fram till Norra Ringvagen.
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Figur 2 — Centrala sopsaltstraket
3.3. Ostra straket

Via Stockholmsvigen, Osterleden, Traddragargatan, Malmabergsgatan, Pilgatan, Ostra
Ringvagen fram till Kristiansborgsallén.
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Figur 3 — Ostra sopsaltstraket
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4. Metod och genomforande

4.1. Bestallarens styrning

| den konventionella vintervaghallningen har bestéllaren utkallningsansvar, och beslutar
om att inleda olika typer av vintervaghallningspadrag. For sopsaltningsuppdraget innebar
Vésteras stads bestéllning att det ska finnas halkfria och sandfria gang- och cykelvagar
langs de utsedda straken. Till skillnad fran 6vrig vintervaghallning ar det alltsa
entreprendren som bestammer uppldgg for att uppdraget ska klaras. Detta innebar att
det finns en risk att uppldgget blir kostnadsdrivande da entreprendren far ersattning for
varje utfort padrag. Eftersom bade staden som bestéllare och entreprendren saknade
erfarenhet av metoden sa var detta dnda det upplagg som bedémdes bast av bada parter.
Nar sopsaltningen av ndgon anledning inte fungerar, som t.ex. att det ar for kallt for att
saltlaken ska fungera eller att utrustningen ar trasig, sa har entreprendren ansvar for att
tillfalligt anvanda traditionell metod med plogning och sandning.

4.2. Entreprendrens upplagg

Entreprendren har anpassat sina insatser efter nar det ar som flest cyklister i rorelse pa
gang- och cykelvagarna. Entreprendren ar ute och tittar pa ytorna 6-8 ganger per dygn.
Anledningen till detta ar for att kunna folja eventuella vaderforandringar som kan ske
snabbt under vintern. Ett exempel pa detta var att det under 48 timmar blev en
temperaturskillnad pa 21 grader.

Under vardagar kors i normalfallet samtliga sopsaltslingor 2 ganger/dygn och dessa
korningar dras igang pa kvallen vid 23:45 och atgarden tar ca 6 timmar. Detta leder till att
vagarna ar sno och halkfria till morgonrusningen. Omgang 2 koér igang vid 10:30 pa dagen
for att fa det bra till eftermiddagsrusningen.

Under helger startar atgarderna vid senare tidpunkter och utférs endast 1 gang/dygn.
Denna bedémning gjordes da man antog att det inte var lika manga cyklister i rérelse
under helger som det ar under vardagarna. Tiden som entreprendren aker ut ar kl. 00:30.

For att fa full bredd pa de sopsaltade gang- och cykelvdgar behover dessa ytor sopas med
dubbla drag. Det ar viktigt att sopvalsen sopar grus och smuts at det hall som
beldggningen lutar at och att nasta drag sopas at samma hall som forsta draget. Detta ar
for att de maste sopa at samma riktning for att kunna uppna en sa ren och upptorkad yta
som mojligt. Entreprendren skriver en “dagbok” for varje padrag dar datum, typ och
mangd av salt dokumenteras. Detta levereras vecka for vecka till bestallaren.

For att ha resurser till att kora sopsaltsstraken anvander entreprendren tva olika ekipage.
Dessa finns beskrivna i den tekniska bilagan i avsnittet Utrustning.

6
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4.3. Antal genomférda padrag

Under den forsta vintersdasongen, fran december 2016 till mars 2017, genomférdes det
totalt 148 padrag. Under november 2017 till mars 2018 utfordes 243 padrag vilket ar
betydligt fler atgarder an aret innan. Orsakerna bedéms vara dels att det var en vinter
med mycket nederbord, dels att vi kort dver en langre tidsperiod. Tredje och sista
sdsongen november 2018 till mars 2019 utfordes 164 atgarder pa sopsaltstraket. Totalt
har vi vidtagit 555 atgarder pa sopsaltstraket under tre sdsonger. Slar man ut det som ett
genomsnitt blir det 185 ganger per sasong.

Antalet atgarder
300
200
100 l I . Atgarder
0 T T 1
Sasong 1 Sasong 2 Sasong 3

5. Bedomd kvalitet

5.1. Vinterberedskapsgruppens bedémning av kvaliteten pa de sopsaltade
gang och cykelvagarna

Vinterberedskapsgruppen pa teknik- och fastighetsforvaltningen ar den grupp av

driftingenjorer som svarar for beredskap och utkallningar av vintervaghallningspadrag.

Gruppens bedémning av sopsaltférsoket ar att det har fungerat i stort sett problemfritt.

Det har dock varit nagra kraftiga snofall som har lett till att sopsaltningen inte har

fungerat som det var tankt.

Vi har kért ned till -11°C i luften. Ingen tillgdng till yttemperatur finns fér sopsaltslingorna,
vilket . For att komma ner i lagre temperatur kanske Karlstadlaken kan gora att man kan
kéra vid dannu kallare vaderlek. Ar det klart vader blir det kallare pa ytan och det fryser pa
snabbare. Vi har blivit lite modigare och fatt mer kunskap, men det finns fortfarande
mycket kvar att lara om sopsaltning.

Kanske kan man bli annu modigare och hoppas att det inte ska frysa pa och fa
upptorkning. Samtidigt vill vi undvika att fa klagomal om halka och personskador pa grund
av halkan. Rabyleden skulle man kunna laborera med da den ligger nara depan dar

7
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maskinerna utgar ifran. Vid klart och kallt vader blir det problem pa samtliga tre slingor
och det tar tid att atgarda.

Maskinen som drar sopsaltningsutrustningen skulle kunna erséattas av en midjestyrd
maskin, vilket skulle medféra en betydligt smidigare och enklare framkomlighet.

5.2. Bedomning av skillnaden mellan strackor med sopsaltning och
traditionell vintervaghallning

De gang- och cykelvagar som ingar i sopsaltstraken har varit asfaltsrena under stora delar
av vintersdsongen, medan de resterande gang- och cykelvdgarna som inte ingar har haft
ett sno- och istacke kvar pa beldggningen samt sand. Sanden i sig forebygger halka men
orsakar ocksa fallolyckor fér gangare och cyklister. De sopsaltade strackorna har dven gett
en signal om att gang- och cykelnatet dr hogt prioriterat. Trots att ldngedraget ar den
hogst prioriterade vintervaghallningsinsatsen sa ar det i realiteten de stora lederna som
har haft hégst framkomlighet och komfort eftersom saltet ger rena kérbanor samtidigt
som det ofta finns kvar ett is- eller snotacke pa langedragets gang- och cykelbanor. | och
med sopsaltningen sa har samma standard uppnatts pa gang- och cykelbanorna som pa
de stora ledernas korytor.

6. Effekter av sopsaltforsoket

6.1. Trafiksakerhet

Malsattningarna for sopsaltforsoket var:

= Antalet fotgdngare som skadas i halkolyckor langs testslingorna ska minska under
testperioden.

= Antalet cyklister som skadas i halkolyckor langs testslingorna ska minska under
testperioden.

Vad galler trafiksdkerhet sa dr det manga faktorer som bidrar till att en olycka ska intraffa,
det handlar om trafikantbeteende, vag- och vaderforhallanden men dven slumpen har en
roll. Likval har det varit viktigt att ha ett mal om minskat antal skadade fotgdngare och
cyklister da syftet med metoden &r att fa ett halkfritt underlag med bra friktion.

Olycksstatistiken ar hamtad ur olycksdatabasen STRADA. Det totala antalet olyckor
varierade mellan 15 och 16 olyckor under de tre aren som féregick férsoket. Under de tre
forsoksaren ar antalet olyckor mellan 8 och 17 stycken. | den tekniska bilagan finns
detaljerad olycksstatistik, tabellen nedan visar en sammanfattning av antalet olyckor med
personskada.
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2013/2014 3 12
2014/2015 10 5
2015/2016 6 10
2016/2017 6 2
2017/2018 13

2018/2019 9 4

Olycksstatistiken visar endast ett fatal olyckor som kan hérledas till vintervdaghallning.
Samtidigt kan morkertalet av halkrelaterade olyckor bland fotgangare och cyklister vara
stort eftersom det ar enbart de som har skadat sig sa pass mycket att de behoéver uppsoka
sjukhus som blir registrerade i STRADA.

Mangden registrerade olyckor &r hur som helst sa pass liten att en djupare analys av
eventuell korrelation mellan halkolyckor, vaderforhallanden, antalet atgarder pa
sopsaltstraken och férandringar i fotgangar- och cykelfloden inte gar att genomfora.
Utvarderingen kan alltsa inte ge nagot entydligt svar pa huruvida malsattningarna om
minskat antal trafikskadade under sopsaltférsoket har uppnatts.

For cykelolyckor har det genomforts en nationell studie i regi av Trafikverket for att
undersoka orsaken till olyckor dar cyklister skadats allvarligt. Nar samtliga olyckor som
intraffat i riket tas med i analysen kan man pa ett battre satt bryta ner materialet och
analysera orsaker. Bilden nedan visar att atta av tio cykelolyckor dar cyklister skadas
allvarligt ar singelolyckor. Av singelolyckorna orsakas 44 % av bristande drift och
underhall, och av de olyckor som beror pa bristande drift och underhall beror nastan tva
av tre olyckor pa faktorer som har med vintern att gora; is, sno eller rullgrus.
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Utifran den nationella sammanstallningen ar forvaltningens bedomning att sopsaltning,
liksom andra drift- och underhallsatgarder som riktar in sig pa cykelvagnatet, bor kunna
minska olycksrisken for cyklister.

6.2. Cyklist- och fotgangarfloden

Malsattningarna for sopsaltforsoket var:

= Antal fotgangare langs testslingorna ska 6ka under sopsaltningsperioden.
= Antal cyklister langs testslingorna ska 6ka under sopsaltningsperioden.

Det ar angelaget att fa fler att ga och cykla under vinterperioden. Sopsaltning bedémdes
vid férsokets start vara ett satt att gora det mer attraktivt att vélja att ga och cykla dven
vintertid. Tyvarr fanns inga forematningar avseende antal fotgangare och cyklister pa de
aktuella strackorna. Matningar har enbart skett under de tre aren som testperioden varat.

For att mata cykel- och fotgangarfloden under vintersasongen har 11 matpunkter
placerats ut langs med sopsaltstraken. Flodesmatningar gjordes under tva etapper under
varje vinter, varje etapp omfattade ca tva veckor. Forsta etappen intraffade i
manadsskiftet januari-februari och andra etappen i mars varje vinter. En detaljerad
redogorelse av matningarna med platser, tidsperioder och fléden finns i den tekniska
bilagan under rubriken "Trafikméatningar”. Tabellen visar en sammanstallning.

Etappl Etapp?2 Etapp 1 Etapp 2 Etapp 1 Etapp 2
Gang 3115 3471 3464 3891 3252 3002
Cykel 2592 3667 2274 2548 1776 2609

10
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Flodena av gaende och cyklister har legat relativt jamnt under de tre forséksaren. Under
tredje sdsongens forsta etapp (manadsskiftet januari-februari 2019) syns en tydlig
nedgang av antalet cyklister. Detta sammanfaller med det svara vaderlaget med kraftigt
snofall foljt av regn och darefter snabb tillfrysning, vilket skapade framkomlighetsproblem
pa samtliga vagar och dven pa sopsaltstraken. De méatetapper som bjudit pa mestadels
plusgrader och vackert vader tenderar att ha hogre fléden, det galler t ex férsta sdsongens
etapp 2, da temperaturen lag mellan 1 och 11 plusgrader.

Eftersom det saknas forematningar gar det inte att avgéra om forsoket har lett till
maluppfyllelse eller ej. En positiv effekt av sopsaltforsdket &r emellertid att det nu finns
en etablerad matmetod och en paboérjad méatserie som kommer att ligga till grund for
framtida uppfoéljning av gang- och cykelfléden.

6.3. Miljoeffekter

Da sopsaltning inte har genomforts tidigare i Vasteras, togs markprover pa de utvalda
slingorna innan forsta sdsongen startade. Darefter har markprover tagits varje ar for att
folja eventuella forandringar i marken. Alcontrol Laboratories ar foretaget som har
analyserat proverna.

Proverna har tagits varje ar i september manad. Provresultaten fran 2016 och 2017 &r
sinsemellan ganska lika och visar inte pa hogre halter av salt i marken pa grund av
sopsaltningen. Pa 6nskemal av miljo- och halsoskyddsforvaltningen utokades
kontrollprogrammet till 2018 med parametrarna natrium, kalcium och klorid. Tidpunkten
for markproverna dndrades ocksa till april manad, dvs direkt efter avslutad vintersasong,
for att utesluta att urlakning av salt sker under sommaren. Resultaten for ar 2018 gav inga
entydiga svar, halterna av natrium och klorid var hogre innan saltsdsong for proverna fran
Raby men tvartom for proverna fran Stockholmsvagen.

Vid en eventuell fortsattning av sopsaltning ar rekommendationen att markprover tas
regelbundet for att félja hur saltet eventuellt paverkar marken pa langre sikt. Det &r
viktigt att beakta att merparten av sopsaltstrakens slingor ligger i anslutning till “stora
leder”, dvs det bilvdgnat som saltas vintertid. Det ar alltsa miljoer dar salt lagts ut i manga
ar redan innan sopsaltforsoket.
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7. Lansering och information

7.1. Lansering

En budskapsplattform togs fram i samband med namndens beslut om att genomféra
forsoket med sopsaltning. Ett inldgg skrevs pa stadens Facebooksida dagen efter
namndens beslut i maj 2016. Inlagget nadde 4 003 personer, fick 42 gillanden och 8
kommentarer. Sammanlagt gjordes tio inslag och artiklar i Vastmanlands Lans Tidning och
Sveriges radio Vastmanland fore starten.

Vasteras stad gjorde ett pressmeddelande och bjod in till en presstraff for visning av
maskinen vid starten den 7 december 2016. Maskinen visades upp under tva tillfallen, i
centrum och utanfor Malardalens Hogskola. SVT var pa plats och gjorde ett inslag.

Informationen nadde ut pa ett bra satt, dar bade bakgrunden till sopsaltningen och dess
nytta forklardes tydligt. De publiceringar som gjordes var neutrala till positiva.

7.2. Lopande information

Pa Vasteras stads hemsida finns statisk information om sopsaltningen. Da det kom in
mycket fragor och kommentarer om sopsaltning har informationsspridningen till
medborgarna efterhand fortydligats pa hemsidan. Under vintersdsong har vid behov
inlagg skett om sopsaltningen i Vinterdagboken pa hemsidan och Facebook.

Ett inlagg pa stadens Facebook om Vintercykla till jobbet-dagen den 10 februari 2017
nadde 3589 personer, fick 23 gillanden och 7 kommentarer.

| den offentliga gruppen ”Cykla i Vasteras” skrevs under vintern en hel del inlagg om
sopsaltning. En intervju gjordes med vinteransvarig pa Vasteras stad, Sandra Johansson, i
Vastmanlands Lans Tidning den 20 mars 2017 nar férsta sdsongen med sopsaltning
avslutats.

| huvudsak fick projektet med sopsaltning mycket gott mottagande i sociala medier.
Forvantningarna var stora fore sdasongen och det diskuterades bland annat om hur
saltlaken skulle paverka cyklar och hundar. | den tekniska bilagan finns ett avsnitt med
samlade kommentarer fran Facebook kring sopsaltningen.
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8. Vad tycker vasterasarna om sopsaltningen

8.1. Inkomna synpunkter fran fotgangare och cyklister

Under den forsta sdasongen fick kommunen mestadels positiva synpunkter via
drendehanteringssystem och direktkontakt med invanare. Det har dock daven inkommit en
del negativa synpunkter. Till exempel fran aretruntcyklister anses det att saltldsningen
sliter pa deras cyklar. Dagens cyklar ar inte tillverkade for att kunna hantera den korrosiva
miljé som da uppstar. Det har lett till att medborgare fatt 6kade servicekostnader for
cykeln. En annan negativ synpunkt ar att en hundagare med flera hundar har kommit med
information om att hundarnas tassar har reagerat pa saltet.

Under sdsong tva fortsatte den positiva responsen pa sopsaltstraken. Enstaka cyklister
som varit valdigt ndjda efter sdasong ett horde av sig och meddelade att de nu efter lite
mer tid upptackt att cykelkedjor rostar sénder. Aven stédet pa cyklar rostar och 6vriga
delar pa cyklarna har kraftiga rostangrepp. Nagon menade att ”"vitsen med sopsaltning
forsvinner nar det gor att cykeln gar sonder”. Nagon annan kom med synpunkten att de
hellre tar en punktering an en trasig cykel. Radet som forvaltningen kan ge till cyklister
med rostproblem ar att tvatta cykeln regelbundet. Det kan dock vara problematiskt nar
det ar flera minusgrader ute. ”Som det ser ut nu far man stélla cykeln hemma och da kan
ni ju lika garna spara pengarna och strunta i sopsaltningen”, menar en missndjd invanare.

En annan representativ invanare menar att “sopsaltningen gor plogningen helt
inkonsekvent. Dar det sopsaltas ar det sommarvaglag men pa anslutande cykelbanor ar
det vintervaglag. En vélplogad cykelbana dar man skrapar av hart blir det riktigt bra att
cykla pa. Battre att ha allt bra plogat istallet for sopsaltning pa vissa delar. Man behéver
anda ha dubbdéack nar man cyklar pa strackor utanfor sopsaltstraket. Det ar ett galet
slitage pa cykeln. Har haft en kedja som gick av pa grund av rost och da fick jag ga hem
istallet for att cykla. Snart kostar cykeln mer i underhall an bilen”.

De vattnade cykelbanorna blir helt svarta vilket innebar att det inte syns om det blir ”svart
halka”, vilket ar vanligt nar temperaturen vaxlar under dagen. Det &r svart att ldsa av
marken eftersom den ser blot och svart ut vare sig det ar halt eller inte. Pa en plogad och
sandad cykelbana syns det tydligt nar det ar halt, menar en invanare.

Det har kommit in manga 6nskemal kring att uttka sopsaltsstraken. Saltets paverkan pa
miljon ar ocksa en fraga som ofta dyker upp i dialogen med véasterasarna. Det har
inkommit drenden angaende buller i samband med att denna atgérd utfors sa ofta pa t.ex.
gc-vagen intill Alggatan. Det blinkar och Iater nar borsten sopar beldggningen for att
aktivera saltet.
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8.2. Cykelradets synpunkter

Under tva mandatperioder hade Véasteras stad ett cykelrdd som arbetade med att
forbattra dialogen mellan Vasteras stad, vasterasarna, intresseorganisationer och
cykelbranschen. | radet ingick politiker, tjansteman, vasterasare och representanter fran
foreningslivet och naringslivet. Under ett méte holls en dialog dar medlemmarnai
cykelradet fick komma med synpunkter kring sopsaltningen.

Den forsta sdasongen fick ett positivt betyg av cykelradet. Det som fungerade bra var att
gang och cykelvagarna blev rena och fina och att mangden grus minskade, vilket 6kade
trygghetskanslan bland cyklisterna. Det som upplevedes som mindre bra var att problem
uppstod vid snabba temperaturdndringar, istdcken pa manga av anslutningsvagarna till
straken och att sopsaltningen inte gjordes pa fler gang och cykelvagar. Det 6nskemal som
cykelradet hade var att uttka sopsaltstraken med gang och cykelvagar som till exempel
Bjornovagen och att forlanga Malmabergsgatan mot Finnslatten.

8.3. Enkdtundersokning

Under sdsong 3 genomfordes en enkdtundersdkning for att ta reda pa vad invanarna
tycker om sopsaltningen. For att inte enbart fanga upp de som hor av sig via stadens
kanaler (hemsida, facebook etc.) stod nagra av stadens tjansteman langs sopsaltsstraken
och fragade de personer som faktiskt ror sig dar. Detta utfordes kl 07:00 — 10:00 den 13/2
—2019. Personal fran staden fanns pa plats pa tre olika stéllen, ett vid varje sopsaltsstrak.
Vid tillfallet var det plus 4 till plus 6 grader, molnigt och soligt.

Enké&ten lag dven ute pa stadens hemsida. Det fanns majligheter att svara pa enkéaten fran
och med den 12 februari till och med den 28 februari. De som inte hann svara pa enkéten
pa plats fick med sig ett visitkort med en lank och QR-kod till enkaten.

Responsen som stadens tjansteman fick pa plats fran de som svarade pa enkéaten var
Overvagande positivt. Totalt svarade 436 personer pa enkaten. Férdelningen mellan man
och kvinnor som svarade var jamn. Den storsta svarande aldersgruppen, drygt 43 %, var
35-50 ar. Av de som svarade ville drygt 80 % att Vasteras stad ska fortsatta med
sopsaltningen och 83,5 % tycker att det &r bra att Vasteras stad sopsaltar. Dryga 40 %
uppger att de upplever nagon form av nackdel med sopsaltningen. Det ror sig ofta om att
cykeln rostar och tar skada av saltet eller att man upplever en falsk trygghet. Mer én
hélften av de svarande, 53 %, uppger att de anvander strdket mer nu nar det sopsaltas i
jamforelse med tidigare. Manga uppger att de dndrat sin resvag p.g.a. sopsaltningen,
namligen 43 %. Vissa tar en omvag for att kunna cykla pad de sopsaltade vdagarna medan
andra valjer alternativa vagar for att slippa sopsaltningen.
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9. Ekonomi

| forarbetet infor beslutet om sopsaltning uppskattades att kostnaden skulle ligga pa ca
2,3 mnkr/vintersdsong givet en "normalvinter” sett utifrdn de senaste arens utfall.

Enligt avtal med entreprendren betalar kommunen utifran tre prisindelningar dar
entreprendren far en fast ersattning for de forsta 80 padragen och dérefter en ersattning
per padrag. For att sopsalta de férsta 0-80 gangerna ligger den fasta ersattningen pa 1 875
000 kronor per vintersdsong. For utford atgard darefter, padrag 81-120, tillkommer en
kostnad pa 10 800 kr/padrag. For utford atgard fran padrag 121 och mer, kostar det 8 800
kr/padrag.

9.1. Utfall kostnad

Som tidigare har namnts utférdes det totalt 148 stycken padrag under vintersdsongen
2016/2017. Detta resulterade i att sopsaltkostnaden for utférda padrag uppgick till 2,56
mnkr for den forsta sdsongen. Denna sasong startades inte forrén i december 2016 sa det
var den kortaste sdasongen. Dessutom fanns kostnader pa 240 000 kronor kopplade till att
anpassa infrastrukturen langs sopsaltstraken infor forsokets start. Kostnaden for
infrastrukturatgarder var huvudsakligen utifran behov som hade behovts tillgodoses
oavsett sopsaltningsférsoket.

Kostnaden for sdsong tva landade pa 3,5 mnkr fér sammanlagt 243 padrag. Det &r en
hogre kostnad an for forsta sasongen, beroende pa att sdsongen var langre och
vintervadret besvérligare. Kostaden for sista sdsongen blev ca 2,8 mnkr for 164 padrag.
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Atgarder och kostnader
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9.2. Analys av kostnader

Eftersom sopsaltningen ar en ny metod for Vasteras stad gavs entreprendren fria hander
for hur basta resultat skulle uppnas. Det innebaér att de fick bestdmma nar och hur manga
atgarder som skulle utforas. Entreprendren fick prova sig fram med bade maskiner och
metoder for att na basta resultat, vilket har lett till att det har genomforts manga
insatstillfallen under forsoket.

Avtalet skulle kunna regleras genom att handla upp en fast kostnad per dygn oberoende
av antalet utforda atgarder. En mild vintervecka kan bli utan atgarder medan en snorik
vecka genomfors det manga atgarder. Vinterberedskapsgruppen ar de som kallar ut
ovriga vinteratgarder och det dr nagot som skulle kunna undersékas om det dven skulle ga
att ha samordnad utkallning for sopsaltning av gang- och cykelvagar.

9.3. Markvarmekostnader kontra sopsaltningskostnader

Markvarmen har stora férdelar. Markvarmen ar alltid i funktion och skapar halkfria ytor
utan risk for ishinna, s k svarthalka, som kan leda till halkolyckor da trafikanten inte
uppfattar halkan. Ekonomiskt kostar markvarmen ungefar 129 kr per kvadratmeter.
Sopsaltningen kostar ungefar 40 kr per kvadratmeter. Det ar alltsd betydligt dyrare med
markvarme. Gec-vagarnas bredd varierar ndgot men snittet ar 3,7 meters bredd. Med
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forsokets 24 km langa sopsaltslinga motsvaras det av en asfaltyta om 88 800
kvadratmeter. Att markvarma hela sopsaltstraket till 3,7 meters bredd skulle kosta ca 11,5
miljoner kronor enbart i driftkostnader, och da tillkommer anlaggningskostnader.

10. Moijlig utokning av sopsaltstraken

Vid 6nskemal om att utdka sopsaltningens omfattning sa ar det maojligt. Slingor som kan
vara aktuella dr gang- och cykelvagar pa det 6stra straket, genom att fortsatta langs med
Malmabergsgatan som 6vergar till Lugna gatan for att sedan félja Lundaleden och
Bergslagsvagen fram till Nordanbymotet, dar det kopplas ihop med det centrala straket.
Bjornovagen ar en annan stracka som manga har 6nskat att infora sopsaltning pa.

Inga kostnadsberadkningar har gjorts for en eventuell 6kning. Kostnaden beror
huvudsakligen av vilka startkriterier som valjs, hur lang stracka som ska sopsaltas samt hur
maskinanvandning och pafylining av saltlake kan hanteras. Bade entreprenéren och
forvaltningen bedomer att for att kunna tacka en eventuell utékning av strdken maste fler
maskiner inforskaffas.

11. Entreprendrens sammanfattande utvardering

Véastmanlands fastighetsskotsel har haft uppdraget att kora sopsaltstraken under de tre
forsoksaren. Har ar en kort sammanfattande utvardering utifran entreprendrens
perspektiv.

11.1. Forsta sdasongen

Entreprendren har under vintern experimenterat med mangd (g/m? saltlake) fér att hitta
den optimala nivan beroende pa vader. 15 g/m?” har fungerat bast i normalfallen och lett
till den snabbaste upptorkningen av vagbanan. Innan nederbord i form av sn6 har de lagt
torrsalt for att fa snon att slappa snabbt vid plogning. Sopsaltningen fungerar som
effektivast pa de strackor som anvands mycket, detta tack vare att saltet blir ateraktiverat
genom “omrorning” av cykeldack och skosulor. Det skiljer mycket beroende pa underlag
och underbyggnad av olika gang och cykelvagar. Exempelvis blir aterfrysningen snabbare
over broar dar kylan kan komma bade under- och ovanifran. Entreprendrens forare har
under sdsongen fatt mycket positiv aterkoppling fran allmanheten nar arbetet har utforts.
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11.2. Andra sdsongen

De fatal arenden som inkommit som klagomal har varit kopplat till sand. Mycket berém
har inkommit fran de som har akt tidigt till jobbet innan ruschen. Lattare att kora
barnvagnar och rullatorer ar synpunkter som har inkommit under sdasongen.

Saltlaken &r kinsligare att ldgga ut men ger effekt direkt. Ar det lite vatten kvar pa
beldggningen blir det fort urlakat och ger ingen effekt. Det blir da istéllet is pa ytan som
fortfarande ser svart ut men inte ar halkfri. Flingor ar battre i en del vader da det ger en
hogre koncentration. Det ar viktigt att ploga full bredd sa att plogvallarna smalter ner i
graset intill. Ligger det kvar pa asfalten far entreprendren gora fler insatser da det smalter
pa dagarna och fryser ihop pa natterna déar vattenavringen inte fungerar som den ska.

11.3. Tredje sasongen

Entreprendren har anvant sig av samma maskiner som tidigare sasonger. Infér den tredje
sasongen har man byggt om saltblandningsstationerna, detta p.g.a. att entreprendéren har
haft problem med pumparna till dessa saltblandningsstationer. Tre pumpar har gatt
sonder och har darfor behovt ersattas.

Vadret under den tredje sdasongen har varit svarare i jamforelse med tidigare sasonger.
Entreprendren upplever att omslagen i vadret har varit mycket snabbare &n tidigare ar.
Om sopsaltningen ska permanentas vore det positivt att asfaltera om gammal asfalt och
dessutom vara noggrann med bomberingen och hyvla bort svalar for att sdkerstélla
vattenavrinning.

Det har pagatt manga gravarbeten som har paverkat sopsaltningen under sdsongen. Det
har daremot funkat bra och smidigt att gora provisoriska omdragningar. Manga cyklister
och fotgangare har dven denna sdsong gett positiv feedback ute pa gc-banorna.

12. Teknik- och fastighetsforvaltningens
sammanfattande utvardering

Resultatet av sopsaltningen har varit huvudsakligen bra och allmanheten har mestadels
varit positiv till sopsaltsatgarderna. Forvaltningen bedomer att god framkomlighet har
uppnatts pa de sopsaltade strackorna. De fa ganger som sand har lagts ut, har den sopats
bort direkt det har varit mojligt med hansyn till temperaturen, oftast efter nagra dygn.
Under alla tre sdsongerna har det genomforts manga fler sopsaltpadrag an den
traditionella vintervaghallningen. Detta har lett till god framkomlighet men har dven varit
kostsamt.
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Det finns utvecklingspotential i styrning och bestallning fér att fa metoden sa
kostnadseffektiv som mojligt. Vasteras stad har startat ett samarbete med andra
kommuner som idag sopsaltar eller funderar pa att borja sopsalta. Detta &r ett bra forum
att utbyta erfarenheter.

Om sopsaltningen permanentas behover kommunen ha en riktlinje fér hur man hanterar
krav fran fastighetsagare som upplever att fasader och delar av deras fastigheter tar skada
fran saltet. Efter tre sdsonger har inte ett enda klagomal inkommit till kommunen géllande
skadad vaxtlighet, daremot ett fatal arenden kring skadad egendom som staket och
fasader.

13. Medverkande i uppféljningen

Uppfoljningen ar en del i rapporteringen till tekniska namnden och ar bestalld av gatuchef
Kent Nyman/Linnea Viklund. Samordnande for uppféljningen har varit Sandra Johansson
(samordnare vintervaghallning). Underlag och analyser ar genomférda av:

Namn Funktion _Uppféljning
Alexandra Trollberg : Trafikplanerare Cykel- och fotgangarfragor
Emma Wegrell Driftingenjor Infrastruktur, vinterberedskap
Fredrik Tengblad Trafikplanerare | Cykel- och fotgangarfragor
Isa Brisby Lansstyrelsen (f.d. trafikplanerare) Cykel- och fotgédngarfragor
Jenny Bergstréom Transportradgivare Kommunikation

Jimmy Heimersson Trafikplanerare Olycksanalys
Marie Joelsson Planeringsstrateg  Trafikflédesanalys
Roy Westerlund Driftingenjor Infrastruktur, vinterberedskap
Sandra Johansson Driftingenjor Vintervaghallning, infrastruktur
Sara Wandell Trafikplanerare : Olycksanalys
Therese Haga Trafikplanerare Cykel- och fotgédngarfragor
UIf Palm Kommunikationsstrateg Kommunikation
Gustav Flink Vastmanlands fastighetsskotsel | Entreprendr
Sebastian Strand Aebi Schmidt Leverantor
Erik Magnusson Vastmanlands fastighetsskotsel Entreprenor

Stefan Eriksson Vastmanlands fastighetsskotsel Entreprencr
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1. Traditionell vintervaghallning

1.1. Langedraget

Innan sopsaltforsoket var “Langedraget” det hogst prioriterade natet for gdende och
cyklister under vintertid. De prioriterade gang- och cykelvagarna ska snoéréjas till en bredd
av minst 2,2 meter (endast ett plogdrag). Atgardstiden &r 3 timmar vid enbart plogning
och vid enbart halkbekdmpning ar atgardstiden 4 timmar. Fore detta tillkommer det ocksa
1 timmes installelsetid. Det innebar att dtgardstiden med instéllelsetid for plogning &r
totalt 4 timmar och nar det endast &r halkbekdampning ar atgardstiden med instéllelsetid 5
timmar.

”Langedrag” kallas ut under pagaende snofall nar vi vet att det kommer att snéa under en
langre tid. For att utkallning ska ske ska snomangden vara minst 2 cm. Vid utringning av
entreprenor meddelas det huruvida dven sandning ska utféras. Om det pagar ett snofall
och ”"Langedraget” eventuellt maste foljas upp av ett litet eller stort padrag skippas
sandningen da den pafdljande plogningen dnda skulle fa med sig sanden.

Syftet ar att alltid kunna erbjuda hog framkomlighet fér gangare och cyklister pa
huvudcykelnatet. “Langedraget” behover inte var klart till ett visst klockslag men det &r
forstas onskvart. Skulle det borja snda vid kl. 04:00 och vi inte hinner kéra klart till
morgontrafiken for att det har kommit for lite sn6 vid 05:00, kan padraget anda kallas ut.

Ett ”“Langedrag” ska helst foljas upp med ett stort/litet padrag nar snéfallet upphort. Detta
ar pa grund av att problem med plogvallar kan uppsta, om en uppféljning inte goérs vid
vaderomslag. Beroende pa situation kan det dock intraffa att “Langedraget” kors separat
utan att foljas upp med ett annat padrag.

1.2. Ovriga gang- och cykelbanor
Vid “Litet padrag” ingar samtliga kommunala gang- och cykelbanor. Vid en snéméangd pa
mer dn 3 cm ska dessa ytor sndréjas och sandas vid behov.

2. Vader under forsoket

2.1. Vintersdsongen 2016/2017

Vintern 2016/2017 var en férhallandevis mild vinter med fa kraftiga snofall. Vi tre tillfallen
under vintern kom det ca 10 cm sn6 pa ett dygn, annars kom det mindre méangder med
snd. Mellan de stora snéfallen tdade snon bort. Under dessa tétillfallen bildades det
mycket is. Isen smalte sedan bort och det var perioder med barmark under
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vintersasongen. En jamfdrelse med antal padrag pa stora leder visar att vintersdsongen
ligger i paritet med en normalvinter.

2.2. Vintersdsongen 2017/2018

Vintern 2017/2018 var en snorik vinter som varade lange med det sista snofallet i mars
manad. Vaderforhallandena var svara med manga sma snofall och hog luftfuktighet vilket
ledde till att gang- och cykelbanor var blota under stérre delen av vintern.

Plogning skedde oftare denna sdasong an tidigare sdasong, vilket ledde till snabbare
framkomlighet p& samtliga végar. Vid temperaturer kallare &n -11°C grader fanns behov av
att sanda sopsaltstraket. Totalt var det under den andra sdsongen 13 dagar med sand pa
sopsaltningsstrackorna. Manga synpunkter kom in fran allmanheten géllande sand pa
sopsaltstraket, man forvantar sig asfaltsrent. Forsta sdsongen var vaderforhallandena mer
upptorkande och kravde farre atgarder. Under den andra sdsongen konstaterades att det
ar svart att gora mer vagade tester med metod/material/insatstid. Dels saknas tillgang till
yttemperaturmatare, dels varierar vadret fran ar till ar och det gar inte att forutse hur
sasongen ska utvecklas. Entreprendren har framfort 6nskemal att ha ytmaétare pa
respektive slinga.

2.3. Vintersdsongen 2018/2019

Vintern 2018/2019 blev en snorik vinter dar borttransport av sné har skett. Pa
sopsaltstraket hade vi infor sdsongen breddat vissa strackor for att fa full bredd pa gang-
och cykelbanan. Vintern inneh6ll manga vaderomslag. | perioder var det extremvader
med nederbord i form av sn6 som darefter 6vergick i regn och darefter valdigt snabbt
sjunkande temperaturer. Det gjorde att nederbérden fros fast pa beldggningen vilket
skapade daligt vintervaglag pa bade sopsaltsstraket och vanliga gc-vagar. Som jamforelse
utfordes det ovanligt manga sandningspadrag pa 6vriga gc-vagnatet. Vid temperaturer
kallare an -13°C grader behdvde vi sanda sopsaltstraket. Totalt var det under den tredje
sdasongen 27 dagar med sand pa sopsaltningsstrackorna. Elva av dessa dagar blev nar vi
fick vaderfenomenet som bdrjade med snod, 6vergick till regn och darefter valdigt snabbt
sjunkande temperaturer.

2.4. Ytmatare

Ytmatare ar en fast installerad utrustning som mater temperatur, fukt och andra
parametrar i vagbanan. | kartan nedan visas var det skulle vara [ampligt att montera
ytmatare for att kunna optimera resurserna och atgarderna om sopsaltningen
permanentas.

+ = symbol pa lampliga platser for yttemperaturgivare.
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Ytmatarre kan kopas av tex SMHI. Dessa kostar 2 933kr/manad vid leasing under minst 36
manader, d.v.s. en totalkostnad pa 92 377kr per ar och enhet exkl en set-up kostnad pa
9 500kr.

3. Infrastruktur

3.1. Status innan fors6ket paborjades

For att sopsaltningen ska ge 6nskvard effekt maste vagarnas status for de utvalda
slingornas infrastruktur vara god. Det som undersoktes och upptacktes var skador pa
beldggningen som t.ex. sattningar dar asfalten har sjunkit och en grop har bildats. Det
samlas da vatten som fryser till och skapar isflackar. For att undvika detta behovs det en
fungerande vattenavrinning som leder bort vattnet. Framkomligheten pa gang- och
cykelvagarna sags 6ver da det ar viktigt att beldggningens fulla bredd och hojd kan
utnyttjas fér maskinernas framfart. Har fanns det t.ex. hdackar som stack ut och tradgrenar
som hangde 6ver gang- och cykelvédgarna.

Med hansyn till den fria hojden i gang- och cykeltunnlarna far hojden pa
snordjningsfordonet ej 6verskrida 2,4 meter. | dagslaget ar det problem med for laga
gang- och cykeltunnlar sa att sopsaltmaskinerna inte kommer under och igenom, da




VASTERAS STAD Sopsaltning

2019-04-24

maskinen ar 2,48 meter hog. Ibland ar lutningen innan tunnlarna aven for skarp. Detta
medfor att fordonet inte kommer in i tunneln da taket pa fordonet fastnar i tunneltaket.
Bredden pa ekipaget ar 2,15 m. En fri bredd pa 2,5 meter fungerar bra da sopsaltning
utfors pa rakstrackor.

3.2. Atgirder som genomfordes infor forsoket

Beldggningsansvarig, vinteransvarig, driftansvarig och entreprenor cyklade tillsammans de
tilltankta rutterna for att kartldgga och identifiera eventuella problem, hinder och
mojligheter. De atgarder som har gjorts for att forbattra och underlatta vattenavrinningen
ar bland annat kantskarning och rengoring i ranndalar.

En del fastighetsagare blev i samband med uppstarten ombedda att flytta sina hackar och
staket, som var placerade for langt ut i gang- och cykelvagar. Detta var nodvandigt for att
maskinen skulle kunna ta sig fram, ha mer utrymme och underlatta arbetet. Vid nagra av
dessa platser har Lantmateriet sett 6ver markgranserna for att se om kommunal mark har
tagits i ansprak.

En refug behdvde flyttas vid Pilgatan/Ostra Ringvagen. Vidare fanns det platser dar
beldggningen behdvde laggas om da den var vagig vilket ledde till att vatten blev staende.

Entreprendren har gjort atgarder for att 16sa problemet att maskinerna inte kommer
igenom vissa gang- och cykeltunnlar pa grund av att de ar for hoga. Pa en traktor
monterades mindre hjul. Infor den andra sdsongen byggdes en av traktorerna om
eftersom den var for hog for gc-tunnlarna. Efter ombyggnation ar traktorn 2,30m hog,
vilket klarar standardhojden pa gc-tunnlarna pa 2,38m. Fordonet kommer nu fram
overallt i samtliga tunnlar. Resultatet blev battre nar rutten kunde féljas utan avbrott.
Nackdelen &r att det gar langsammare med mindre dack. Men nér vintersdsongen ar slut
byter de tillbaka till orginaldacken for att kunna nyttja traktorn battre med hogre
hastighet och hégre markfrigang till andra arbeten som t.ex. sandupptagning.

3.3. Forbattringsatgarder infor vintersasongen 2017/2018

Atgarder som genomfordes infor vintersidsongen var:

1. Grava bort buskar och sa grasmatta mellan Kristinagatan och Vastra ringvagen.
Denna atgard ar utford och har dven bidragit med en battre sikt i korsningen.
Gang- och cykelvagen ar markvarmd men valsen tar i buskarna under transport.

2. Séattning vid Vallbyleden har atgardats.

3. Bredda slappet vid dvergangstillet Karlfeldtsgatan/Bergslagsvagen sa att
maskinen inte blir staende i vagen, vilket inte &r bra ur trafiksakerhetsynpunkt.
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GC-vag langs Vasagatan asfalteras om fran Apalby till Rocklundamotet.

5. Flytta trafiksignalstolpe och ta bort kantsten vid Malmabergsgatan/
Traddragargatan for att bredda 6vergangstallet.

6. Gang- och cykelvdgen vid Smaltverksgatan/Jarnbruksgatan breddas for att
underlatta framkomligheten for maskinen. Kurvan var tidigare for tvar.

7. Ta bort refug vid Oxbacken centrum och mala linjer istallet.

3.4. Forbattringsatgarder infor vintersidsongen 2018/2019

Efter tva genomforda sdsonger ser vi att belaggningen pa gatan paverkas dar
sopsaltstraket passerar. Ett exempel dr Kopingsvagen/Lantvarnsgatan. Pa Lantvarnsgatan
ligger det alltid lite salt och fukt kvar i kombination med att trafiken noéter sitt vanliga
slitage varpa belaggningen blivit utsatt for stort slitage. Toppbeldggningen har slappt pa
ytan i sopsaltningens korsningspunkter. Beldaggningen runt om ar inte ny men i battre
skick. Om vi hade optimal vattenavrinning borde det bli tjdle men som laget ar nu blir
vattnet stdende och filtreras ner i beldggningen.

Pa gc-vagen dar sopsaltning utfors mellan Kopparbergsvagen/Lovisebergsvagen utférdes
ledningsgravningar vintern 2017/2018 nar det var tjale. Enligt aterkoppling fran gravande
entreprendr var det ingen tjdle i den sopsaltade gc-vagen till skillnad fran 6vriga
kringliggande ytor. Det vi befarar ar att ndr marken inte tjalar sa gar saltlaken neri
beldggningen som riskerar att sprangas om temperaturen sjunker sa att saltlaken nar sin
fryspunkt.

| Backby centrum genomfordes en storre ombyggnation vilket innebar att vi fick géra en
omdragning av sopsaltstraket infor sista sdsongen via en intilliggande gc-vag.

Enligt nedanstdende karta kan man se var ny belaggning har blivit lagd infor tredje och
sista sdsongen. Stora delar av sopsaltstraket har fatt ny beldggning.

—— = Gammal beldggning

e = Ny beldggning
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Efter andra sdsongen konstaterades ocksa att det blir ett hogre slitage pa beldaggningen
med sopsaltning jamfort med konventionell snoéréjning eftersom vi kér med
sopsaltningsfordonen pa gang- och cykelvagar, ibland flera ganger per dygn. Under andra
sdsongen genomfordes 243 dverfarter jamfort med vanlig snoréjning dar vi plogat atta
stycken litet padrag under 2017 och 13 stycken langedrag. Under 2016 kordes nio stycken
litet padrag och atta stycken langedrag.

3.5. Planerade forbattringsatgarder infor en eventuell fortsattning av
forsoket
Majoriteten av sopsaltstraket har fatt en bra beldggning for att underlatta for
sopsaltningen. Infor en eventuell permanentning av sopsaltningen behover vi fortsatta att
asfaltera de delstrackor som har ett behov, for att fa vattenavrinningen att fungera. Pa
omrade vaster har en del asfalt lagts men beldggningen har efter redan 1-2 sdsonger tagit
skada i form av sprickningar och sattningar, troligen beroende pa daliga
markforhallanden. Det pagar ocksa ett kontinuerligt arbete med att se 6ver anslutande
gronytor for att forhindra svalbildning som hindrar vattnet att rinna av beldggningen.

Under forsoket har vi identifierat nagra platser dar graset korts sonder nar maskinen
genat i kurvorna; Kristiansborgsallén/Norra ringvagen och Skiljebo centrum. Vid
Narvavagen/Kopingsvagen bor smagatsten bytas ut till asfalt. | korsningen
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Vasagatan/Norra ringvigen trycks plattytan sonder nar hjulen har full sving. Aven kurvan
vid Malmabergsgatan/Traddragargatan ar snav. Dessa platser behover atgardas vid en
permanentning. Under férsoket har vi enbart aterstallt vi med nytt gras och rattat till
plattorna igen efter avslutad sasong.

Om sopsaltningen permanenteras skulle bussbron pa Pilgatan éver E18 behova breddas,
sa att gaende och cyklister kan ta sig forbi/mota sopssaltsekipaget. Detta p.g.a. skymd sikt
for gaende och cyklister.

| utvarderingen efter férsoket konstateras att sopsaltstraken vid en permanentning bor
ligga kvar i befintligt Iage. Utifran den underhallsskuld vi har pa belaggningar ar det svart
att flytta pa sopsaltstrakets rutt da omkringliggande gc-vagar ar i samre skick. Detta skulle
medfdra att resultatet blir samre for sopsaltningen.

4. Utrustning

4.1. Ekipage 1

Maskinen som anvands ar en traktor av market Deutz 430. Den har en svangradie pa 7,5m
i innermatt och 12,10m i yttermatt. Den ar 2,48 meter hég och har ca 95 hastkrafter for
att orka driva pumpen i saltspridaren. Saltspridaren ar en Aebi Schmidt TSS och kan
endast sprida saltlake, med en spridningsbredd pa 1,7; 3,1 eller 4,5 meter beroende pa
installning och behov. Bredden pa spridaren ar 2,1 meter och hojden ar 2 meter.
Maskinen rymmer 2,2 kubikmeter och pa undersidan sitter en sopvals monterad. Idag
kors det med en vals som ar 1,80 meter bred tillverkad i plast. Det finns en bredare vals
som ar 2,40 men det &r i dagslaget inte genomforbart da det &r for trangt i vissa passager.
Det gar att fasta en plog pa traktorn fram men da blir ekipaget véldigt langt och far svart
att klara svangar langs med sopsaltstraken.
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4.2. Ekipage 2

Dragande maskin en redskapsbarare av modell Wille 455, som VFS hade i sin maskinpark.
Den &r lagre och gar igenom gang- och cykeltunnlarna. Redskapsbararen drar en mindre
modell av saltspridare, Aebi Schmidt Syntos som kan sprida bade torrsalt och saltlake. Den
har en spridningsbredd pa 2-6 meter och rymmer 1.1 kubikmeter torr salt och 652 liter
saltlake. Tom vager saltspridaren 1 100 kg. Den &r 1,5 meter bred och 1,63 meter hog.

Entreprendren har tva anlaggningar for att blanda saltlakelésningen. De heter P2000 och
rymmer 2,2 kubikmeter. Anldaggningen kan laddas med 500 kg salt och 2 000 liter vatten.
Da far man 2 200 liter fardigblandad saltlake med en salthalt pa 22 procent.
Entreprendren hade tidigare endast en blandanlaggning. Det rackte inte for att tacka
sopsaltstraken darfor kravdes det att man kopte in ytterligare en anldggning.

Ekipage 1 har av entreprendren utsetts som mest lampligt att sprida saltlake med. Den

gor det effektivt och det blir ett bra resultat efter atgard. Pa bilderna nedan ar traktorn

sankt efter ombyggnationen till sdsong tva for att klara gc-tunnlarna. Borsten som sitter
pa saltlakespridaren har hjul som stéd. Den har enheten kallas TSS.
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Ekipage 2 ar battre att kombinera torrsalt och befuktat med. Borsten pa denna maskin
slits snabbare da det ar hogre tryck pa borsten och ett mjukare material.
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4.3. Salt

Entreprendren har anvant en saltlake bestdende av NaCl, som har blandats ut med
vatten. NaCl, — I6sningen som har anvéants har varit ungefar 23 procent. Denna I6sning har
fungerat bra for att halla borta sn6 och halka fran gang- och cykelbanorna.

Det gar at totalt 3,3 kubikmeter saltlake for ett varv pa de tre slingorna. Det varierar lite
men oftast laggs det minst 10 gram saltlake per kvadratmeter. Vid is laggs det befuktat
salt under dagen och sedan saltlake pa natten. Vid behov av plogning ska sopsaltstraket
prioriteras for att uppna asfaltsrent sa fort som méjligt. Ar det I&ng tid tills
sopsaltmaskinen kommer ska det dven sandas. Sanden sopas sedan bort nar
sopsaltmaskinen kommer. Vid isflackar och korsningar dubblar entreprendren dosen
saltlake for att forsoka fa bort sno och is.

Nar torrsalt anvands tar det langre tid innan en effekt nas, men vid anvandning av saltlake
blir det reaktion direkt trots att vatten laggs ut. Befuktat salt ger en reaktion mittemellan
dessa tva.

Nar det géller den s.k. Karlstadslaken, som ar en blandning som ska klara lagre
temperaturer, sa har entreprendren inte borjat anvanda den da maskinerna som kor idag
inte klarar av den typen av lake. De blandningskarl som entreprendren kopt in uppfyller
heller inte de parametrar som kravs for att blanda Karlstadlaken. Nar den blandas behovs
en omrorare for att de tva olika materialen inte ska separeras, detta beror pa att det ena
materialet ar tyngre dn det andra. Fordelar med Karlstadlaken &r att den kan ateraktiveras
upp till 3 ganger. Det vill sdga att saltet kan fa samma effekt vid tre soptillfdllen utan att
man lagger ut nagot nytt material. Ett utav @mnena, CaCl,, som ingar i Karlstadlaken ar en

10
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dyrare typ av salt. Den har dock en snabbare férmaga att torka upp tillsammans med
NaCl.

De kommuner i ndrheten av Vasteras som har anvant Karlstadslaken, och som vi har varit i
kontakt med, har inte sett ndgon markant férbattring jamfort med den andra laken. Den
kraver betydligt mer blandning och ar mer komplicerad att anvanda.

4.4. Forbattringsatgirder som genomforts

Upphandling av GPS:er har genomforts. Fran och med vintersasongen oktober 2017 och
framat finns det GPS:er i fordonen. Detta gér att kommunen far en battre uppféljning pa
de utférda arbetena av entreprendren.

4.5. Entreprendrens utvardering

| entreprendrens utvardering av férsoket framgar ett 6nskemal om att inforskaffa en
bredare sopvals pa 2,40 meter, som ar kapabel att sopa en storre bredd av gang- och
cykelvagarna. | dagslaget vinklas valsen och forlorar sin fulla sopbredd. Anledningen till att
valsen ar vinklad ar for att se till att vattnet och snén forsvinner till sidan av banorna
istallet for framfér maskinen. Med en bredare sopvals skulle saltslitaget pa fordonet som
utfor arbetet begransas till ett fordon istéllet for tva som det ar idag. Saltet forstor
maskinerna. Bromsar, drivknutar, styrled och vaxelldda behdver mer service och
reparation an vanligt da saltet tranger in 6verallt.

Det hade varit 6nskvart att inforskaffa fler maskiner sa att atgardstiden minskar. Det
skulle ga fortare med tva maskiner som tar fullbredd direkt i par. Tva ekipage far dven
med sig mer material da bada kan lasta salt. Ju kortare atgardstid desto mer vagar man
laborera. Detta ar dock svart att tillgodose inom den beslutade budgeten. Det ar inte
moijligt att kora med endast en maskin som har en bredare sopvals da det blir for trangt
pa grund av hinder i form av skyltar, fastigheter, trafiksignaler, elskap mm.

Entreprendrens erfarenhet visar att det absolut viktigast ar att fa till en perfekt avrinning
vid ny asfalt. Ny asfalt fryser pa snabbare da den ar fetare pa ytan forsta vintersdasongen.
Asfalten maste luta som ett tak eller félja med marken sa att vattnet rinner bort. Pa de
ytor som ar lite vagiga, t ex langs Traddragargatan, blir vatten staende och resultatet med
sopsaltningen blir séamre.

Tre ordinarie personal har kort sopsaltningen i ar. Vid snofall har andra chaufforer kort.
Det har varit god kontinuitet bade bland inhyrd och egen personal under forsokets tre ar,
vilket gjort att man lart sig mycket.

11
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5. Olycksstatistik

Statistiken dr hamtad ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Aquisition) som ar en

olyckstadabas som Vastmanlands sjukhus i Vasteras ar anslutet till. | den presenterade
statistiken ingar endast de olycksfall som har skett pa sopsaltstraken och som kan
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héarledas till vintervaghallning under sopsaltningssasongen, alltsa mellan den 15 oktober

och den 15 april, med undantag for den forsta sopsaltningssdasongen 2016/2017 nar

sopsaltningen bérjade forst i december. Statistiken fér aren innan sopsaltningen, 2013-
2016, ar hamtad for samma tidsperiod.

5.1. Historiska olycksdata

Historiska jamforelsedata har tagits ut for vintersdsongerna 2013/2014, 2014/2015 samt
2015/2016 och redovisas i tabellerna nedan.

Fotgangare Strak och skadeféljd

Sdsong
2013/2014
2014/2015
2015/2016

Totalt

Cyklister

Sdsong
2013/2014
2014/2015
2015/2016

Totalt

Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig  Allvarlig  Lindrig Mattlig  Allvarlig Totalt
0 0 0 0 1 2 0 1 2 0 3
2 1 3 1 0 3 0 5 5 0 10
4 0 0 2 0 0 0 4 2 0 6
6 1 3 3 1 5 0 10 9 0 19

[ | [ ] [ |
Strak och skadeféljd

Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig  Allvarlig  Lindrig Mattlig  Allvarlig Totalt
2 0 2 0 6 2 0 10 2 0 12
1 0 1 1 2 0 0 4 1 0 5
3 2 2 1 1 1 0 4 0 10
6 2 5 2 9 3 0 20 7 0 27

5.2. Fotgangarolyckor under sopsaltforsoket

Nedan redovisas olycksstatistik for fotgdngare pa sopsaltstraken under de tre sdsongerna
som forsoket pagatt. Skadorna presenteras per slinga (vastra, centrum och 6stra) samt
utifran skadefoljd (lindrig, mattlig och allvarlig)

Sisong 2016/2017

Vistra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig Lindrig  Mattlig Lindrig  Mattlig Allvarlig Totalt
L+ o] o J 1+ ] 2] 2 |3 | 3 ] o fe]
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Sdsong 2017/2018
Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig  Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Totalt

3]l 3] o] of 21 J2]2fofs |7 |1 [s]
Sdsong 2018/2019
Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Totalt
L2l v ] o] oJa]ofJas]a]o]2]z] o [s]

5.3. Cykelolyckor under sopsaltforsoket

Nedan redovisas olycksstatistik for cyklister pa sopsaltstraken under de tre sdsongerna
som forsoket pagatt. Skadorna presenteras per slinga (vastra, centrum och 6stra) samt
utifran skadefoljd (lindrig, mattlig och allvarlig)

Sdsong 2016/2017

Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Lindrig Mattlig  Lindrig  Mattlig  Lindrig  Mattlig  Allvarlig Totalt

0 0 1 0 1 0 2 0 0 2
Sdsong 2017/2018
Vastra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Allvarlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Totalt

2] ol o] 2+ [ ofofJofafofofof o fal]
Sdsong 2018/2019
Vistra Centrum Ostra Totalt

Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Lindrig Mattlig Allvarlig Totalt
1 1 0 1 0 0 1 0 0 3 1 0 4

Det bor tas i beaktande att det kan ta flera manader for vissa olyckor att bli redovisade i
STRADA. Statistiken for vintersdsongen 2018/2019 togs ut snart efter att
sopsaltningssdsongen var slut, sa det kan innebéra att nagra olyckor inte kommit med da
de dnnu inte redovisats i databasen. Dock — med tanke pa den ringa olycksmangden — kan
man anta att den eventuella 6kningen inte torde bli sa stor.

En enklare analys av vaderforhallanden under gang- och cykelmétningarna visar samtidigt
att fler valde att cykla under de perioder nar termometern visade mestadels plusgrader,

framst under méatperioderna i mars manad, jamfort med motsvarande period under det ar
som det nagot kallare.
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Om vi véljer att fortsdtta med sopsaltningen kommer vi ocksa behova félja utvecklingen
av antalet personer som viljer att ga eller cykla pa vintern under flera ar framaover for att
kunna se statistiskt signifikanta skillnader. Vissa moment vid framtagande av underlag for
vidare analys kraver handpalaggning, darfor ar viktigt att sdkerstélla att arbetet sker pa ett
systematiskt satt for att kunna erhalla jamforbar data.

6. Trafikmatningar

6.1. Historiska floden

Det finns inga referensvarden att tillga for sopsaltstraken. Historiskt sa har férvaltningen
inte matt fotgangarfloden alls. Cykelfloden har under manga ar matts pa ett femtontal
olika punkter under hostsdsong. Dessa punkter sammanfaller inte med sopsaltstrakens
strackning, dessutom dr matmetoden en annan, de gamla cykelrdkningarna kan saledes
inte anvandas.

6.2. Metod for matdata

For att mata cykel- och fotgangarfloden under vintersdsongen har 11 matpunkter
placerats ut langs med sopsaltstraken. Var punkterna ar placerade redovisas i tabellerna
nedan. Genom att anvanda tjanster fran foretaget Trafikia gjordes det flédesmatningar
under tva etapper under varje vinter, varje etapp omfattade ca tva veckor.

Forsta sdasongen: Etapp 1 mattes mellan 31 januari till 15 februari 2017 och etapp 2
mattes mellan den 14 mars till 29 mars 2017.

Andra sasongen: Etapp 1 mattes mellan 30 januari och 14 februari 2018 och etapp 2
mattes mellan 13 och 28 mars 2018.

Tredje sdsongen: Etapp 1 mattes mellan den 29 januari och 13 februari och etapp 2
mattes mellan 12 och 27 mars.

6.3. Fotgangarfloden vintersdasongen 2016/2017

Nedan redovisas den genomsnittliga dygnstrafiken for fotgangarfloden under etapp 1 och
2.

Matplats Gang etapp 1 Gang etapp 2
Dygnstrafik Dygnstrafik
Fran -7°C till +1°C
Temperaturférhallanden (mest minus) Fran +1°Ctill +11°C
Bergslagsvagen, Punktl1l 115 150
Bessemergatan, Punkt 8 118 162
Grytavagen, Punkt 10 266 356
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Képingsvagen, Punkt 7 423 427
Malmabergsgatan, Punkt 2 283 330
Norra Ringvagen, Punkt 4 383 454
Rabyleden, Punkt 9 388 413
Stockholmsvégen, Punkt 1 140 127
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 394 444
Vastra Ringvagen, Punkt 6 283 278
Ostra Ringvagen, Punkt 3 322 330
Totala flodet 3115 3471

6.4. Cykelfloden vintersdasongen 2016/2017

Nedan redovisas den genomsnittliga dygnstrafiken for cykelfléden under etapp 1 och 2.

Matplats Cykel etapp 1 Cykel etapp 2
Dygnstrafik Dygnstrafik
Fran -7°C till +1°C
Temperaturférhallanden (mest minus) Fran +1°Ctill +11°C
Bergslagsvagen, Punk11 169 197
Bessemergatan, Punkt 8 67 109
Grytavagen, Punkt 10 233 335
Képingsvagen, Punkt 7 499 654
Malmabergsgatan, Punkt 2 373 459
Norra Ringvagen, Punkt 4 182 319
Rabyleden, Punkt 9 266 381
Stockholmsvagen, Punkt 1 109 182
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 297 375
Vastra Ringvagen, Punkt 6 187 329
Ostra Ringvégen, Punkt 3 210 327
Totala flodet 2592 3667

6.5. Fotgingarfloden vintersasongen 2017/2018

Matplats Gang etapp 1 Gang etapp 2
Dygnstrafik Dygnstrafik
Fran -11°C till +2°C Fran -8°C till +4°C
Temperaturférhallanden (mest minus) (mest minus)
Bergslagsvagen, Punk11 134 158
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Bessemergatan, Punkt 8 142 182
Grytavagen, Punkt 10 443 569
Kopingsvagen, Punkt 7 450 494
Malmabergsgatan, Punkt 2 288 330
Norra Ringvagen, Punkt 4 388 393
Rabyleden, Punkt 9 343 376
Stockholmsvagen, Punkt 1 141 165
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 438 499
Vastra Ringvadgen, Punkt 6 312 326
Ostra Ringvégen, Punkt 3 385 399
Totala flodet 3464 3891

6.6. Cykelfloden vintersdsongen 2017/2018

Matplats

Cykel etapp 1
Dygnstrafik

Cykel etapp 2
Dygnstrafik

Temperaturférhallanden

Fran -11°C till +2°C
(mest minus)

Fran -8°C till +4°C
(mest minus)

Bergslagsvagen, Punk11 176 192
Bessemergatan, Punkt 8 56 62
Grytavagen, Punkt 10 197 241
Képingsvagen, Punkt 7 377 397
Malmabergsgatan, Punkt 2 289 309
Norra Ringvagen, Punkt 4 198 229
Rabyleden, Punkt 9 213 239
Stockholmsvagen, Punkt 1 130 173
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 240 214
Vastra Ringvagen, Punkt 6 196 258
Ostra Ringvagen, Punkt 3 202 234
Totala flodet 2274 2548
6.7. Fotgingarfloden vintersasongen 2018/2019

Gang etapp 1 Gang etapp 2

Matplats ; )
Dygnstrafik Dygnstrafik

Temperaturférhallanden

Fran -10°C till +5°C | Fran 0°C till +9°C

16



VASTERAS STAD

Sopsaltning

2019-04-24

Bergslagsvagen, Punk11 128 137
Bessemergatan, Punkt 8 107 152
Grytavagen, Punkt 10 299 436
Képingsvagen, Punkt 7 453 394
Malmabergsgatan, Punkt 2 286 277
Norra Ringvagen, Punkt 4 410 425
Rabyleden, Punkt 9 308 351
Stockholmsvagen, Punkt 1 168 144
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 393 416
Vastra Ringvagen, Punkt 6 340 270
Ostra Ringvagen, Punkt 3 360 -
Totala flodet 3252 3002

6.8. Cykelfloden vintersdsongen 2018/2019

Cykel etapp 1

Cykel etapp 2

Matplats ) )
Dygnstrafik Dygnstrafik

Temperaturférhallanden Fran -10°C till +5°C Fran 0°C till +9°C
Bergslagsvagen, Punk11 168 161
Bessemergatan, Punkt 8 44 72
Grytavagen, Punkt 10 163 250
Képingsvagen, Punkt 7 279 438
Malmabergsgatan, Punkt 2 259 358
Norra Ringvagen, Punkt 4 160 269
Rabyleden, Punkt 9 167 251
Stockholmsvagen, Punkt 1 143 212
Vastra Kyrkogatan, Punkt 5 159 257
Vastra Ringvagen, Punkt 6 160 341
Ostra Ringvégen, Punkt 3 74 -
Totala flodet 1776 2609
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7. RAster fran sociala medier

FB 18 maj 2016

Start for sopsaltning.

Nu blir det lattare att ga och cykla pa vintern. Tekniska néamnden beslutade igar att tre slingor
ska sopsaltas pa forsok under tre ar.

Sopsaltning innebar att ett fordon med sopvals borstar gang- och cykelbanan. Bakpa fordonet
finns en spridare som sprider ut saltlake eller fuktigt salt.

Sopsaltningen innebar att sdkerheten okar eftersom det blir mindre sné och is pa gang- och
cykelbanan. Dessutom innehaller sopsaltningen mindre mangd salt 4n vad som finns i det grus
som idag sprids ut.

Kostnaden beraknas till mellan 600 000 och en miljon kronor per ar. En anledning till att det
blir dyrare an vanlig snérdjning ar att sopsaltningen kallas ut redan vid 1 cm snodjup.

De strackor dar sopsaltning ska testas ar:

Centrumstraket: Kristiansborgsallén, Bergslagsvagen, gang- och cykelvagen langs Norrleden,
Vasagatan. Totalt cirka 7 kilometer.

Ostra straket: Stockholmsvigen, Osterleden, Trdddragargatan och Malmabergsgatan. Totalt
cirka 7 kilometer.

Vastra straket: Kopingsvagen, Jarnbruksgatan, Smaltverksgatan, Puddelugnsgatan,
Fredriksbergsgatan och Rabyleden. Totalt cirka 10 kilometer.

Marknadsfor inldgg
4 003 personer har nétts

% Vasterds stad
Gilla
Kommentera
Dela

Relevanta kommentarer

42Per Wetterling, Marita Edvall-Dahlgren och 40 andra
2 delningar

Kommentarer
wan

l'—

Skriv en kommentar...

L

=

Vasteras stad Har kommer en karta dver de olika straken.
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Gilla

- Svara -

3

- Kommenterades av Visteras stad - den 18 maj 2016 kl. 13:25 - Har redigerats

Anneli Wenngren Funkar det for hundtassar!?
Gilla

- Svara - Meddelande -

1

- den 18 maj 2016 kl. 17:39

o
rat

Vésteras stad Jyckarna bor gilla sopsaltningen. Det grus vi sprider ut idag 4r blandat med mer salt in vad som
kommer att spridas i sopsaltningen. Dessutom slipper hundarna trampa pa vasst grus.
Gilla
- Svara -
2
- Kommenterades av Sofia Tynn - den 19 maj 2016 kl. 12:16

Anneli Wenngren Det later bra!! =3
Gilla
- Svara - Meddelande - den 19 maj 2016 kl. 16:28
s

ri

Skriv ett svar...

Robbin Eriksson vad skulle "normal" plogning och sandning av dessa gator beriknas kosta?
Gilla
- Svara - Meddelande - den 19 maj 2016 kl. 20:07

Carl Jernberg Orebro kommun bérjade ox4 sopsalta for tva &r sedan och kdpte in fler maskiner till i vintras.

De markte snart att en maskin klarade néstan tre ggr sa lang stricka som forst planerat . Hoppas ni i Viésterds
rakar ut for samma
Gilla
- Svara - Meddelande -
4
- den 18 maj 2016 kl. 14:51
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¥
Kritina Birath Jattebra! Ser ndstan fram emot vintern for att fa testa.
Gilla

- Svara - Meddelande - den 18 maj 2016 kl. 21:31

=

Markus Felldin Antligen! Mycket bra beslut som jag hoppas kan utvidgas framover.
Gilla
- Svara - Meddelande - den 18 maj 2016 kl. 14:31

Liv Jawn Lemon Nystrom Jaaaa!!
Gilla
- Svara - Meddelande - den 18 maj 2016 kl. 12:48

Niglas Lundagvist Allt borjar med ETT steg.
Tack!
Gilla

- Svara - Meddelande - den 18 maj 2016 kl. 14:30
10 februari 2017

Idag ér det Vintercykla till jobbetdagen.
Du som inte brukar cykla pa vintern, ta chansen att prova vart sopsaltstrak, Det ar 2,5 mil géng-
och cykelvdg som borstas och sprayas med saltlake s att det &r som att cykla pd sommarvig
mitt 1 vintern.

Lés mer om sopsaltningen: http://www.vasteras.se/.../ren.../snoskottning-och-sandning.html

o

-

Jag tar cykeln 2017 | Winter Bike to Work Day

Sa funkar det: Lova att cykla till jobbet eller skolan den 10:e februari. Hjélp din stad, arbetsplats, skola eller
land att na toppen av denna vinskapliga tdvling. Tipsa dina vdnner och se hur podngen gar upp. Fo6lj snacket

och hall utkik efter events néra...
WINTERBIKETOWORKDAY.ORG

Marknadsfor inldgg

3 589 personer har natts
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% vasteras stad
Gilla
KommenteraDela

Relevanta kommentarer

23Ewa Dahlén, Doris Toftemyr och 21 andra
1 delning

Kommentarer
wan

ri

Skriv en kommentar...

e

-

ulf K'|Iellsson Helt underbart, bade for cykel och gang. Jag véljer det &ven om det blir en omvég. Mycket
sékrare och snabbare.

Gilla

- Svara - Meddelande -

1

- den 10 februari kl. 09:37

Jessica EK Jag cyklar drygt 1 mil till jobbet &ret runt oavsett vader. Kan rekommendera dubbdédck - har aldrig
upplevt cykelbanorna som hala med dem pé.
Gilla

- Svara - Meddelande - den 11 februari kl. 08:23

Mattias Persson Och resterande cykelnit ér isgata.
Gilla

- Svara - Meddelande -

2

- den 10 februari kl. 10:28

Kristina Birath Det kanske beror pa att traditionell vintervdghallning inte rar pa is sa bra som sopsaltning gor.
Jag hoppas pa utdkning kommande vintrar.
Gilla
- Svara - Meddelande -
1
: d‘cn 10 februari kl. 16:49

UIf Kjellsson Sandad isgata
Gilla

- Svara - Meddelande -

1

- den 10 februari kl. 17:22
-

@
Mattias Persson Ulf Kjellsson och sand gor ingen skillnad i nedférsbackar, sanden fryser och sen kan man inte
stanna. Mérkte jag for 10 ar sedan nér jag i en brant backe i Karlstad kanade med hdg hastighet in i en sn6hog
precis innan en grind
Gilla

- Svara - Meddelande - den 10 februari kl. 19:38
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Thomas Wallblom Helt underbart med sopsaltat!

Mer sint tack .

Gilla

- Svara - Meddelande -

1

- den 10 februari kl. 09:29
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