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Sammanfattning

Vésteras stad avser att utveckla Vasteras resecentrum samt kringliggande omrade for att moéta
ett framtida resande och 6ka andelen bostader i kollektivtrafiknadra lage. Den aktuella
detaljplanen syftar till att starka kopplingen mellan City, Malaren och angrdansande stadsdelar
samt att frdmja kollektivt resande. Utover ett nytt resecentrum omfattar planen 300-400
bostdder, kontor och parkering. | anslutning till resecentrumet mojliggors ytor for
verksamheter och service.

Genom planomradet gar bland annat Malarbanan vilken trafikeras av bade persontrafik och
godstrafik. Trafikverket har planer pa utbyggnad av den aktuella jarnvagsanlaggningen for att
mota ett framtida 6kat kapacitetsbehov.

Aktuell jarnvagsstracka ar klassad som ett riksintresse fér kommunikation i enlighet med
Miljobalken 3 kap 8 §. Ett riksintresse enligt Miljobalken ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan férsvara tillkkomsten eller nyttjandet av anlaggningen, funktionen hos
transportsystemet ska sdkerstallas. Denna utredning syftar till att belysa riksintresset for
jarnvag i sig och de aspekter som ar av betydelse for det, samt risken for pataglig skada pa
riksintresset i samband med den planerade exploateringen.

Trafikverket anser att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas inom ett omrade pa 30 meter
fran en jarnvag. Avstandet sdkerstaller ocksa jarnvagens drift och underhall. Annan
verksamhet, dar manniskor endast tillfalligtvis uppehaller sig kan dock finnas inom 30 meter
fran jarnvagen. Aven Lansstyrelsen anser att skyddsavstand &r en grundldggande princip for
riskhdnsyn i fysisk planering.

For att belysa paverkan pa riksintresset har ett antal aspekter studerats, dessa ar:

e Elsdkerhet

e Elektromagnetiska falt

e Geoteknik

e Trafikbuller

e Vibrationer

e  Drift- och underhall

e Dagvatten

e Farligt gods- och ursparning

e Raddningstjanstens insatsmojlighet
e Utrymning

Av genomford utredning konstateras att projektet kommer att fa en paverkan pa
jarnvagsanlaggningen. Aspekter med direkt paverkan ar framfor allt elsdkerhet, drift -och
underhall samt eventuellt elektromagnetiska falt. Samordning och samarbete mellan parter
kommer att krdvas i samband med byggnationen.

Ett antal atgarder har foreslagits for att minimera paverkan pa jarnvagsanlaggningen. Dessa
sdkerstalls genom att de redovisas som planbestammelser pa plankartan eller genom att
kommunen stéller krav pa entreprendrer att ta fram riskanalyser, kontrollprogram etc.
Forutsatt att foreslagna atgarder vidtas anser Vasteras stad att planprojektet for utbyggnad av
Vésteras resecentrum inte kommer att leda till en bestdende negativ inverkan eller en tillfalligt
mycket stor inverkan som gor att jarnvagsanlaggningen genom Vasteras inte kan anvandas
eller utvecklas fullt ut for sitt andamal. Kommunen bedémer ddrmed att paverkan pa
riksintresset inte blir sa stort att riksintresset patagligt skadas.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Vésteras stad har utarbetat en ny detaljplan for Vasteras resecentrum inklusive delar av
omgivningen. Detaljplanen syftar till att starka kopplingen mellan City, Malaren och
angransande stadsdelar samt att framja kollektivt resande. Utdver ett nytt resecentrum
omfattar planen bostader, kontor och parkering. | anslutning till resecentrumet mojliggors ytor
for verksamheter och service.

Detaljplanen var ute pa samrad hosten 2018.

Genom planomradet gar bland annat Malarbanan vilken trafikeras av bade persontrafik och
godstrafik. Aktuell jarnvagsstracka ar klassad som ett riksintresse for kommunikation i enlighet
med Miljobalken 3 kap 8 §. Ett riksintresse enligt Miljobalken ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkkomsten eller nyttjandet av anldggningen, funktionen hos
transportsystemet ska sakerstéllas. For varje utpekad anldaggning av riksintresse ska det finnas
funktionsbeskrivningar som beskriver anlaggningen. | funktionsbeskrivningarna ska det finnas
information om anlaggningens huvudsakliga funktion och eventuella framtida behov av
markansprak.

Eftersom aktuell detaljplan innebar en relativt omfattande exploatering i direkt anslutning till
jarnvagen inkom i samradet yttranden om att eventuell paverkan pa riksintresset ska utredas.
Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag av Véasteras stad att utreda
planerad exploaterings paverkan pa riksintresset for kommunikation genom planomradet.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredning &r att undersoka om planférslaget for Vasteras resecentrum (Dp
1811) patagligt kan skada riksintresset for jarnvagen genom planomradet samt hur
oacceptabla risker och stérningar kan hanteras for att minimera paverkan.

1.3 Avgransning
Utredning avgransas till att studera det omrade som ingar i detaljplanen for Vasteras
resecentrum och som redovisas i figur 2.1.

Utredning avgransas till att studera de aspekter som kan innebara paverkan pa riksintresset
Malarbanan till f6ljd av det planerade avstandet mellan bebyggelse och jarnvagsanlaggning.
Dessutom studeras aspekten dagvatten som beddéms vara en viktig 6versiktlig aspekt och som
inte enbart ar beroende av bebyggelsens avstand till jarnvagen.

Utredning utgar fran de forutsattningar som detaljplanen for Vasteras resecentrum innebar
samt de framtida planerna for jarnvagen, se vidare avsnitt 2.
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1.4 Underlag

For vissa aspekter har underlag erhallits fran andra konsulter. Vasteras stad har ocksa varit
involverade genom granskning av framtagen utredning. Féljande personer har pa nagot satt
bidragit till utredningen om detaljplanens paverkan pa riksintresset:

Visteras stad Asa Rudhage Projektledare
Jonas Living
Brandskyddslaget Rosie Kval Risk, insatsmojlighet och
utrymning.

Framtagande av PM
Riksintresse.

Sweco Environment AB Camilla Hagg Wickman Dagvatten
Tyréns Elin Thorssell Geoteknik

Karl Graah-Hagelback Konstruktion
AF Division Infrastructure Kaj E. lvarsson Buller
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2. Forutsattningar

2.1 Allmant

| detta avsnitt redovisas relevanta forutsattningar gallande omgivningen, planforslaget och
jarnvagen. Forutsattningarna utgor underlag till denna utredning. Mer detaljerad information
avseende bland annat geoteknik, konstruktion, dagvatten m.m. redovisas i avsnitt Risk- och
stérningsaspekter.

Dar avstand mellan verksamheter och tagspar redovisas avses avstand mellan
verksamhetsgrans/byggnads fasad och sparmitt pa det ndrmaste sparet.

2.2 Detaljplan for Vésteras resecentrum

Detaljplanen syftar till att starka kopplingen mellan city, Malaren och angransande stadsdelar
samt att framja kollektivt resande. Tyngdpunkten i forslaget ar ett nytt resecentrum.
Planomradets yta ar ca 12 hektar och omfattar fastigheten Sigurd 3, Vasatornet och
Ostermalmsterrassen. | figur 2.1 redovisas planomradets avgransning.

Genom planomradet gar jarnvagen som bland annat omfattar Méalarbanans strackning genom
Vasteras (se avsnitt 2.3). Sparomradet bestar genom planomradet idag av 3-9 spar. Befintlig
tagstation bestar av tva perronger mellan sparen och en perrong nordvast om sparen.
Perrongerna sammanbinds av tva évergangar som stracker sig éver hela sparomradet. Den
sddra 6vergangen ansluter till stationshuset pa den nordvéstra sidan om sparen. |
stationshuset finns resandeservice i form av bland annat vantytor, kundservice, restauranger
och kiosk. Vantytor finns dven i 6vergangen.

Figur 2.1. Planomrddets avgrénsning.
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Inom planomradet finns idag Vasteras centralstation inklusive sparomrade och perronger samt
ytor for markparkering. Inom centralstationen finns resandefunktioner som biljettférsaljning,
vanthall och pressbyra. | stationsbyggnaden finns dven kontorsytor som hyrs ut.

Detaljplanen omfattar grovt tre olika verksamhetsomraden:

Vasakvarteret

Verksamheten inom kvarteret omfattar kontor och/eller bostader eller hotell fordelat
pa tre byggnader med 3-17 vaningar.

Resecentrum

Befintligt resecentrum byggs ut med utdkad verksamhet pa bada sidor om jarnvagen
samt en utokad kommunikationsgang over jarnvédgen. | den nordvastra delen av
stationen gors en ny 6vergang som binder ihop plattformarna med markomraden pa
bada sidor om jarnvagen. | den norra 6vergangen planeras i huvudsak vantytor och
ingen kommersiell verksamhet.

Sigurd 3

Fastigheten ligger soder om jarnvagen mellan 6vergangarna 6éver jarnvagen. Inom
fastigheten planeras flera byggnader med verksamheter i form av kontor, bostader
samt eventuellt utbildning for vuxna.

| figur 2.2 redovisas en visionsbild for planomradet.

F .. ™)

resecentrumet norr om Sigurd 3.

| tabell 2.1 redovisas avstand mellan foreslagen markanvandning i detaljplanen for Vasteras
resecentrum och narmaste spar pa jarnvagen.
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Tabell 2.1. Minsta avstand mellan planerade verksamheter och spdr genom planomrddet.

Markanvéndning Minsta avstand fran

sparmitt (meter) Kommentar

Tagplattformar och spar 0 Ligger inom sparomradet

Ligger ovanfér sparen.
Innehaller i huvudsak vantytor
for resendrer samt utgor

Kommunikationsyta éver kommunikationsstrak fran

spar foér resendrer sddra till norra sidan om
sparomradet. | den sodra
overgangen finns mindre ytor
med resandeservice.

Ligger delvis i den sodra
overbyggnaden. De som ligger
Resendrsservice 0-20 vid sidan av jarnvagen ligger
minst 20 meter fran ndrmaste
spar (med en perrong mellan).

Busshallplatser finns pa bada
Busshallplatser 10 sidor om jarnvagen. Mellan de
bada 6vergangarna.

Parkeringsplatser 10-15
Gator 10-15
Gang- och cykelstrak 10-15
Kontor 25.30 Inom Sigurd 3 och eventuellt

Vasakvarteren.

Séder om jarnvagen i den
Handel (ej resenérsservice) 35 sodra 6vergangens anslutning
planeras en mindre matbutik.

Bostadder 30
Hotell 30
2.3 Jarnvagen genom Vasteras

2.3.1  Befintlig utformning
Jarnvagen bestar idag av maximalt nio spar forbi Vasteras centralstation. En principskiss over
dagens spardisposition redovisas i figur 2.3.
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Figur 2.3. Principskiss éver spdromrddet som det ser ut idag. R6dmarkerade spar utgér
uppstdllningsspar /1/.

Den befintliga utformningen av sparomradet innebér att spar 3 och 5 utgor huvudspar, spar 1,
2 och 4 utgor avvikande huvudspar och spar 6-9 ar uppstallningsspar. Spar 2 och 5 anvands av
tag som inte stannar vid stationen. Godstagen gar idag huvudsakligen pa spar 3 och 5.

Hastighetsbegransningen pa spar 2,3, 4a samt 5 dr 80 km/tim. Samtliga persontag stannar
dock vid stationen, vilket innebér att de haller en betydligt ldgre hastighet genom omradet. Pa
uppstallningssparen ar hastighetsbegransningen 40 km/tim. Pa 6vriga spar ar
hastighetsbegransningen 50 km/tim.

92.3.2  Trafikering

Underlag fran Trafikverket /2/ visar att det 2017 passerade 95 persontag och 11 godstag forbi
Véasteras centralstation. Godstagen stannar inte vid stationen utan passerar omradet utan
uppehall. Idag kérs vagnar lastade med gods (inkl. vagnar med farligt gods) i huvudsak pa spar
3 och 5.

2.3.3  Framtida utformning

For att klara en forvantad framtida kapacitetsokning kommer bangarden vid Vasteras C att
behova byggas om. Det ar [ampligt att forbereda for en sadan utbyggnad i samband med att
detaljplanen for Vasteras resecentrum genomfors. Pa sa satt kan placering av bropelare etc.
anpassas redan i detta skede. Trafikverket har tagit fram en funktionsutredning for projektet
/1/.1denna anges att ytterligare tva spar med tillhérande plattformar &r aktuella for vaster-
respektive dstergaende trafik samt for viandande tag. En sidoplattform gors dven pa den sddra
sidan. Forandringarna medfor att uppstallningsfunktionen pa spar 6-9 flyttas till Vasteras
Vastra, plattform mellan spar 4 och 5 breddas, nya spar (5 och 6) anlaggs och en ny
sidoplattform byggs sdder om spar 6.

Figur 2.4. Spdrutbyggnad Visterds C (arbetsmaterial 2019-09-25).
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Trafikverkets basprognos for Vasteras C innebar ett trafikflode ar 2040 pa 150 persontag och
20 godstag per dygn /2/.

92.3.4  Riksintresset kommunikationsanldggning

Miljébalkens tredje kapitel handlar om grundldggande bestammelser for hushallning av mark
och vatten. Med stdd av denna skrivning kan omraden med riksintresse pekas ut. 13 kap § 8
miljobalken anges att markomraden som ar speciellt lampliga for anlaggningar for industriell
produktion, energiproduktion, kommunikationer etc. skall sa langt som mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sadana anlaggningar.

Enligt férordningen om hushallning med mark- och vattenomraden ska Trafikverket
tillsammans med en rad andra myndigheter ldmna uppgift om omraden som Trafikverket
beddmer vara av riksintresse fér kommunikationer. Lansstyrelsen dr den myndighet som ska
verka for att riksintressena enligt miljobalken tillgodoses i den kommunala planeringen. Om en
detaljplan innebar pataglig skada pa ett riksintresse kan Lansstyrelsen upphdva kommunens
beslut att anta detaljplanen.

Trafikverket pekar ut riksintressen for befintliga kommunikationsanldggningar men ocksa for
planerade och framtida anldaggningar. Riksintressenas markansprak och funktioner ska
sakerstallas i de planer som upprattas enligt exempelvis Miljobalken och Plan- och bygglagen.

For varje utpekad anlaggning av riksintresse ska det finnas en funktionsbeskrivning som
beskriver anldaggningen, dess huvudsakliga funktion och eventuella framtida behov av
markansprak.

Funktionsbeskrivningen for Méalarbanan respektive for strackan Vasteras norra-Kolback har
erhallits fran Trafikverket /3/ och redovisas nedan:

e Mailarbanan: Mélarbanan gar fran Stockholm norr om Malaren, via Vasteras till
Orebro. Banan &r av nationell betydelse. Banan trafikeras av bade person- och
godstrafik, fran Balsta mot Stockholm dven av pendeltag.

e Visteras norra-Kolback: Strackan ar dubbelsparig och elektrifierad. Strackan trafikeras
av gods- och persontrafik.

Riksintressenas markansprak och funktioner ska sakerstallas i de planer som upprattas och
beslut som tas enligt bland annat plan- och bygglagen och miljobalken.

Det omrade dar exploatering i omradet kan paverka utnyttjandet av riksintresset kallas
influensomrade. Influensomradets storlek och avstand till riksintresset varierar beroende pa
vilken typ av atgdrd som ska vidtas. Hinsyn maste tas till olika faktorer vid forandring av
markanvandningen i ndrheten av jarnvagsanlaggningar, sadana sa kallade influensfaktorer kan
vara buller, vibrationer, elsakerhet, elektromagnetiska falt, trafiksakerhet, sakerhet for tredje
man och transporter av farligt gods.

Trafikverket har i skriften Transportsystemet i samhdllsplaneringen 4/ angett att det inte &r
mojligt att ange ett generellt influensomrade eller att geografiskt avgransa influensomradena,
influensfaktorerna bestammer krav pa utbredning. Exempelvis sa ger elektromagnetiska falt
upphov till kortare influensomrade an olycka med explosivamnen.

Nar det prévas om en atgard/forandring forsvarar tillkomsten och utnyttjandet av en
jarnvagsanlaggning av riksintresse ar det inte av nagon betydelse om atgarden ar inom eller
utom jarnvagsomradet, det dr paverkan pa anldggningens funktion som ar avgérande.
Exempelvis far inte ny bebyggelse innebéra restriktioner for jarnvagstrafiken.
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Pataglig skada av riksintresse for jarnvag foreligger da planerade atgérder kan innebéra att
tillkomsten av jarnvagsanlaggningen eller utnyttjandet av jarnvagsanldaggningen patagligt
forsvaras. Det ar inte tydligt angivet vad som ska anses som pataglig skada.

Alla stationer som ligger vid jarnvagsstrackor av riksintresse ar automatiskt ocksa av
riksintresse.
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3. Risk- och storningsaspekter

3.1 Allmant

| detta avsnitt redovisas de risk- och storningsaspekter som skulle kunna medféra en paverkan
pa riksintresset jarnvag. Aspekterna beskrivs och i de fall separata utredningar har gjorts sa
redovisas resultatet av dessa.

3.2 Elsdkerhet

3.2.1  Forutsattningar

De svenska loken &r byggda for att drivas av en spanning pa 15 kilovolt och en frekvens pa 16
2/3 Hz. Tagen far strom fran kontaktledningar som hanger 6ver jarnvagssparet.
Kontaktledningens normalhojd &r 5,5 meter Over sparet, men kan variera med ca 50 cm, upp
eller ner, vid broar, plankorsningar etc. /5/.

Elsdkerhetsverkets foreskrifter ELSAK 2008:1 géller for jarnviagens hégspanningsledningar.

Elsdakerhetsverkets foreskrifter anger minimikraven for avstand till jarnvagens
hogspanningsledningar. Trafikverket rekommenderar normalt ett storre avstand for att
underlatta uppférande och framtida underhall av byggnader nara jarnvagen.

| enlighet med ELSAK FS 2008:1 far byggnader eller ndgon byggnadsdel av elsikerhetsskal
normalt inte forekomma inom 5 meter fran del av jarnvagsanlaggningen som kan fora
hogspanning. Storre skyddsavstand krdavs om byggnaden ar hogre an kontaktledningen (se
figur 3.1).

Ao )

5%
Lpp till 10 m C

till 10 m

'
\

Syftlinje

Granslinje for
byggnad

Syfthings
winkel
Fal dwverkant

i

AMMMIMIY
&\ S

b

Figur 3.1. Minsta avstand mellan byggnad och kontaktledning om byggnaden dr avsevdirt
hégre én kontaktledningen. ELSAK FS 2008:1.

Allt arbete inom 4 meter fran ndrmaste spanningsférande del av jarnvdgsanlaggningen ska
planeras i samrad med Trafikverket.
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3292  Sarskilda dtgarder

Beroende pa avstand mellan planerade konstruktioner och jarnvagens kontaktledningar kan
olika atgarder behova vidtas. Bland annat behdver delar som ligger maximalt 2,5 meter fran
varandra potentialutjamnas och armerade betongdelar kan behova skyddsjordas enligt BVS
510 /6/.

Elsdkerhetskraven maste beaktas i projektering av konstruktioner invid och ovanfor jarnvagen.

Enligt ELSAK FS 2008:1 anges att minst 4 meter ska hallas mellan spdnningsférande del pa
hégspannings-anlaggningen och vagrenskant.

Den planerade utformningen av planomradet innebar att bebyggelse som ej ar kopplat till
resandefunktioner placeras som minst ca 25-30 meter fran ndrmaste spar. Det innebar att
avstadndskraven enligt ELSAK FS 2008:1 féljs.

Med god kunskap vid projekteringen kan elsdkerheten garanteras och exploateringen inom
planomradet genomforas pa ett tillfredsstallande satt.

3.2.3  Kommunens hantering av fragan
Kommunen avser att hantera risker avseende elsdkerhet pa foljande satt:

e Fragor rorande elsdkerhet foljs upp i projekteringsskedet

3.2.4  Paverkan pa riksintresset

Vid projektering och uppforande av ny bebyggelse intill och ovanfor befintliga och framtida
spar kommer atgarder kravas for att uppratthalla elsakerheten. Behov av samordning och
samarbete mellan parter i samband med byggnation kommer att vara nédvandigt. Den
sammanfattande bedémningen &r att genomférande av detaljplan for Vasteras resecentrum
kan medfora forhojda kostnader vid en framtida utbyggnad av jarnvagen men det beddéms inte
medfdéra nagon pataglig skada pa riksintresset.

3.3 Elektromagnetiska falt

3.3.1  Forutsattningar

Elektromagnetiska falt ar det gemensamma namnet pa de elektriska och magnetiska félt som
uppstar kring elledningar och elektriska apparater och som uppstar kring jarnvagens
kontaktledningar nar tagen passerar. Elektriciteten overfors till loket via kontaktledningen.
Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nar det inte dr nagot tag ar i narheten, men det
Okar nar taget passerar. Detta magnetfalt varar nagra minuter och ar starkast vid jarnvagen
och avtar snabbt med avstandet.

Det ar framst magnetfalten som kan medféra effekter pa manniskors halsa. Flera studier har
gjorts for att pavisa halsoeffekter fran elektromagnetiska falt.

Under 2001 gjordes en omfattande studie av utford forskning som mynnande i en slutsats att
vid exponering for magnetiska falt 6ver 0,4 uT kan man se en viss 6kning av risken foér leukemi,
medan ingen riskokning kunde ses under detta varde. Det innebar dock inte att
magnetfaltsstyrkor under 0,4 uT ar helt riskfria. Ellagstiftningen liksom miljobalkens
forsiktighetsprincip ar tillampliga for elektromagnetiska exponeringar. Det innebar att risker
for manniskors halsa ska undvikas sa langt det kan anses ekonomiskt rimligt.

Det finns inga faststallda rikt- eller gransvarden i Sverige nar det galler magnetfalt.
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Om man utgar fran Miljobalkens forsiktighetsprincip innebar det att om atgarder, som
generellt minskar exponeringen, kan vidtas till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt bor
man strava efter att reducera falt som avviker starkt fran vad som kan anses normalt i den
aktuella miljon. Nar det galler nya elanlaggningar och byggnader bér man redan vid
planeringen strava efter att utforma och placera dessa sa att exponeringen begransas.

De magnetfalt som det gjorts mest forskning pa utgar fran frekvensen 50 Hz pa grund av att
det ar den aktuella frekvensen i kraftledningar. Vid jarnvagen ar frekvensen endast 16,7 Hz.
Enligt utredare pa Stralsdkerhetsmyndigheten kan lagre frekvens innebara lagre halsorisker.

3.3.2  Sarskilda dtgarder

Magnetfaltets styrka behdver méatas och analyseras. Vid hoga magnetfalt kan atgarder behdva
vidtas. Reduktion av magnetfalten kan antingen ske direkt vid kallan (jarnvagen) genom
exempelvis installation av sugtransformatorer, eller genom avskdarmade material i byggnader
intill jarnvagen.

3.3.3  Kommunens hantering av frdgan
Kommunen avser att hantera risker avseende magnetfilt pa foljande satt:

*  Kommunen avser att fordjupa kunskapen kring magnetfalten pa platsen.

* De atgarder som kan vidtas till rimliga kostnader och konsekvenser ska genomforas
(enligt forsiktighetsprincipen).

e Om kostnaderna for atgarder anses orimliga kommer dessa inte att vidtas. Bebyggelse
kommer inte att uppforas dar nivan pa magnetfilten bedoms vara for hoga.

3.3.4  Paverkan pa riksintresset

Magnetfaltsstyrkan avtar snabbt pa langre avstand fran jarnvagen. Hur nivaerna kommer att
paverkas i framtiden beror pa flera faktorer, bland andra mangden trafik och typ av fordon.
Okad trafik och fordon med starkare motorer kommer med stérsta sannolikhet att leda till
Okade nivaer av elektromagnetiska falt kring banan.

Om magnetfaltsnivaerna ar hoga kommer atgarder vidtas som kan anses rimliga ur
halsomassig och ekonomisk synpunkt. | férsta hand bor man séka metoder for att minska
uppkomsten av de elektromagnetiska falten och i andra hand skydda omgivningen fran
desamma. En val fungerande metod for att minska uppkomsten ar att dela upp banan i kortare
sektioner och darmed minska tiden for det elektromagnetiska faltets existens och darmed
ocksa den totala nivan. Tekniska I6sningar for att skdrma elektromagnetiska falt finns (t.ex.
avskdarmning med ferromagnetiska material) och har uppvisat goda resultat men till hoga
kostnader.

Det rader stora osdkerheter kring hur manniskor paverkas vid exponering av magnetiska falt,
bade vad giller storlek, variation och frekvens av magnetfalten. | framtiden kan dven
kunskapen om hur manniskor paverkas vid exponering av magnetfalt vara storre, vilket kan
innebéra att tydligare krav/riktlinjer for hur risker med magnetfalt ska hanteras finns
framtagna.

Sammanfattningsvis bedéms inte planférslaget medfora inskrankningar i jarnvdgens nyttjande.
Det kan eventuellt bli aktuellt med atgarder inom jarnvagsanlaggningen. Sadana atgarder
planeras och utfors i sadant fall i samrad med Trafikverket. Nagon paverkan pa riksintresset
beddms inte foreligga utifran ovanstaende.
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34 Geoteknik

3.4.1  Forutsattningar

Jorden inom omradet bestar generellt av 13 — 19 meter lera ovan fast lagrad friktionsjord pa
berg. Leran 6kar i méaktighet i sydlig riktning. Bergnivaerna ar i dagslaget okédnda. Vid
sattningsforsok utforda under november 2011 visade leran pa en pagadende sattning vid
nuvarande "Comforthotell”, dar kvarvarande sattningar beraknades uppga till ca 15 -20 cm.
Leran har vid provtagning visat pa en sulfidflackig lera med odrédnerade skjuvhallfastheter
varierande mellan ca 10 — 18 kPa.

Grundvattnet inom omradet varierar mellan ca +0,9 och + 1,8 (motsvarandeca 1,2 -2,5m
under marknivan) enligt korttidsmatning utférd 2019-08-30. Grundvattennivan ligger som
hogst i omradets sédra delar dér lerdjupen ar som storst.

Det planeras for mark- och anldggningsarbeten pa vardera sida om sparomradet men ocksa
inom sparomrade.

Pa vardera sida om sparomradet planeras nya byggnader tillhérande den nya centralstationen,
nya gator och hallplatser for planerat busstorg, TAXI samt ersattningstrafik, cykelparkeringar
och gang- och cykelstrak. Inom sparomradet planeras entréer till bron/stationsbyggnaden fran
respektive perrong. Taket planeras att utféras som en egen konstruktion.

For primarbyggnaden norr om sparomradet planeras ett kallarplan pa ett djup ca 4 meter
under markytan. | 6vrigt planeras grundlaggning utforas i markniva. | narhet till de planerade
stationsbyggnaderna planeras hojning av marken vid parkomradena (Parkterassen,
Malartorget och Sigurds plats). For planerade byggnationer kommer storre schakt fér bland
annat planerat kallarplan erfordras men ocksa mindre schaktarbeten, delvis inom sparomrade,
for hissgropar och palfundament.

3.4.2  Sarskilda dtgarder

Da lerdjupen ar stora inom hela omradet kommer all grundlaggning, inklusive kéllarplan,
erfordra en palad grundkonstruktion. Delar av takkonstruktionen kommer sannolikt behéva
forankras i berg. Schakt kommer stéllvis utféras under grundvattennivan da denna ligger
relativt ytligt vilket innebar att berdkningar och eventuella atgarder for att hantera
instrémmande och/eller upptryckande vatten kommer behéva hanteras. En matserie av
grundvattennivan har paborjats med manadsvisa matningar fran och med augusti 2019. Med
avseende pa den sattningskansliga leran inom omradet ar det viktigt att atgarder som kan ge
en permanent grundvattensdnkning undviks inom stationsomradet.

Planerade gator kan beroende pa underliggande lerdjup och markhdéjning erfordra
sattningsreducerande atgarder for att undvika nagon omgivningspaverkan. Planerade gang-
och cykelramper kan komma att erfordra geotekniska forstarkningsatgarder med avseende pa
bade stabilitet och sattningar.

Generellt &r omradet relativt plant och det féreligger inga problem med omradets
totalstabilitet med dagens forhallanden. For planerade schakter inom omradet ska stabiliteten
kontrolleras med avseende pa den 16st lagrade leran. Mindre schakt kan eventuellt utféras
utan stodkonstruktion. Fér den planerade kallarbyggnaden och schakt inom sparomradet
kommer stodkonstruktioner erfordras.
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Innan dess att palnings- och schaktarbeten pabérjas ska i god tid en riskanalys uppréttas. |
denna riskanalys inventeras angransande byggnader och anldaggningar som kan komma att
paverkas. | analysen anges erforderlig omfattning av syneférrattning, kontrollavvagning och
vibrationsévervakning dar maximalt tillatna vibrationsnivaer anges for respektive objekt.

De geotekniska forutsattningarna skall beaktas och kan vara styrande vid val av tekniska
I6sningar och teknisk utformning. Markarbeten inom omradet, sa som schaktning, uppfyllning,
upplag av eventuella massor, pumpning av grundvatten och liknande bor kontrolleras for
beddmning av sakkunnig med hansyn till stabilitetsrisker, sattningar, bottenupptryckning m.m.
for att undvika paverkan pa sparomrade.

3.4.3  Kommunens hantering av frdgan
Kommunen avser att hantera risker avseende geoteknik pa féljande satt:

e Kommunen samrader med Trafikverket avseende atgarder som planeras i omradet.
e Kommunen stéller krav pa entreprenér vid utférandet. Entreprendr svarar pa kravet
genom att ta fram erforderliga riskanalyser och kontrollprogram.

3.4.4  Paverkan pa riksintresset

Planerat planomrade och riksintresset Jarnvag ligger inom ett omrade dar stora maktigheter
lera forekommer. Sattningsrisker forekommer i samband med markhdjningar,
grundlaggningsarbeten och eventuella grundvattensankningar i narhet till riksintresset. Vid
palnings- och spontarbeten finns risker sa som vibrationer och massundantrangning som kan
orsaka skador pa riksintresset. Vid arbeten i och i narhet till sparomradet finns risk for avbrott i
trafik.

For att inte skada riksintresset vid byggnation kommer insatser vara nddvandiga med avseende
pa de forekommande geotekniska férhallandena och riskerna. Vid byggnation och schakter i
befintligt sparomrade kommer stora insatser kravas for att sdkerstalla att trafiken kan fortga
utan storning och utan att trafikanternas sdakerhet aventyras.

Samordning och samarbete mellan olika parter i samband med byggnation kommer vara
nodvandigt vid byggnation intill riksintresset. Insatser for att skydda riksintresset och
trafikanter kommer ge forhojda kostnader men nagon pataglig skada pa riksintresset ska inte
forvantas savida nodvandiga insatser utférs i samband med de geotekniska risker som
forekommer.

3.5 Trafikbuller

3.5.1  Forutsattningar

Planerade byggnader i planomradet utsatts for spartrafikbuller fran Malarbanan samt
vagtrafikbuller fran Sédra Ringvagen och Kungsdngsgatan. De planerade bostadshusen ska
uppfylla riktvarden for trafikbuller enligt SFS 2017:359 Férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader.

352  Sarskilda dtgarder

Den planerade bebyggelsen inom planomradet utsatts for hoga trafikbullernivaer. | arbetet
med bullerproblematiken har genomgang av bostadsutformningar och trafikering pa jarnvagen
gjorts samt behov av bullerskydd utretts.
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De planerade bostadshusen kommer att folja riktvardena enligt forordningen (2017:359). For
att innehalla riktvardena kommer flertalet bostader behova tillgang till bullerdampad sida for
minst 50 % av bostadsrummen i varje lagenhet. Alternativt kan bostdader om hogst 35 kvm
placeras mot sidor dar hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva innehalls.

For en mindre del lagenheter kan bullerskyddsatgarder behovas pa den bullerddmpade sidan i
form av balkonger som har akustiskt tata racken, absorbent i balkongtak och delvis inglasning
(hogst 75%). Det ska ej heller finnas nagra glipor mellan balkongracke och golv.

Allmanna ytor i planomradet (perronger, torg etc.) kommer ocksa att utsattas for trafikbuller.
Det &r Vasteras Stadsmal att forsoka fa en god ljudmiljo dven i dessa ytor och detta arbete har
paborjats.

353  Kommunens hantering av frdgan
Vasteras kommun kommer sikerstalla atgarder och byggnadsutformning genom
planbestammelser pa plankartan, vilket dven foljs upp i bygglovskedet.

3.5.4  Paverkan pa riksintresset

Bullerhanteringen i projektet har utgatt fran trafikering fér prognos ar 2040. Det skulle kravas
en avsevard 6kning av trafikeringen for att bullernivan ska paverkas namnbart, exempelvis
innebar en dubblering av trafikmangden att ekvivalent ljudniva 6kar med 3 dB.

3.6 Vibrationer
Underlag ér hdmtat fran vibrationsutredning for fastigheten Sigurd 3 som utgér en del av
planomradet /7/.

3.6.1  Forutsattningar

| svensk standard SS 460 48 61 Vibration- och st6t - Métning och riktvirden fér bedémning av
komfort i byggnader anges riktvarden for bedomning av komfort i byggnader. Riktvarden bor
tillampas vid nyetablering samt tillampas mer strikt for bostader nattetid. Riktvarden kan dven
anvandas som malsattning for langsiktig forbattring i befintliga miljoer.

Riktvarden for bedomning av komfort i byggnader

Komfortgrad Vagd hastighet (mm/s) Vagd acceleration (mm/s?)
Mattlig stérning 0,4-1,0 14,4-36,0
Sannolik storning >1,0 >36,0

Vid arbetet med att ta fram ovan angivna riktvarden gjordes en bedomning att mycket fa
manniskor upplever vibrationer "mattliga stérningar” som stérande. Nivaer under “sannolik
stérning” upplevs av manga som stoérande.

Géllande stomljud brukar ett vanligt férekommande krav vara 30 dB(A) maximalniva méatt med
tidskonstant SLOW.

Vibrationsmatningar har genomforts vid passage av X40-tag, godstag och intercitytag forbi
centralstationen i Vasteras. Matningarna genomfordes 2017. Resultatet av matningarna visar
att passage av latta tag som stannar vid stationen (X40 och IC-tag) inte medfor nivaer med risk
for kannbara vibrationer eller stomljud. De hogsta vagda hastighetsnivaerna for tag som
passerar var enligt genomférda méatningar ca 0,16 mm/s, dvs. mattliga nivaer.
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For tag som stannade vid stationen uppmattes stomljudsnivaer kring 10 dB(A). For tag som
passerade uppmattes nivaer kring 30 dB(A). Godstag som passerar stationen utan att stanna
alstrade saledes nivaer som medfor risk for kannbara stomljud.

3.6.2  Sarskilda dtgarder

Byggnaden dar matningarna utférdes ar troligen palad pa berg. Vilket sannolikt kommer gélla
dven for ny tillkommande bebyggelse, se avsnitt 3.4. Frekvensinnehallet fran de passerande
tagen dr dominerande i frekvensomradet kring 5 Hz, under 10 Hz. Det ar viktigt vid
dimensionering av stommen att vertikala egenfrekvenser i bjalklag med marginal 6verskrider
10 Hz.

Maétningarna visar att det finns risk for stomljud vid passage av godstag. Atgard for att
reducera stomljuden rekommenderas i kinslig verksamhet och bostader. Atgarden som
rekommenderas ar att om dessa verksamheter placeras pa bottenplattan ska den laggas pa
markskiva.

Ytterligare matningar kan vara ndodvandiga for att utforma atgéarder.

3.6.3  Kommunens hantering av frdgan
Atgarder och kompletterande utredningar genomfors i relevant omfattning. Eventuella
atgarder fors in som planbestammelsen i plankartan.

3.6.4  Paverkan pa riksintresset

Storningar i form av stomljud kan férekomma och kan foranleda behov av atgarder i ny
bebyggelse som omfattar kdnslig verksamhet eller bostader. Det finns mojliga
byggnadstekniska I6sningar.

Den planerade bebyggelsen behéver utformas med hansyn till risken for framfor allt stomljud,
eventuellt behéver kompletterande matningar goras. Detta paverkar dock enbart
omfattningen av eventuella atgarder.

Risken for stomljud och vibrationer bedéms utifran ovanstaende inte innebara risk for
paverkan pa riksintresset Malarbanan.

3.7 Drift- och underhall

3.7.1  Forutsattningar
Trafikverket har en ambition att genomféra underhallsatgarder som stér den dagliga trafiken
sa lite som mojligt och som sakerstaller att trafiken ar sdker och tillganglig aret om.

Trafikverket arbetar numera med att genomfora atgarder under sa kallade servicefénster, da
tider reserveras for underhall, vilket skapar mojlighet till langre tider i spar, som i sin tur bidrar
till effektivare underhall.

Underhall genomférs av entreprendrer med bl.a. funktionsentreprenader, da en befintlig
standard och funktion ska uppratthallas. Trafikverket har krav pa olika besiktningsklasser och
hur ofta en komponent ska besiktigas ur ett driftsakerhetsperspektiv. Dessutom utfors arligen
en underhallsbesiktning i syfte att planera ett forebyggande underhall av anlaggningen.
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Utbyggnaden av planerad exploatering kan komma att medfora att det tillkommer ytterligare
ett antal komponenter som behéver besiktigas, daribland konstruktioner kopplade till
resecentrumet. Okad trafikering av spar innebir ocksa krav pa dkade insatser nar det géller
underhall. Den 6kade trafikeringen kommer dock inte ske till foljd av genomférandet av
detaljplanen foér Vasteras resecentrum. En 6kad trafikering av banan innebar ocksa att det blir
allt svarare att erhalla tillgang till trafikfria underhallsperioder.

3.7.2  Sarskilda dtgarder

| projekteringen bor |6sningar prioriteras som innebéar anvandning av komponenter som kraver
minimalt med besiktning. Exempelvis kan antalet skyddsjordningar reduceras genom en
genomtankt projektering av betongkonstruktioner.

Servicevagar projekteras enligt krav fran Trafikverket.
Utbyggnaden planeras pa sadant satt att trafikering av sparen paverkas minimalt.

Drift- och underhallsorganisationen medverkar i planeringen av byggnationen av
resecentrumet for att effektivt kunna planera for det férebyggande underhallet.

3.7.3  Kommunens hantering av frdgan
Kommunen avser att hantera risker avseende drift och underhall pa féljande satt:

* Fortlopande dialog férs med Trafikverket och AB Vasteras Lokaltrafik (VL) kring de
forslag som paverkar jarnvagsanlaggningen

3.7.4  Paverkan pa riksintresset

Byggnation kring jarnvagsanlaggningen maste planeras sa att denna inte forsvarar
tillgangligheten for drift och underhall av jarnvagen. Byggnationen maste utforas sa att
tillrdckligt utrymme kring jarnvagen ges for drift och underhallsatgarder. Drift och
underhallsaspekter kan komma att paverkas da byggnationen kan komma att tillféra
komponenter inom och i direkt anslutning till jarnvagsanlaggningen.

Utbyggnad av riksintresset kan i syfte att till exempel reducera elektromagnetiska falt behova
tillfora ytterligare komponenter (t.ex. sugtransformatorer och jordlinor). Fler komponenter i
anlaggningen paverkar driftssdakerheten och underhallskostnader men nagon pataglig skada pa
riksintresset kan inte antas uppsta. | planering av ny byggnation i anslutning till jarnvagen
maste dven hansyn tas for produktionen av riksintressets utbyggnad for att skada inte ska
uppsta.

3.8 Dagvatten

3.8.1  Forutsattningar

Marken inom detaljplaneomradet forefaller vara relativt flack utan nagra framtradande
nivaskillnader férutom i planomradets nordvastra del. Dar finns tva gang- och cykelpassager
under Sodra Ringvdagen mellan stationsomradet och Vasaparken. Dessa passager utgor ett
instangt omrade och riskerar enligt SMHI:s sa kallade skyfallskartering att bli 6versvammade
om ett kraftigt skyfall skulle intraffa (se figur 3.2). Troligtvis kommer den cykelpassage som
ligger narmast den planerade byggnaden Vasatornet tas bort vid exploateringen.
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Karteringen visar vidare att S6dra Ringvagen i den norddstra delen av planomradet potentiellt
sett utgor en storre flodesvag for vatten bade fran oster och vaster vid skyfall. Tva storre
flodeslinjer mots har och viker sedan av séderut 6ver sparomradet ner mot Kungsdngsgatan
och sedan vidare mot Ostra Hamnen i Mélaren. Skyfallsvigen finns dar idag och skyddar
befintlig bebyggelse. Det ar viktigt att vattnet dven i fortsattningen kan ta sig fram da vatten
fran en stor del av staden avvattnas denna vag.

For den del av planomradet som ligger norr om sparomradet ar fordrdjning av
dagvattenflodena viktig eftersom kapaciteten i ledningarna har ar begransad enligt VA-
huvudmannen Malarenergi. De s6dra delarna av planomradet dr daremot beldgna endast ca
100-150 m fran Malaren. Nagot egentligt fordréjningsbehov fér dagvatten harifran foreligger
darfor inte enligt Malarenergi. Daremot ska dagvattnet ocksa fran de sédra delarna av
planomradet klara tillimpade riktvarden for fororeningar.
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Figur 3.2. Utdrag ur SMHI:s skyfallskartering fér centrala Vdsterds. Ungefirlig plats fér
planomrdadet inringat med blatt. Réda omrdden visar potentiella riskomrdden fér en vattennivd
pd 1 m om ett skyfall skulle intréiffa. Rosa omrdden visar potentiell risk fér vattennivén 0,2 m.
Réda och rosa linjer visar potentiella stérre respektive mindre flédeslinjer vid hdndelse av
skyfall.

3.8.2  Sarskilda dtgarder

For att klara de krav som satts gdllande dagvatten inom planomradet behover férdrojnings-
och reningslésningar anldggas. Da en stor del av planomradet ar hardgjort ar det svart att hitta
plats for 6ppna och ytliga anldaggningar. Exempel pa anldggningar som foreslas anldggas ar:
trad i skelettjordar, underjordiska magasin (exempelvis makadammagasin) och vaxtbaddar.

For att skyfallsvdgarna som finns idag dven i fortsattningen ska fungera maste hojdsattningen i
omradet tillata att vattnet kan ta sig fram pa samma platser som idag eller genom nya
skyfallsstrak. Skapas instangda omraden som forhindrar vattnet att ta sig fram kan
konsekvensen bli att stora omraden éversvammas och byggnader skadas.
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3.8.3  Kommunens hantering av fragan

For att hanteringen av dagvatten inom planomradet ska fungera behéver kraven fran VA-
huvudmannen féljas. Genom att utreda dagvattenfragan kan forutsattningar som leder till god
dagvattenhantering tas fram. Kommunen kan genom att reglera plankartan se till att reservera
plats for de dagvattenatgarder som behdvs samt se till att hojdsattningen i omradet ar korrekt.

3.84  Paverkan pa riksintresset
Den planerade utbyggnaden som detaljplanen avser anses inte paverka riksintresset avseende
dagvatten om de krav som finns gdllande dagvatten uppfylls.

3.9 Farligt gods och ursparning

3.9.1  Forutsattningar

Jarnvigen genom planomradet trafikeras av bade gods- och persontrafik. Aven transporter av
farligt gods forekommer. Tagtrafiken innebar risk for ursparning, tagbrand samt olycka med
farligt gods. En olycka kan fa stora konsekvenser. For att minska omgivningspaverkan med
hansyn till maéjliga risker finns rekommendationer avseende narheten mellan spar och olika
verksamheter.

Generellt anser Trafikverket att bebyggelse skall undvikas 30 meter fran narmaste sparmitt, for
att minimera konsekvenserna vid ursparning av tag. Aven olyckor med petroleumprodukter,
som ar det dominerande transportslaget av farligt gods, motiverar detta avstand. Trafikverket
kan acceptera att avsteg gors fran de generella skyddsavstanden for vissa byggnader dar
manniskor endast vistas tillfalligt om dessa byggnader uppfyller vissa konstruktionskrav.
Exempel pa sadana byggnader kan vara garage eller lager, men dven vagar och parkeringar kan
accepteras inom detta omrade.

Flera Lansstyrelser har utarbetat egna rekommendationer for bebyggelse nara bland annat
jarnvagar. Lansstyrelsen i Vastmanland har inte nagra sadana rekommendationer utan
hanvisar till andra lans hantering. Malardalens Brand- och raddningsférbund (MBR) har tagit
fram riktlinjer for ny och forandrad markanvandning intill jarnvagen inom Vasteras /8/.
Riktlinjerna innehaller tre stycken vagledningar (1-3) dar sdkerhetsavstand och eventuella
atgarder anges for olika byggnadskategorier.

MBR:s vagledning innebdr att minst 30 meter boér hallas till kontor, parkering etc. och minst 50
meter till bostdder, handel, hotell etc. (vagledning 1). Om dessa avstand inte uppfylls med den
planerade exploateringen ska riskreducerande atgarder vidtas samt ursparningsskydd uppforas
utmed hela planomradets stracka (vdgledning 2). Minst 20 meter ska dock hallas till
bebyggelsen. Vagledning 3 tillimpas om vagledning 1-2 inte gar att anvanda for det aktuella
projektet. Det innebar att en sarskild riskutredning behover goras. | aktuellt fall tillampas
vagledning 2 for stora delar av planomradet da det finns perronger utmed de yttre sparen
inom hela planomradet och dessa fungerar som ett skydd mot ursparning. Vagledning 3
tillampas for sjalva stationsbyggnaden som ligger ndarmare jarnvagen an vad som anges i
vagledning 2.

Riskfragorna vid transport av farligt gods bér komma in tidigt i planeringsprocessen for att
kunna beaktas da ny bebyggelse planeras i narheten av jarnvagsspar. Vid ny exploatering inom
150 m fran jarnvag rekommenderar Trafikverket och Lansstyrelsen att en riskbedémning av
det aktuella omradet ska utforas.
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Med syfte att studera férekommande risker har en riskanalys genomforts /9/ dar risknivan
utmed jarnvagen har beraknats. Jamfért med de kriterier for acceptans av risk som tillampas ar
risknivan i stora delar acceptabel men ligger i delar 6ver acceptabla nivaer. Risknivan ar dock
inte oacceptabel. Det innebar att riskreducerande atgarder ska vidtas om det bedéms rimligt i
forhallande till bland annat kostnad och nytta av mdjliga atgarder. Det dr huvudsakligen
handelser som leder till lackage med brannbara eller giftiga gaser som medfér att risknivan
inte ligger pa acceptabla nivaer.

3.9.2  Sarskilda dtgarder

Med syfte att sdnka risknivan foreslas i riskanalysen ett antal sakerhetshojande atgarder.
Dessa atgarder behover enligt riskanalysen vidtas for att begransa konsekvenserna i tillrdcklig
omfattning vid olyckor pa jarnvagen, speciellt beaktat transporter av farligt gods.

3.9.3  Kommunens hantering av frdgan
Kommunen avser att hantera risker avseende farligt gods och ursparning (tredjeman) pa
foljande satt:

* Kommunen gor ett eget stallningstagande kring vilka risker som kan accepteras.

* Foreslagna atgarder formuleras som planbestammelser och infors pa plankartan samt
foljs upp i bygglovet

3.9.4  Paverkan pa riksintresset

Risker kopplade till jarnvagstrafiken, transporter med farligt gods och ursparning, innebar mer
omfattande konsekvenser mot tredje man ju fler manniskor som befinner sig nara jarnvagen.
Detaljplanen for Vasteras resecentrum innebar en betydande 6kning av persontatheten i
jarnvagens naromrade, vilket innebéar att samhallsrisken i omradet 6kar. Planerade atgarder i
jarnvagsanlaggningen for att moéta ett 6kat kapacitetsbehov kommer ocksa medféra att antalet
personer inom naromradet och jarnvagsanlaggningen okar, detta oberoende av om aktuell
detaljplan genomfors eller ej.

Genomford riskanalys visar att risknivan inom omradet till viss del ar acceptabel och till viss del
ar sa hog att riskreducerande atgarder ska vidtas om de bedéms rimliga i forhallande till bland
annat kostnad och nytta av atgarden. Risknivan ar inte oacceptabel. Slutsatsen av riskanalysen
ar att om foreslagna atgarder vidtas kan planforslaget genomforas och att tillracklig hansyn till
identifierade riskers paverkan pa manniskors halsa och sakerhet har tagits.

Om den planerade bebyggelsen accepteras av granskande myndigheter innebar projektet i
nuldget ingen paverkan pa riksintresset. | framtiden kan dock synen pa vilka risker som kan
accepteras férandras, bade genom att risker kopplade till jarnvagen ses som mindre farliga an i
nuldget, men ocksa att acceptansen minskar avseende dessa risker. Om acceptansen minskar
kan en eventuell paverkan pa riksintresset uppsta, exempelvis genom begransningar i
transporter med farligt gods.

| framtiden bor dock kunskapen om olyckor med farligt gods samt ursparning vara storre och
transporterna vara sakrare. Bebyggelse har i alla tider samlats runt jarnvagsknutpunkter. Det
ar enbart de senaste 20 aren som risker kopplade till jarnvdgen har fatt 6kat fokus i
samhallsplaneringen i Sverige. Trots den minskade acceptansen av risker kopplade till
jarnvagen de senaste 20 aren har det i valdigt liten, eller ingen, utstrackning medfort
inskrankningar i nyttjandet av Sveriges jarnvagar.
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Den slutgiltiga bedomningen ar att detaljplanen for Vasteras resecentrum kan medféra
paverkan pa riksintresset Malarbanan i framtiden nar det galler risker med farligt gods samt
ursparning, men paverkan bedéms inte patagligt skada riksintresset.

3.10 Raddningstjanstens insatsmaojlighet

3.10.1  Forutsattningar

Som grund for krav gallande raddningstjanstens insats for sparomrade &r bland annat Lagen
om skydd mot olyckor (2003:778) samt Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Nar det géller
raddningstjanstens maojlighet till insats galler féljande grundkrav:

e Byggnader ska vara atkomliga for raddningsinsatser.

e Om gatunétet eller motsvarande inte ger atkomlighet ska séarskild raddningsvag
anordnas som ger god framkomlighet. Raddningsvag ska vara skyltad och ha
uppstallningsplatser for erforderliga fordon.

e Om fonsterutrymning ska tillampas fran de byggnader som ar maximalt 8 vaningar
hoga maste ytterligare raddningsvagar och uppstéllningsplatser for hojdfordon skapas.

Observera att byggnader med fler dn 8 vaningar inte kan anvénda rédddningstjénsten
som alternativ utrymningsvdg.

e Stege och hédvare ska kunna resas utan att hindras av utskjutande byggnadsdelar, trad
eller dylikt.

e Avstandet mellan raddningsfordonens uppstéllningsplats och byggnadens
angreppspunkt ska understiga 50 meter.

e FOr att mojliggora raddningsinsatser inom byggnaderna kravs saker tillgang till
slackvatten. Detta sker genom det kommunala brandpostnatet.

e Brandpostnatet ska utforas sa att det uppfyller VAV P83, Allmanna
vattenledningsnatet och VAV P76, Vatten till brandslackning.

e Avstand fran brandpost till slackfordonets uppstaliningsplats ska understiga 75 meter.

Idag finns korbara ytor utmed stora delar av jarnvagsanlaggningen vid centralstationen. Detta
géller bada sidor. Utmed sparomradets sydostra sida finns ett stangsel med syfte att forhindra
sparspring. En 6ppning och korvag finns i den norra dnden av perrongerna. Kérvagen ar
sannolikt for smal for raddningstjanstens fordon.

Aktuellt planforslag innebar en fortdtning av bebyggelsen pa bada sidor om jarnvagen.
Forslaget innebar dock inte férsamrad tillgdnglighet i nagon storre omfattning jamfért med
nulaget. Kérbara ytor planeras liksom idag pa bada sidor om jarnvagen.

3.10.2  Sarskilda dtgarder

| det fortsatta planarbetet behdver raddningstjanstens mojlighet till insats beaktas och
utformas i samrad med raddningstjansten.

Viktigt att tdnka pa vid dimensionering samt val av placering av insatsvagar till sparomradet ar
att:

* De ska vara lattillgangliga

* Det ska finnas mojlighet till uppstallning av raddningsfordon
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*  Om gatunatet eller motsvarande inte ger atkomlighet ska sarskild raddningsvag
anordnas som ger god framkomlighet. Raddningsvag ska vara skyltad och ha
uppstallningsplatser for erforderliga fordon. Uppstéllningsplats ska utformas vad avser
exempelvis fri hojd, marklutning, bredd, svangradie och barighet sa att
raddningstjanstens storre fordon kan ta sig fram. Barigheten bor motsvara gatunatets.

*  For att mojliggdra raddningsinsatser kravs saker tillgang till slackvatten. Detta sker
genom det kommunala brandpostnatet.

e Brandpostnatet ska utforas sa att avstandet mellan brandposter ska vara hogst 150
meter och avstandet fran narmaste brandpost till uppstallningsplats for
raddningstjanstens slackfordon understiger 75 meter.

» Insats kan ocksa vara mojlig via stationen och perronger.
3.10.3 Kommunens hantering av fragan

Kommunen avser att hantera risker avseende raddningstjanstens insatsmojlighet pa féljande
satt:

e Uppstallningsplatser for raddningsfordon anordnas
e Brandvattenforsorjning till uppstallningsplatser mojliggors
¢ Vid behov kan dorr tas upp i stangsel utmed den sédra sidan av jarnvagen
Detta bevakas i planarbetet och kommer att beskrivas i planhandlingarna . Samverkan i dessa

fragor bor ske med raddningstjansten.

3.10.4 Paverkan pa riksintresset

Aktuellt planprojekt innebar inte en forsamrad tillgang till sparomradet jamfort med nulaget.
Projektet innebar aven kommunikationsytor i form av vagar utmed stora delar av
sparomradet. Det finns saledes goda mdojligheter att anordna insatsvagar och
uppstallningsplatser for raddningstjanstens fordon i anslutning till sparomradet.

Nagon negativ paverkan pa riksintresset med hansyn till raddningstjanstens mojlighet till insats
beddms darmed inte foreligga.

3.11 Utrymning

3.11.1  Forutsattningar
For utrymning av byggnader géller bland annat:

e Plan- och byggforordningen (PBF)
e Boverkets byggregler

Utrymning fran byggnader, bade station och byggnader utmed jarnvéagen, ska helst kunna ske
utan assistans fran raddningstjansten dven om det ar vanligt att raddningstjanstens stegar
anvands for utrymning.

Nar det géller utrymning fran sparomrade finns det inga styrande underlag.

Det ar viktigt att kunna satta sig i sdkerhet dven om man befinner sig utomhus. Om
utrymningsvagar saknas eller ar underdimensionerade kan det innebara stora konsekvenser
och kan leda till madnga skadade och/eller omkomna som annars hade kunnat raddas.
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En av de storsta svarigheterna &r att utrymma resenérer ur tag som inte befinner sig vid
station. Tagen ar dock utformade med hansyn till utrymning aven ute pa bana. Resenéarer pa
plattformar ar ocksa utsatta vid en olycka i anslutning till stationen, men for stationsmiljoer
finns forordning och byggregler for dimensionering av utrymningsvagar. Dessa ska darfor vara
anpassade utifran verksamhetens art och omfattning.

Resendrer i tagen dr mycket begrdnsade i sin mojlighet att utrymma vid stopp som inte sker i
anslutning till perrong. Utrymning till spar kan ske forst efter att tagstopp begarts och
genomforts. Det ar viktigt att utrymning som sker utanfor perrong sker organiserat.

3.11.2  Sérskilda tgérder

Planforslaget kommer att paverka utrymningssituationen fran stationsbyggnader, perronger
och tag i och med ombyggnad av stationsutrymmen. Resecentrumet kommer att omfatta en
storre yta an i dagslaget, men krav pa utformning av resecentrumet maste félja byggregler nar
det géller utrymning vilket medfor att en likvardig, eller battre (pga. nyare regler) sakerhet
kommer erhallas.

Det kan ocksa vara viktigt att tillse att det finns ytor dar utrymmande kan samlas och att dessa
ar skilda fran raddningstjanstens insatsvagar.

Vid behov av att utrymma ett tag ar det basta att kora taget fram till station dar det finns
plattformar i nivan med taggolv samt majlighet att ta sig vidare genom stationen och sedan ut.
FOr tag som gar pa de yttre sparen pa den sydostra delen av sparomradet och som inte ligger
utmed perrong finns mojlighet att vaxla in tag fran dessa spar till spar i anslutning till perrong.

Aktuell jarnvagsstracka gar helt i det fria. Det finns redan idag bebyggelse pa bada sidor om
sparomradet. Planforslaget medfor en 6kad exploateringsgrad nara sparet, dock inte ndrmare
an ca 30 meter (resandefunktioner undantagna).

Perronger och stationsbyggnader (befintliga och planerade) forutsatts vara, eller bli,
dimensionerade utifran gallande regelverk. Det ar dock viktigt att tillse att det finns goda
utrymnings-mojligheter daven fran sparomradet. Sparomradet ar idag helt 6ppet mot nordvast.
Utmed den sydéstra sidan finns idag ett stangsel. At detta hall finns ddrmed begransat med
moijlighet att ta sig bort fran sparomradet pa annat satt an via perronger och
stationsutrymmen. Mojlighet att gora lasta 6ppningar i befintligt stangsel bedéms vara goda
dven med befintlig jarnvagsanlaggning i drift.

Aktuellt planprojekt innebar ingen férsamring av mojligheten till utrymning jamfort med
nuldget. Nya resandefunktioner och byggnader i anslutning till sparet forutsatts uppfylla de
krav pa utrymning som géllande regelverk och eventuella planbestdmmelser anger. | och med
att insatsmajlighet och utrymning ses over i projektet ges mojlighet till 6kad sakerhet jamfort
med nuldget.

3.11.3  Kommunens hantering av fragan
Kommunen avser att hantera risker avseende utrymning pa féljande satt:

e Fragan hanteras i kommande projekteringar

3.11.4 Paverkan pa riksintresset

Utrymning av resendarer fran tag ska alltid i forsta hand ske vid perrong. Utrymning fran
perrong och stationsutrymmen dimensioneras utifran gallande regler och riktlinjer.
Detaljplanen for Vasteras resecentrum paverkar inte mojligheten att anordna utrymningsvégar
fran dessa utrymmen.
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Endast i nodfall sker utrymning fran tag ner pa sparomradet. | nuldget finns det ingen
anordnad utrymningsvag fran sparomradet. Det finns dock mycket goda majligheter att ta sig
fran sparomradet mot nordvast dar det &r 6ppet mellan omgivning och spar. Pa den sydostra
sidan finns idag ett stangsel. Vid behov skulle utrymningsgrindar kunna goras i stéangslet.
Projektet innebér saledes en 6kad majlighet for utrymning fran sparomradet jamfort med
nulaget. Projektet bedoms ddarmed inte medfdra nagon negativ paverkan pa riksintresset
Malarbanan.
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4, Atgérder for att minska paverkan pa riksintresset

4.1 Allmant

| detta avsnitt redovisas hur Vasteras stad avser att hantera de risker och stérningar som
detaljplanen for Vasteras resecentrum kan komma att medféra avseende studerade aspekter.
Detta har tidigare redovisats for respektive aspekt i avsnitt 3.

4.2 Atgérder

| tabell 4.1 redovisas det forslag pa atgarder som finns framtagna utifran respektive aspekt.
Tabell 4.1. Atgdrder for att hantera studera risker och stérningar.

Aspekt Atgird

i Elsdkerhetskraven beaktas och sakerstalls i
Elsakerhet . ;
projekteringsskedet.

Magnetfilt Matning av magnetfiltens styrka.

Analys av behov av atgarder.

Riskanalys upprattas innan palnings- och schaktarbeten.

Geoteknik Kontroll av sattningar m.m. enligt kontrollprogram som
upprattas under projekteringen.

Detaljerade bullerutredningar tas vid behov fram under

Trafikbuller planprocessen.

Eventuellt behov av atgarder inférs som planbestammelser pa
plankartan.

Atgarder for att reducera stomljud i bostdder kan vara

Vibrationer nddvandiga.

Eventuellt behov av atgarder inférs som planbestammelser pa
plankartan.

Utbyggnaden planeras pa sadant satt att trafikering av sparen

Drift- och underhall paverkas minimalt.

Drift- och underhallsorganisationen medverkar i planeringen av
byggnationen av resecentrumet.

Fordrojnings- och reningsldosningar anlaggs.

Dagvatten Eventuella atgarder infors som planbestdmmelser pa

plankartan.

Kommunen gor en egen beddmning av vilka risker som kan
Farligt gods och ursparning accepteras och vilka atgarder som ar lampliga.

Atgarder infors som planbestammelser pa plankartan.

Dimensionering av utrymningsvagar utifran gallande
Utrymning och riddnings- lagstiftning och regelverk.
tjénstens insatsmdjlighet Uppstallningsplatser for raddningsfordon anordnas.

Brandvattenforsorjning till uppstallningsplatser mojliggors.
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491  Sammanstallning
Den aspekt som innebar att storre atgarder eventuellt kan behdva goéras inom
jarnvagsanlaggningen ar magnetfalt.

Den aspekter som innebér att atgarder vidtas i omedelbar narhet av jarnvagsanlaggningen ar
geoteknik och elsdkerhet.

Diskussion om vilka atgarder som ar rimliga att genomféra inom och i anslutning till
sparomradet kommer att foras med Trafikverket.

Atgarder inom sparomradet som redovisas kan paverka flexibiliteten i planeringen av en
framtida jarnvagsanlaggning, t.ex. placering av kontaktledningsstolpar. For att sdkerstalla att
atgarderna inte innebar inskréankningar vid framtida jarnvagsplanering maste Trafikverket och
kommunen vara 6verens om att de ar att betrakta som forutsattningar.

4.3 Genomfdrande av atgéarder
Nedan redovisas hur foreslagna atgarder kommer att genomféras. Genomférandet har delats
upp pa tva omraden: atgarder utanfor sparomradet och atgéarder inom sparomradet.

431  Atgérder utanfor sparomradet

Atgarder som genomfors utanfor sparomradet kommer att sikerstallas i det kommande
planarbetet samt i samband med byggprocessen. Atgarderna kommer att formuleras som
planbestammelser i detaljplanen. Efterlevnad av dessa foljs upp i bygglovet. Kommunen
kommer att stélla krav pa upphandlade entreprenérer utifran foreslagna atgarder. | vissa fall
kommer kontrollprogram behova upprattas, detta dligger upphandlade entreprenorer.

Atgarder som kan vara aktuella i omraden utanfor sparomradet harrér fran foljande aspekter:

e Geoteknik

e Trafikbuller

e Vibrationer

e Dagvatten

e Farligt gods och ursparning

e Ré&ddningstjanstens insatsmojlighet

439  Atgédrder inom sparomradet

For atgarder inom sparomradet kravs overenskommelse med Trafikverket for vilka atgarder
som ska genomforas, hur genomférandet ska ske samt vem som star for kostnader for att
genomfdra dtgirden. Aven kostnader fér drift och underhall behéver avtalas.

Atgarder som omfattar omraden inom sparomradet harrér fran féljande aspekter:

e Elsdkerhet

e Magnetfalt

e  Drift- och underhall

e (Raddningstjanstens insatsmajlighet)

4.4 Ansvar for att genomfdra atgarder

Vésteras stad har det yttersta ansvaret for att atgarder genomfors. Ansvaret for sjdlva
genomférandet kommer att 6verlatas till upphandlade entreprendrer for atgarder utanfor
sparomradet och till upphandlade entreprenérer och/eller Trafikverket fér eventuella atgérder
inom sparomradet.
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5. Sammanvagd beddmning av detaljplanens paverkan pa
riksintresset

Ett antal aspekter har studerats med syfte att utreda huruvida de kan paverka riksintresset for
jarnvagsanlaggningen genom Vasteras. Aspekterna och deras eventuella paverkan pa
riksintresset har beskrivits samt atgarder redovisats som kan medféra en minskad paverkan. |
utredningen redovisas aven hur Vasteras stad planerar att hantera eventuell paverkan.

Den huvudsakliga fragan att utreda ar huruvida planprojektet for Vasteras resecentrum kan
anses medfora pataglig skada pa riksintresset eller inte. Med pataglig skada avses att den
foreslagna markanvandningen leder till en bestdende negativ inverkan eller en tillfalligt mycket
stor inverkan pa jarnvagen genom Vasteras som gor att jarnvagsanlaggningen inte kan
anvandas eller utvecklas fullt ut.

Genomford utredning visar att projektet med utbyggnad av Vasteras resecentrum kommer att
paverka jarnvagsanlaggningen. Aspekter med direkt paverkan ar elsdkerhet, drift- och
underhall samt eventuellt magnetfalt. Det ar viktigt att atgarder i direkt anslutning till, eller
inom, jarnvagsanlaggningen planeras for att minimera paverkan pa anlaggning eller
jarnvagstrafik. Arbeten inom eller i direkt anslutning till jarnvagsanlaggningen ska stammas av
med Trafikverket.

Under sjalva byggtiden ar det ocksa viktigt att tillse att tillgangligheten till, och driften av,
jarnvagsanlaggningen inte forsvaras eller férhindras.

For att minimera paverkan pa jarnvagsanlaggningen utreds flera aspekter redan under
planprocessen. Behov av atgarder identifieras och sakerstélls som planbestimmelser. Dessa
foljs sedan upp under planprocessen. For de atgarder som inte formuleras som
planbestimmelser kommer kommunen stélla krav pa entreprendren vid sjalva utférandet
genom att krdva riskanalyser, kontrollprogram m.m.

Utifran genomford utredning av planprojektets paverkan pa riksintresset jarnvag gér Vasteras
stad bedémningen att ingen pataglig skada pa riksintresset kommer att ske till féljd av
projektet. Viss paverkan kan inte uteslutas men den kan férebyggas och minimeras till féljd av
foreslagna atgarder.
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