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Fordjupad dversiktsplan for Stationsomradet bestdr av féljande handlingar:

«  "Fordjupad oversiktsplan fér Stationsomrédet” (FOP)
*  "Miljékonsekvensbeskrivning for Stationsomradet” (MKB)
*  "Granskningsutlatande”

Utredningar:

»  "Barnens rattigheter - checklista” (Sweco)

»  "Dagvattenutredning for Stationsomradet” (Sweco)

*  "Farligt gods pa vég - Risker och skyddsatgarder for ADR-transporter i Vasteras tatort” (MBR Vasteras)
*  "ldéstudie Vasteras bangard — Framtida trafik, funktion och utformning” (Trafikverket och Vectura)

*  "Kulturhistorisk inventering och vardering av Stationsomradet” (Vastmanlands lans museum)

*  "Luktutredning fér Kungsangens avloppsreningsverk” (AF Consults)

*  "Passagestudie” (Sweco)

*  "Passagestudie” (White)

*  "Planering infér exploatering av Stationsomradet, med fororeningssituationen i fokus"” (Sweco)

»  "Riskutredning Stationsomradet — avseende risk for ursparning samt transporter av farligt gods” (MBR Vasteras)
*  "Samradsredogorelse — utstallningshandling — 2013-03-27"

e "Stadsanalys 3B" (Sweco)

o "Strategisk Trafikmodell for Vasteras” (Sweco)

o "Trafikutredning - Ny vagstruktur - alternativ 1 3 4" (Sweco)

e "Trafikutredning - Ny vagstruktur - alternativA B 3" (Sweco)

»  "Trafikstutredningar for Stationsomradet” (Sweco)

*  "Upplevelsevérden i passager” (WSP)

»  "Utredning om tunnel under sparomradet” (WSP)

Under vintern 2013/2014 tillkommer “Gestaltningsprogram fér Stationsomradet” och “Parkeringsutredning for Stationsomradet”.
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Projekt 3B pa Internet

Handlingar av oversiktsplanen finns tillgangliga pa
projektets webbsida http://projekt3b.se/

Alla listade utredningar finns tillgangliga pa
http://projekt3b.se/om-projektet/utredningar/

Projektet har sin egen sida
pa Facebook. Sok pa
"“3B Stationsomradet”



Icke-teknisk sammanfattning

Viisterds stad planerar £6r att utveckla omradet

kring resecentrum i Visterds. Den férdjupade
oversiktsplanen for Stationsomradet dr en del 1

det storre stadsbyggnadsprojektet 3B (Bygga Bort
Barridrer). Planen syftar till att utveckla ett attraktivt och
vilfungerande resecentrum dir Stationsomradet knyter
samman centrum med Milaren.

Sweco har fitt i uppdrag att genomféra en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) f6r planens
genomférande. Syftet med MKB:n ér att redovisa och
utreda de miljékonsekvenser som ett genomférande
av den foérdjupade 6versiktsplanen kan antas medféra.
De nyckelfrdgor som har identifierats dr bland annat
paverkan pa trafik och tillginglighet, kulturmilj6é och
stadsbild, markféroreningar, risk och buller.

Planférslaget bedéms ge storst positiv paverkan pad
trafik och tillginglichet. Det bedéms fa mattliga positiva
konsekvenser nir det giller féroreningar i mark och
grundvatten, dagvatten, vegetation och naturmiljé samt
stadsbild. Nir det giller luft, klimat och energi bedéms
torslaget leda till sma positiva konsekvenser. Avseende
kulturmiljé bedéms de omfattande férindringar av
stadsbilden som planférslaget ger upphov till paverka
kulturmiljévirdena savil direkt som indirekt och
medféra sma negativa konsekvenser. Aven avseende
risker bedéms planen ge sma negativa konsekvenser.
Konsekvenserna vad giller buller gir inte att bedéma i
nuliget, utan kriver ytterligare utredning,

I kommande text ges en sammanstillning 6ver
konsekvensbedémningarna.

Trafik och tillganglighet

Planférslaget bedoms ge stora positiva konsekvenser.
Det kommer att leda till en trafik6kning atminstone
lokalt, men forutsittningarna bedéms vara mycket goda
for att de atgirder som planférslaget omfattar ska bidra
till att frimja miljévinliga resalternativ. Det bedéms

ge konsekvenser bade i ett kommunalt och regionalt
perspektiv. Faktorer som bidrar till detta 4r bland annat
forbattrad framkomlighet och tillginglighet for cyklister,
och att sparomradets barridreffekt mildras.

Buller

Planférslagets konsekvenser avseende buller gar inte
att bedéma 1 nuldget. I den fortsatta planprocessen
behéver sammanvigt buller fran vig och jirnvig
utredas mer i detalj. Konsekvenserna av den férindrade
trafikstrukturen far déirefter bedémas. Det forutsitts att
riktvirdena klaras vid ny bebyggelse eller att ndédvindiga
atgdrder vidtas for att sikerstilla det.

Risk

Planférslaget bedoms ge smé negativa konsekvenser.
Det finns en intention att bygga stationsnira och
samtidigt sikert. Rekommenderade skyddsavstind
eller skyddsatgirder ska tillimpas och i ett normalfall
bedéms inte riskerna vara héga. Diremot kan

extrema hindelser ge svira foljder vid stationsnira
bebyggelse. Sannolikheten fOr att det ska intriffa dr
mycket lag, men behdver dnda beaktas. Pi ett avsnitt
av Kungsingsgatan finns dven risk f6r paverkan vid en
oversvimningssituation.

Luft, klimat och energi

Planférslaget bedéms medféra sma positiva
konsekvenser. Det beror pi att forutsittningarna
bed6éms vara goda for att frimja miljévinliga resesitt.
Detta giller trots att planforslaget bedéms forvintas
leda till en trafik6kning. Okningen ar mindre an 1
nollalternativet och dtgirderna for att underlitta
alternativ till biltrafik bedoms ge goda férutsittningar.

Kulturmiljoé och stadsbild

Planférslaget beddms medfdra betydande férindringar
som ger upphov till sma negativa konsekvenser

t6r kulturmiljén. (Sma konsekvenser innebir enligt
bedémningsskalan som anvinds i denna MKB att inga
miljéer av hégt utpekat virde berdrs. Dessa kan vara
riksintressen, byggnadsminnen eller av Linsstyrelse
eller kommun utpekade kulturmiljéer.) Konsekvenserna
f6r omradets kulturhistoriska virden dr dock svira att
bed6éma i detta planeringsskede. Vistmanlands lins
museum har utfért en kulturhistorsk inventering av
planomradet. Denna kommer att anvindas som hjilp
vid den fortsatta planeringen.

Byggnader med kulturhistoriskt virde kan komma
att rivas eller fa sin ndrmilj6 dndrad i sddan grad
att kulturmiljévirdena kan bli svirare att uppfatta.
Planférslaget hinskjuter frigan om hur omradets
kulturhistoriska virden ska beaktas till kommande
detaljplaneliggning eller bygglovhantering, For

att bevarande ska sikras krivs planbestimmelser i
respektive detaljplan.

Planforslaget far dven positiva effekter for
kulturmiljévirdena. Den forbittrade stadsstrukturen
med ny bebyggelse innebir att manga av dagens brister i
stadsbilden rittas till och kulturmiljévirden i stadsbilden
kan lyftas fram tydligare dn idag,
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Féroreningar i mark och grundvatten

Planférslaget bedoms ge mattliga positiva
konsekvenser. Det beror pa att undersdkning och
sanering kommer att utféras pa de fastigheter som ska
utvecklas. Oversiktsplanen ger forutsittningar for ett
mer samlat grepp om kartliggning och dtgirder.

Dagvatten

Planférslaget bedoms ge mattliga positiva
konsekvenser. I'érutsittningar f6r hanteringen av
dagvatten inom planomrédet har utretts. I utredningen
konstateras att den férindrade markanvindning som
foreslas i planen medfér forbittrad dagvattenkvalitet

i planomradet. Omvandling fran industriomrade

till en ny stadsdel med resecentrum, bostidder och
centrumbebyggelse ger ligre fldden och minskad
téroreningsbelastning. Det ger ocksa stérre méjligheter
till lokalt omhindertagande, vilket ska efterstrivas.

Sanering bidrar till att minska risken for att féroreningar

sprids genom infiltration av dagvatten i foérorenad mark.

Vegetation och naturmiljo

Planférslaget beddms ge mattliga positiva
konsekvenser. Ett antal mindre parker anliggs. Grona
samband forstirks och tydliggdrs, t.ex. med tridalléer.

Sociala konsekvenser

De sociala aspekterna av planférslaget har bedémts
utifrin begreppen Identitet, Sammanhéllande

struktur, Samspel och Vardagsliv. Den f6reslagna
markanvindningen och strukturen bedéms ge positiva
effekter avseende sociala virden. Den sammanhéllande
strukturen bedéms ge mycket stora positiva
konsekvenser. Detta pa grund av att ett vil fungerande
resecentrum paverkar hela regionen. Omrédets

identitet och samspel bedéms fa mattliga positiva
konsekvenser. Denna bedémning gérs da planen
bedéms bidra till en tydlig stadsstruktur ddr mycket av
den dldre kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen sparas
samtidigt som ny bebyggelse tillkommer. Vid beaktande
av rubriken vardagsliv bedéms planforslaget ge sma
positiva konsekvenser. Forbittringar till f6ljd av
planen beddms frimst ge lokal paverkan inom omradet,
dven om angrinsande stadsdelar berérs.

Sweco Environment AB
Vésteras Vatten & Miljo

Ann-Charlotte Duvkar

Jennie Brundin
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1. Inledning och syfte

Viisterds stad planerar £6r att utveckla omradet

kring resecentrum i Visterds. Den f6rdjupade
oversiktsplanen for Stationsomradet dr en del i det
storre stadsbyggnads-projektet 3B (Bygga Bort
Barridrer). Planen syftar till att utveckla ett attraktivt och
vil fungerande resecentrum dir Stationsomradet knyter
samman centrum med Milaren.

Sweco har fitt i uppdrag att genomféra en
milj6konsekvensbeskrivning (MKB) f6r planens
genomférande. Syftet med MKB:n ér att redovisa
och utreda miljékonsekvenser samt belysa de sociala
konsckvenserna som ett genomférande av den
férdjupade 6versiktsplanen kan antas medféra.

Eftersom det rér sig om en 6versiktsplan antas den ge
upphov till betydande miljépaverkan och en MKB ska
dérfor upprittas. Tidigt samrad holls med Linsstyrelsen
i Vistmanlands lin den 23 mars 2012. Efter samridet
av den fordjupade 6versiktsplanen f6r Stationsomradet
bestimdes att de sociala konsekvenserna ska inarbetas
1 miljdkonsekvensbeskrivning. Ett samrad om
avgrinsningen av sociala konsekvenser holls med
Linsstyrelsen 1 Vistmanlands lin den 21 mars 2013.
Denna MKB har avgrinsats i enlighet med vad som
Overenskommits vid métena.

Planomréidet och de befintliga férutsittningarna
beskrivs ingdende 1 planhandlingarna. I denna MKB
redovisas forutsittningarna endast i den man de har
betydelse for de specifika konsekvenser som beskrivs.
I det fall inget annat anges dr beskrivningar av nuldget
himtade frin dokumentet Sammanstillning och
bearbetning av resultat av framtagna utredningar inom
projekt 3B (Visteris stad, 2012).
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2. Avgransning

2.1. Geografi

Stationsomrédet 4r beldget i den sédra delen av Visteras
centrum. Planomridets geografiska avgrinsning visas i
Figur 2.1. Planomradet omfattar ca 35 fastigheter och

ar till ytan drygt 50 ha stort. Det stricker sig lings med
sparomradet och avgrinsas av Svartin/Hamngatan

i viister, Bjérnévigen och Kraftverksgatan 1 ster,

Sodra Ringvigen/Pilgatan i norr. I séder avgrinsas
omridet av Kungsingsgatan och Sjomarkesgatan.
Denna del omfattar bland annat Lantminnens silo och
Kungsingsverket.

Planomradet ér till stérre delen hardgjort och bebyggt.
Ett mindre gronomréde finns beldget norr om
avloppsreningsverket, i 6vrigt finns inga utvecklade
gronstrukturer inom omradet.

2.2.Tid

De bedémningar som gors for nollalternativ och
planforslag utgar fran jimforelsearet 2026 da den
férdjupade 6versiktsplanen bedéms vara fullt
genomford.

2.3. Miljoaspekter

Avgrinsning av miljéaspekter har gjorts mot

bakgrund av behovsbedémningen och i samrid med
Liansstyrelsen. De nyckelfragor som har identifierats dr
bland annat paverkan pa trafik och tillginglighet, buller
samt féroreningar i mark- och grundvatten.

En sammanstillning av de miljaspekter som behandlas
i MKB:n visas i Tabell 2.1. pa sida 8. Dir finns dven en
motivering.

-- .
IZ 2 Plangrans

‘——pomirkoespianaden O

_ *ﬁ/m&)\%%@

Figur 2.1. Stationomréadets geografiska avgransning.
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Miljofaktor

Fororeningar i mark
och grundvatten

Dagvatten

Vegetation och naturmiljo

Kulturmiljé och stadsbild

Luft, klimat och energi

Motivering

Inom omradet férekommer markféroreningar
pa grund av historiska verksamheter.
Undersokningar har gjorts och vissa fastigheter
ar sanerade. Vid markarbeten, exploatering

och dndring av anvandningen av omradet

kan dtgdrder behdva vidtas for att forhindra
spridning av markféroreningar.

Planen medfor forandringar i bebyggelse

och hardgjorda ytor, vilket kan andra
forutsattningarna for uppkomst och
omhandertagande av dagvatten. | den
dagvattenutredning som har tagits fram
foreslas atgarder. Utredningen ligger till grund
for beddmningen.

Planen innehadller forslag for nya grénstrukturer
inom omradet. Flera mindre parker och nya
gronstrak planeras.

Inom planomradet finns flera aldre
industribyggnader och byggnader med
anknytning till stadens historiska utveckling.
Flera byggnader &r av kulturhistoriskt varde.
MKB:n behandlar stadsbild kopplat till
kulturmiljon.

Andrad trafikstruktur och ékad kapacitet for
resande kan ge effekter pa utslapp till luft,
klimat och energi.

Miljofaktor

Trafik och tillgénglighet

Buller

Risk

Motivering

Tillgangligheten till det nya resecentrum
kommer att forbattras. Resecentrumet kommer
att bestd av tva stationsanldggningar. En sa
kallad sekunddrentré anlaggs langs Sodra
Ringvagen. Forandringar kommer att goras i
tillgangligheten for bade bilburna, cyklande

och gaende besdkare. Stort fokus laggs pa

god orienterbarhet for samtliga resendrer, med
prioriterad tillganglighet for fotgdngare och
cyklister. Kungsangsgatan kommer att férandras
fran att i huvudsak vara en genomfartsled till
en stadsgata. | MKB:n hanteras tillgangligheten
framst ur ett resendrsperspektiv.

Utvecklingen av omradet kommer att medféra
fortatning och uppférande av slutna kvarter
med blandad bebyggelse. Platsen &r svart
bullerutsatt idag. Resande och transporter
forvantas oka.

Inom omradet finns ett avloppsreningsverk. |
den luktutredning som har tagits fram utreds
mojligheten att minska luktzonen till 100 meter
eller mindre fran reningsverket. Nodvéandiga
atgarder for att uppna detta foreslas. | planen
finns en intention att bygga stationsnara. Risker
vid transport av farligt gods pa jarnvéag och vag
ska beaktas vid nybyggnation. Omradet ligger
néra Svartan och Malaren och kan paverkas vid
hoga vattenfloden.

Tabell 2.1. Sammanstélining och motivering av de miljdaspekter som behandlas i MKB:n.
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2.4. Sociala aspekter

I bedémningen av de sociala konsekvenserna av den
térdjupade 6versiktsplanen for Stationsomradet har ett
analysverktyg som heter SKA anvints. Analysverktyget
har tagits fram av Géteborgs stad. Arbetet med de
sociala konsekvenserna har inledningsvis utférts i en
projektgrupp. I denna grupp ingick representanter
fran Stadsbyggnadskontoret, Pedagogiska nimndernas
stad, Sociala nimndernas stab samt Kultur-,

idrotts- och fritidsnimndens stab. Efter samradet

har materialet bearbetats av Sweco och lyfts in i
milj6konsekvensbeskrivningen.

| den sociala konsekvensanalysen har fyra
huvudbegrepp anvants. Dessa ar:

e sammanhallande struktur

*  samspel
e vardagsliv
* identitet

De fyra begreppen hanger samman och dverlappar
varandra i delar. De har en tydlig koppling till faktorer
som stadsplanering kan paverka.

9 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR STATIONSOMRADET, OP 64

Social faktor

Omradets identitet

Sammanhallande struktur

Samspel

Vardagsliv

Motivering

Rubriken beskriver hur manniskors identitet kopplas till platsen, det
vill séga vilken tillhérighet man kanner till ett omrade. | rubriken
beskrivs miljons, platsens och omradets karaktar samt vad som gor
den specifik.

Planeringen ska bidra till att skapa en robust struktur som motverkar
segregation och skapar blandning. Malet med rubriken ar att skapa
en stad ddr olika delar i livet vavs samman till ndrhet och variation.
Finns sammanhallande struktur kommer manniskor att korsa
varandras strak och dela varandras vardagsliv. Genom detta uppnas
en storre forstaelse mellan grupper av manniskor.

Méjlighet till moten och kontakter mellan ménniskor ar en viktig del
i staden. Planeringen ska skapa stadsmiljéer som framjar moten och
dar olika grupper kan finnas tillsammans, se varandra och motas. Det
sociala livet i ett omrade, tillsammans med dverblickbarheten, har
betydelse for den upplevda tryggheten i stadsrummet.

Rubriken beskriver forutséattningar for ett praktiskt vardagsliv och
manniskors skiftande behov under olika tider i livet. Det ar de
vardagliga rérelserna som formar stadslivet. Planeringen ur ett
vardagsperspektiv ska bidra till att férenkla vardagslivet, skapa
trivsamma stadsmiljder, forbattra folkhalsan och till att skydda miljon
i manniskors omgivning.

Tabell 2.2. Sammanstélining och motivering av de sociala aspekter som behandlas i MKB:n.



3. Alternativ

Denna MKB behandlar ett planférslag och ett
nollalternativ.

3.1. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver planomradets sannolika
utveckling om den foérdjupade Gversiktsplanen inte
genomfors. Detta alternativ ska inte férvixlas med
nuliget, 4ven om nollalternativet och nuldget ofta har
stora likheter.

Det kan antas att utvecklingen vid nollalternativet i stort
sett kommer att likna dagsliget, dtminstone vad det
giller markanvindning och bebyggelse. Resecentrum,
bestidende av bussterminalen, jirnvigsstationen och
sparomradet, kommer att behalla sin nuvarande
utformning. Om Smartkoll genomfdrs fullt ut blir det
nédvindigt att bygga om bussterminalen. Inga storre
atgirder eller forbattringar gors pd jarnvigsstationen.
Nigra atgirder fOr att 6ka kapaciteten for antal tag och
resendrer kommer inte att vidtas.

Nuvarande bebyggelsestrukturer inom omradet
kommer att bestd. Detaljplan 1714 (Roro-lige och park)
har en genomférandetid som stricker sig till 2024, men
planen omfattar inga bygegnader. Vid nollalternativet
kommer inga vigar eller cykelstrak inom planomradet
att dndras.

SmartKoll kommer att inféras hosten 2013 och innebir
att ett nytt stomlinjendt inférs med storre utbud av
turer. Planomriadet kommer i nollalternativet inte att

ha nagon stomlinje genom omradet. Det innebir att
planomradets sédra del, liksom i dagsliget, kommer att
vara daligt forsérjd med kollektivtrafik.

Parkering f6r bilar och cyklar kan komma att dndras
jamfort med nuliget. Byggritt for kontor finns for ytor
som idag utgér bilparkering. En grusad yta planeras f6r

nérvarande for tillfillig anvindning som bilparkering
inom kvarteret Sigurd. Méjligen anldggs en bevakad
cykelparkering.

Enligt Trafikverket kommer det framtida antalet
tagresendrer att 6ka. Detta giller oberoende av om den
férdjupade 6versiktsplanen genomférs. Milarbanan och
Citybanan kommer att vara firdigstillda med utokad
kapacitet ar 2020. Fortsatt 6kning spas aven fram till ar
2030.

3.2. Forkastade alternativ

Under arbetet med projektet 3B och den férdjupade
oversiktsplanen har olika alternativ till utformning av
planomradet utvirderats. I ett forsta steg i projektet

3B fick tre arkitektkontor, Tovatt, Bystrup och
Wingardhs, i uppdrag att ta fram en vision f6r omradet.
Uppdragen hade olika forutsittningar angaende
jarnvigens hojdlige. Kommunstyrelsen fattade 1 april
2010 beslut om att jarnvigen ska ligga kvar i markplan.
I lokaliseringsbeslutet vigde tre faktorer tungt. Det
gillde kostnad, méjlighet att etappindela projektet,
samt etappernas paverkan pa befintligt trafiksystem och
genomforandefas. Detta beslut har varit styrande for
utformningen av samtliga alternativ.

Under arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen
har olika strukturer och planutformningar prévats pa
workshops tillsammans med fastighetsdgare, politiker
och berdrda férvaltningar. De olika alternativen har
skilt sig at vad giller sparomradets utformning och
bredd (6-sparslésning, 8-sparslosning), passagers ligen,
passager 6ver eller under jirnvdgen samt kvarters- och
gatustrukturer.

Styrgruppen for den férdjupade Gversiktsplanen har i
ett tidigt skede tagit ett inriktningsbeslut och lade da
fast att planforslaget ska innehalla en 6-sparslosning,

Beslutet omfattade dven passager 6ver och under
jarnvigen f6r gang- och cykeltrafik vid stationen,

en sekundirentré till perrongerna samt passage for
gang- och cykeltrafik under jirnvigen vid Ringvigens
torlingning. Detta tidigare stillningstagande om

sex spdr vid resecentrum har tagits bort fran
utstillningshandlingen. Antal spar och perrongernas
bredd och utformning kommer att vigas samman i den
fortsatta planeringsprocessen for att skapa en 16sning
som dr mest fordelaktig for reseniren. Den totala ytan
for sparomradet inom resecentrum far dock inte utékas
jamfort med idag. Beslut om antal spér, perrongernas
bredd och utformning av hela anldggningen kommer
att tas i den fortsatta planeringsprocessen for jirnvigen.
Malet dr att skapa en 16sning som dr mest férdelaktig
tor reseniren.

Kungsingsgatan har i dag ett hogt trafikfléde
och anvinds som genomfartsgata. I planarbetet
har olika gatustrukturer provats for att minska
genomfartstrafiken och dimpa hastigheterna.

3.3. Planforslag

Foreslagen markanvindning och trafikstruktur
illustreras i Figur 3.1. pd sida 11. Till grund for
forslaget ligger ett antal stadsbyggnadsstrategier for att
forverkliga visionen om att gora Stationsomradet till en
del i ’staden utan grinser”.

Stationsomradet ska utvecklas till en hillbar,
stadsmissig, mangsidig och levande stadsdel vil
sammanlidnkad med intilliggande stadsdelar, centrum
och Milaren. Utvecklingen av Stationsomrédet ska bidra
till en hallbar utveckling av Visterds och frimja héllbara
transporter bade lokalt och regionalt.
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De sex 6vergripande malen f6r Stationsomradet dr att:

AU WN =

Lianka samman staden och 6verbrygga
barridrer - genom att stirka sambanden
(visuella och fysiska) mellan centrum och
bebyggelsen lings Milarstranden och de dldre
sydostra stadsdelarna.

Utveckla resecentrum till en modern,
funktionell och attraktiv resandeanliggning.

Bygga stationsnira. Planera f6r ny attraktiv
mark for verksamheter, service och bostader i
stationens naromrade.

Utveckla stadsdelens bla och grona
virden - utveckla en stadsdel med parker
och narhet till vatten. Stiarka centrums och
Stationsomridets samband ner mot Malaren.

Skapa funktionsblandade och levande
stadskvarter med plats for allminna platser,
parker och torg. Utveckla omradets identitet
med utgangspunkt i omradets befintliga
kvaliteter.

Bygga hallbart. Skapa flexibla och robusta
strukturer som tal utveckling, Anvinda
modern teknik f6r omradets resurs- och
energianvindning, atervinning, byggmaterial.

Pa kommande sidor av rapporten ges en Gversiktlig

beskrivning av planférslagets olika delar.

Stadsbebyggelse, Allméanna platser /

&/I\‘ Y a W\ Yaa WSV /7 3l L\
A

funktionsblandad - funktionell A Passage
markanvandning del av resecentrum €=t nder jarnvag
Avloppsreningsverk med Passage
- Sparomrade méjlighet att utvecklas Gver jamvig

till stadsbebyggelse

- Delar av sparomrade ==
dar 6verdackning kan provas Huvudgata Passager tillgéngliga for:

é gaende
Resecentrum fr—
\E - Lokalgata @b olister
2 ‘!
8 Allménna platser Priméra géng- bilister
.‘ - (torgochparker) ~ °°°°°T och cykelstrak ‘B‘

Figur 3.1. lllustration 6ver markanvandning och trafikstrukturer i planférslaget.
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Resecentrum
Den nya utformningen av resecentrum r inte beslutad.

SV a W \WWAE e W\We ")/ 1l L\

N\ Gata dar bussar
© - Planomrade — L eraridag

¢_.’ Passage under jamvag o ' = -

- Sparomrade N —
____ Gatadar = — — e
7 === busstrafik & méjlig J e gaaen g 'y
Priméra gang- 5

och cykelstrak Passager tillgangliga for:
Méjliga lagen ﬁ gdende
for busshallplatser
w cyklister
Parker o
bilister
- och parkstrék ﬂ

Huvudgata

Lokalgata

Inom eller i direkt anknytning till resecentrum

finns mojlighet f6r etablering av service och andra
verksamheter. En underjordisk passage kommer att
koppla Vasaparken till det nya torget pa sédra sidan av
sparomradet.

Bussterminalen kommer att vara kvar i samma ldge
som idag men forlings Gsterut. Bussterminalen har
dimensionerats for det nya busslinjenitet som tagits
fram inom projekt SmartKoll, samt f6r en framtida
expansion av busstrafiken.

Bebyggelse

Ett 6vergripande mal for den férdjupade
Oversiktsplanen dr att Stationsomradet ska utvecklas till Figur 3.2. lllustration 6ver trafikstrukturer i planférslaget.
en stadsdel med stadsmissig karaktir. Omradet ska vara

integrerat med omgivningen. Stationsomrddet kommer

att bestd av blandad tit bebyggelse ordnad i kvarter.

Anvindningen kommer att vara varierad och utgéras
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av till exempel handel, service, kontor, bostider, kultur,
idrott och icke stérande verksamheter. Bebyggelsen
kommer att vara varierad 1 h6jd, till stérsta delen upp till
sex vaningar. Generellt ska gilla att bottenvaningarna
utformas och anvinds f6r publika verksamheter si att
de ger liv 4t omradet.

De flesta byggnader som utpekades som kulturhistoriskt
virdefulla kommer att bevaras. I vissa fall kommer de
att kompletteras med ny bebyggelse.

Overgripande gestaltningsprinciper fér Stationsomradet
beskrivs mer detaljerat i planhandlingen.

Trafik- och gatustruktur

Ett huvudsyfte med planen ir att skapa ett titare
gatunit som ger forbittrad tillgdnglighet till resecentrum
jamfort med nuldget. Tillgdnglighet prioriteras for
cyklister och fotgingare framfér bilburna besokare.
Syftet dr att ge mycket goda mojligheter f6r boende,
besokare och resenirer till, frin och inom omradet att
resa kollektivt, med cykel eller till fots. En illustration
6ver trafikndtet visas 1 Figur 3.2 pa sida 12. Gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik dr prioriterade trafikslag.
(Figur 3.3.)

De viktigaste forindringarna i trafiksystemet dr att tva
nya ging- och cykelpassager anldggs under jarnvigen.
De kopplar samman den norra och sédra sidan av
Stationsomradet och blir viktiga linkar till det vriga
ging- och cykelnitet.

Planforslaget 6ppnar f6r méjligheten att anligga strik
for kollektivtrafik som férsérjer bostadsomradena Ostra
Hamnen och Lilliudden.

Det kommer att planeras for cykelparkering i varierande
former i anslutning till resecentrum. Nya parkeringshus
for bilar kommer ocksé att anliggas. For boende

kommer bilparkering att finnas lings omradets gator
och i nya parkeringshus.

Kungsingsgatan kommer att omvandlas frin en
genomfartsgata till en huvudgata med stadskaraktir.
Trafik pa Kungsidngsgatan kommer att ledas norr om
silon och vidare till Verksgatan, via tva nya férbindelser.
Diirifran kan man antingen vilja att fortsitta norrut

pé Verksgatan, eller séderut via Milarstrandsgatan.
Detta innebir att en del av Kungsingsgatan stings av
for biltrafik. Ovriga gator inom planomridet kommer
att vara lokalgator med titare gaturum. Sigurdsgatan
kommer att géras om till en gangfartsgata. Det innebir
att all trafik dr pd de gaendes villkor dr bilister har
vajningsplikt.

De trafikprognoser som har utforts tar avstamp i
2026 och omfattar férvintade utvecklingsomraden

1 hela Visteras stad. Till grund fo6r berdkningarna

har antaganden gjorts om framtida resvanor och
trafikalstring. En kombination av fértitning och 6kad
satsning pa kollektivt resande innebir att bilandelen
av det totala trafikarbetet f6rvintas minska jamfort
med nollalternativet. I prognosen har antagits att
flédena (antal resor per dygn) vad det giller biltrafik
ir hogre dn idag. De antas emellertid vara ligre 4n om
dagens resvanor hade gillt. Detta giller dock pé en
Overgripande niva, vilket innebir att biltrafiken kan 6ka
respektive minska for enskilda strak.

Gronstruktur

I samband med att omradet byggs ut kommer grénytor
att anldggas, bland annat sa kallade fickparker. Gronytor
bide inom och utanfér omradet (t.ex. Vasaparken

och Slottstridgarden) kommer att sammanlinkas av
tridplanterade gator och strak. Narheten till Milaren ska
tas tillvara och utvecklas genom att vatten som element
lyfts fram i den offentliga miljén. Planerade gréna ytor
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visas 1 Figur 3.2. Tak och terrasser pa bebyggelsen inom
omradet kommer att anvandas for vistelse och som
grona inslag 1 staden.
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Figur 3.3. Prioritering av trafikslag inom Stationsomradet.



4. Metod och bedémningsgrunder

Konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet
bed6éms och redovisas 1 text. Till grund 61
bedémningen av miljékonsekvenser anvinds relevanta
miljomal, riktvirden, milj6kvalitetsnormer etc. Till
grund f6r beddmning av de sociala konsekvenserna har
relevanta mal i den kommuntickande 6versiktsplanen
samt den foérdjupade Gversiktsplanen f6r
Stationsomradet anvints.

4.1. Miljémal

Foljande miljomal har bedémts ber6ras av planforslaget:

l‘\ E“

begransad klimatpaverkan frisk luft

w2

giftfri miljo

Neys

bara naturlig férsurning

“I !"/
o o

ingen dvergddning Ievande s 0ar och vattendrag

N LA

grundvatten av god kvalitet ~ god bebyggd miljé

Figur 4.1. Atta miljokvalitetsmal som &r relevanta inom
Stationsomradet (lllustrator: Tobias Flygar)

Definitioner och preciseringar av de nationella
milj6kvalitetsmélen finns pa Miljdmalsportalen
(www.miljomal.se). Dir finns dven en redogorelse £6r de
regionala miljdmal som har tagits fram av Linsstyrelsen
1 Vistmanlands lin. Mdlen tar sikte pd 2010. Det har
inte beslutats om nagra nya regionala mal. Hir hinvisas
dirfor till de befintliga regionala malen.

4.2. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mal som har satts upp

av regeringen syftar till att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportforsorjning fér bide medborgare och
néringsliv, 1 hela landet. De 6vergripande malen dr
uppdelade i tva huvudmal. Funktionsmalet inriktar sig
pa tillginglighet medan hinsynsmalet inriktar sig pd
sdkerhet, milj6 och hilsa. Mer information om mélen
och dess innebord finns pa Regeringens webbplats
(www.regeringen.se).

4.3. Sociala mal

Féljande mal i den kommuntickande 6versiktplanen,
Viisteras 6versiktsplan 2026, och den férdjupade
éversiktsplanen for Stationsomradet (OP 64)som har
bedémts beréras av planforslaget:

Attraktiv regionstad

Vasteras fortsétter att vaxa och utvecklas i sin
roll som attraktiv regionstad kannetecknad
av mangfald. Har erbjuds vésterdsare och
besokare utbildning, kultur och upplevelser.
Staden dr centrum for naringsliv och handel
och en knutpunkt fér kommunikationer och
logistik. Det forutsatter en breddad och
fordjupad samverkan i regionen.

R

&

O

=

¥

Bostader for alla

Vasteras erbjuder trivsamma bostader i
valordnade omraden. En planberedskap som
ar storre an efterfragan finns. Ett varierat
utbud av bostader med olika hustyper och
upplatelseformer i olika ldgen ger mangfald.

Bygg staden inat

En tat stad med korta avstand ger bra
mojligheter att ta sig fram till fots och

med cykel. En tat stad ger narhet till skola,
barnomsorg, butiker och métesplatser. En tat
och blandad stad ger mangfald. En tat och
gron stad dr hallbar och halsosam. | den tata
staden dr det latt att leva.

City — motesplats for alla

City &r alla vasterasares och besokares
naturliga métesplats och kraver standig
forandring och utveckling for att bli
mer attraktiv, vanlig och valkomnande.
Tillgangligheten férbattras for alla.

Kulturarv och utveckling i samklang
Byggnader, kvarter, parker, gator och torg
berattar om stadens historia. Kulturarvet ar en
resurs nar Vasteras utvecklas och férandras.

Enkelt att ga och cykla

| Vasterds ar det enkelt att ga och cykla

till arbetet, skolan, handelsomraden,
rekreationsomraden och andra beséksmal.
Planeringen skapar forutsattningar for
héllbara transporter och héllbart resande.
Goda mdjligheter att ga och cykla framjar en
god hélsa.
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Kollektivtrafiknatet som ryggrad

| Vdsterds dr det latt att leva utan bil.
0| | Kollektivtrafiken &r en viktig utgangspunkt for
%@& bebyggelseplaneringen savdl i staden som pa

landsbygden.

Skapa funktionsblandade levande
stadsdelar

med plats for allmanna platser, parker och
torg. Utveckla omradets identitet med
utgangspunkt i omradets befintliga kvaliteter.

Bygga hallbart
(2 skapa flexibla och robusta strukturer som
G & 9 tal utveckling. Anvanda modern teknik for
omradets resurs- och energianvandning,
A atervinning och byggmaterial.

4.4 Bedomningsskala

Nedan presenteras en skala som anvinds f6r att virdera
sdvil positiva som negativa konsekvenser. Skalan bygger
pé relationen mellan befintliga virden och omfattningen
av bedémd péaverkan. Observera att skalan kan beskriva
sdvil positiva som negativa konsekvenser. En samlad
bedémning gbérs i kapitel 10.

Mycket stora konsekvenser

Konsekvenser pa riksintressen eller
andra intressen som galler pd EU-niva

Miljomal . .
! (till exempel Natura2000-omraden,
dverskridande av miljokvalitetsnormer).
] Paverkan pa varden av regional
Sociala mal

betydelse

Stora konsekvenser

Miljomal

Konsekvenser pa riksintressen eller
varden av regional eller kommunal
betydelse.

Mycket stora positiva . . . .
konsekvenser

Stora positiva konsekvenser . . .

Sociala mal

Varden av kommunal betydelse

Mattliga positiva
konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Miljomal

Konsekvenser av kommunal betydelse.

Gar ej att bedéma .

Sociala mal

Paverkan pa varden av betydelse lokalt
inom planomradet

Sma negativa konsekvenser

Sma konsekvenser

Mattliga negativa . .
konsekvenser

Miljomal

Konsekvenser av mindre eller lokal
betydelse.

Stora negativa konsekvenser . . .

Sociala mal

Paverkan pa varden av betydelse for
enskilda individer och grupper av
madnniskor.

Mycket stora negativa . . . .
konsekvenser

En analys av uppfyllelsen av miljémalen och de sociala

malen for planférslaget presenteras i kapitel 11.
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Tabell 4.1. Bedémningsskala som anvédnds
for att vardera bade sociala mal och miljémal.




5. Forutsattningar
5.1. Géllande planer

Oversiktsplaner

Planomridet omfattas i nuldget av tva 6versiktsplaner,
se tabellen nedan.

Plannummer | Omfattning Kommentar

0P 56 Centrala Ersatts av FOP
(del av omradet) | Malarstranden Stationsomradet i de
delar som berors.

Vésteras 2026 | Vasteras Antagen i december
kommun 2012. I planen pekas
Stationsomradet

ut som ett nytt
utvecklingsomrade
som ska starka
centrums koppling
mot Malaren och dar
ett nytt resecentrum
ska hantera det dkade
kollektivtrafikresandet.

Tabell 5.1. Géllande éversiktsplaner inom Stationsomradet.

Befintliga detaljplaner

Hela planomradet dr planlagt och omfattas av ca 15
detaljplaner som reglerar markanvindningen. Den
sydvistra delen utg6rs huvudsakligen av kontor,
parkering, handel och verksamheter. Siloomradet
domineras av hamnverksamhet, medan de norddstra
delarna utgérs av industri. I den norddstra delen finns
dven kontor och idrottsanliggning,

Figur 5.1. Omslaget av "Vésterés Oversiktsplan 2026”
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6. Paverkan pa manniskors halsa och sidkerhet

6.1. Trafik och tillganglighet

Nollalternativet bedéms medféra stora negativa
konsekvenser. Det beror bla. pa att trafik6kningen
medfor att Kungsidngsgatan och Ringvigen 6verbelastas.
Problem med framkomlighet f6r tigresendrer vid
resecentrum bedéms kunna férvirras jimfért med
nuliget. Okningen av cykelresor bedéms hillas

tillbaka pd grund av att begrinsade satsningar gors

for att forbittra tillgdnglighet och framkomlighet f6r
cyklister, eller f6r att minska sparomradets barridreffekt.
Konsekvenserna bedéms kunna bli mérkbara dven pa
kommunal och regional nivd. Planforslaget bedéms
medféra stora positiva konsekvenser avseende trafik
och tillgdnglighet. Forutsittningarna bedéms vara
mycket goda for att planfoérslaget ska bidra till att
frimja miljévinliga resalternativ. Det bedoms kunna

ge konsekvenser bade i ett kommunalt och regionalt
perspektiv. Férbittrad framkomlighet och tillginglighet
for cyklister och giaende bedéms ocksa bidra till detta.
En annan positiv konsekvens ér att sparomradets
barridreffekt mildras. Det dr emellertid svart att i nuliget
bedéma vilken trafik6kning som planférslaget 1 sig
kommer att ge upphov till.

Nulage

Pa grund av sitt lige dr Stationsomradet omgirdat av
trafik av olika slag. Jirnvigen och Gvriga vigar kring
omradet skapar idag en barridreffekt som inverkar
negativt pa framkomligheten f6r frimst cyklister, men
aven bilister.

Biltrafik

De stora gatorna i och kring planomradet har
trafikmangder om ca 11 000-16 000 fordon per

dygn. Det ir till storsta delen personbilstrafik, men
bussterminalen ger upphov till stora midngder busstrafik

pa Sédra Ringvigen, Pilgatan och Bjérnévigen.
Kungsingsgatan trafikeras av transporter till och

fran verksamheterna i omradet och fran bostider vid
Lillaudden och Ostra Hamnen. En stor del utgérs ocksa
av genomfartstrafik. Det giller bl.a. transporter fran
Oster pa E18 som ska till industriomrddena i staden
vistra delar.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvignitet dr bist utvecklat i
planomradets ytterkanter. Befintliga cykelstrik
16per i 6st-vistlig riktning lings Sédra Ringvigen
och Kungsingsgatan. Stationen nas fran norr

via Kopparbergsvigen eller genom Vasaparken.
Fran soder dr det gang- och cykelvigen norr om
avloppsreningsverket som utgdr den mest trafikerade
férbindelsen. Det finns passager under jirnvigen
lings med Hamngatan i vister och Pilgatan i Oster.
Diremellan finns en gingbro for fotgingare 6ver
sparomridet genom stationsbyggnaden. Denna ar

Figur 6.1. Cykelbanan pa sédra sidan av Pilgatan
ar den mest trafikerade cykelvdgen i Vésteras.
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tillgdnglig da stationen dr Sppen. Mitningar som har
gjorts av Visterds stad visar att frin centrum och mot
stationen dr det fler fotgdngare dn cyklister. Frin den
s6dra sidan och Pilgatan dr majoriteten cyklister. Pa den
s6dra sidan dr giang- och cykelvignitet splittrat och flera
linkar saknas.

Tagtrafik

Resecentrum anvinds idag frimst av arbets- och
studiependlare som reser med tdg eller buss till och fran
Viisterds. Enligt mitning som utférdes av Banverket
2006 g6rs ca 10 000 resor med tég till och fran

Viisteras varje dag (Trafikverket, 2012). Denna siffra ér
sannolikt hdgre f6r 2012. Med hinsyn till den framtida
arbetsmarknadsutvecklingen bedémer Trafikverket att
tagpendlingen kommer att 6ka ytterligare. Resecentrum
ir redan idag underdimensionerat for det antal resenirer
som passerar under rusningstid.

Busstrafik

Jamfoért med andra svenska stidder av liknande storlek
har Visteras ligre andel resor med kollektivtrafik.
Projektet SmartKoll kommer att inféras under

2013. Det innebdr en satsning pa att attrahera fler
bussresenirer. Det gbrs genom nya stomlinjer med
6kad turtithet, snabbare turer och rakare linjer.
Bussterminalen 4r beldgen direkt 6ster om stationen,
vid S6dra Ringvigen.

Framkomlighet och tillganglighet

I dagsliget finns ett antal faktorer som férhindrar att
Stationsomradet utgdr en integrerad del av staden

och en link mellan angrinsande stadsdelar. Det

mest uppenbara ir att spiromridet med tillhérande
strukturer utgdr en tydlig barridr som medfor att entrén
till resecentrum far en ensidig karaktdr. Huvuddelen av
besdkarna tar sig in via den norra sidan.



En annan viktig faktor dr att framkomligheten f6r
bilister inom planomradet dr prioriterad pa bekostnad
av tillginglighet for cyklister och fotgingare. Det finns
tre moéjliga vigar att korsa sparomradet. Det dr via
Pilgatan i 6ster, Hamngatan i vister och via gingbron
vid resecentrum. Cyklister som kommer séder- eller
norrifrin far dirmed ta en omvig for att ta sig forbi
eller genom Stationsomradet. Bilburna besdkare kan
parkera séder om sparomradet och anvinda gangbron
for att ta sig till resecentrum. Taxibilar angér vister
om stationsbyggnaden, dir det ocksa finns kort-, och
langtidsparkering f6r bilar. Bussterminalen med stads-
och regionbussar samt bussar till flyg och férjor ligger
Oster om stationen. Cykelparkering finns i huvudsak pa
resecentrums norra sida.

Konsekvenser vid nollalternativet

Vid nollalternativet behills de ang6ringspunkter

som idag finns till resecentrum. Det betyder att
stationsomradet liksom idag kommer att uppfattas ha en
framsida (norr) och en baksida (séder). Tillgingligheten
till stationsbyggnaden kommer att vara oférindrad.
Ingen omledning g6rs av trafiken pa Kungsingsgatan
eller pa Gvriga gator inom omradet, och den nuvarande
trafikstrukturen bestar.

Sweco har analyserat utformningen av stadsmiljon
och planerad exploatering 1 Visteras kommun (Sweco,
2012). I analysen presenteras ett scenario ("Trend”) som
ungefir motsvarar ett nollalternativ. Enligt scenariot
kommer trafikalstringen fram till 2026 att 6ka med

35 % riknat med dagens resvanor. Detta giller 1 hela
kommunen. Konsekvensen f6r planomradet blir att
belastningen pd gatunitet 6kar. Bade Cityringen och
Kungsingsgatan bedéms bli 6verbelastade enligt
detta scenario. Ett 6kat antal pendlare kommer att
Oka belastningen pa resecentrum och stilla hogre

krav péd kapacitet. Vid rusningstid leder det till att den
problematik med framkomligheten som dr mirkbar
redan i nuldget ytterligare forstirks. For att gbra
kollektivtrafiken attraktiv dr inte bara transportmedlen i
sig viktiga. Utformning av resecentrum, cykelparkering,
cykelstrak och annat som bidrar till resendrsmiljén
spelar tillsammans en roll f6r att géra kollektiva
tardsitt till konkurrenskraftiga alternativ till bilresande.
Risk finns att resendrer viljer bilen framfor andra
transportsitt om resecentrum inte bidrar till ett
smidigare resesitt. Detta bedéms kunna himma
utvecklingen mot stérre andel kollektivt resande.

Sammantaget bedéms nollalternativet kunna leda

till problem med 6verbelastning av vissa trafikstrik i
och kring planomridet. Det bedéms uppstd problem
med kapacitet och framkomlighet i anslutning till
resecentrum. Eftersom inga satsningar gors for att
forbattra framkomlighet och tillginglighet for cyklister
kan det leda till att hélla tillbaka 6kningen av antalet
resor som gbrs med cykel. Dessa faktorer bedéms
sammantaget medfdra stora negativa konsekvenser
ur ett trafikperspektiv, eftersom det bedéms kunna fa
effekt dven pa kommunal och regional niva.

Konsekvenser vid planforslaget

Trafikstruktur och trafikalstring

Den trafikmodell som har anvints f6r att berikna
fléden ir inte anpassad enbart till planomradet, utan
tar hinsyn till utbyggnad i hela staden. Det inkluderar
t.ex. Ostra Hamnen och Centrala Milarstranden, och
dven stadens ytteromriden. Det gar darfor inte att ur
trafikanalysen (Sweco, 2012) skilja ut flédeseffekter
som uppstir enbart till £6ljd av den férdjupade
Oversiktsplanen och den utbygegnad som planeras

vid Stationsomradet. Nagot renodlat alternativ som
motsvarar planforslaget finns inte representerat i

analysen. Ett antal slutsatser kan dndd dras om de
konsekvenser som planférslaget kan ge upphov till.
En av de viktigaste slutsatserna ir att ett scenario med
kombinerade atgirder f6r cykeltrafik, busstrafik och
biltrafik ger bittre effekt pd minskning av bilresor dn
om dtgirderna tillimpas var for sig. Bist effekt kan,
enligt analysen, férvintas i centrala ligen. Det bedéms
dirfor finnas goda férutsittningar for att planerade
atgdrder ska ge resultat inom planomradet. For att gora
det mer attraktivt att vilja exempelvis buss framfor bil
kravs att restiden ar kort. For att astadkomma detta
behovs kraftfulla dtgirder. Det kan t.ex. vara i form
av prioritering av busstrafik framfor biltrafik, lings
vigar dir det uppstar framkomlighetsproblem vid
rusningstrafik.

Den trend som modellen utgér fran ér ett Skat
kollektivresande med mindre andel biltrafik. I
planférslaget kommer biltrafiken att 6ka jaimfort med
nuldget, men jimfért med nollalternativet (som utgar
frin dagens resvanor) kommer trafikflddena generellt
sett att vara mindre. Skillnaden i planfSrslaget dr att man
leder om trafiken for att skapa nya fléden. Detta medfor
att tillgdngligheten till resecentrum kommer att upplevas
vara mer tvasidig.

En vision i OP 2026 ir att 500 ligenheter ska
tillkomma i planomradet fram till 2026. Hur manga
bostider som faktiskt kan fd plats inom omradet styrs
till stor del av rddande skyddsavstind till f6ljd av
befintliga verksamheter. En del verksamheter behéver
omlokaliseras, eller andra atgirder vidtas fr att kunna
minska skyddsavstanden. Diskussioner fors angdende
omlokalisering av betongfabriken Firdig Betong och
eventuellt Lantminnens siloverksamhet. Avseende
avloppsreningsverket diskuteras atgirder f6r att minska
luktstérningar och dirigenom méjliggéra en minskning
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av luktzonen till 100 meter eller mindre. Det 4r 1
dagsliget svirt att beddma hur mycket trafik som kan
komma att alstras till £6ljd av 6kat antal bostider inom
omridet. I trafikanalysen uppskattas att de planerade
arbetsplatserna och bostiderna ger upphov till totalt 6
000 trafikrorelser per dag.

Med tanke pa det attraktiva ldget i férhédllande till
resecentrum torde alstringen f6r de bostider som byggs
vara ligre dn for bostdder som tillkommer i perifera
ligen. Tillimpning av en reducerad parkeringsnorm kan
ocksé bidra till att sinka alstringen frin arbetsplatserna.
I analysen pekas dock pa det faktum att det kridvs en
medveten satsning for att tillimpning av reducerad
patkeringsnorm ska ge 6nskad effekt.

Den verkliga trafikalstring som planférslaget kan

ge upphov till beror dels pa hur manga bostidder

som faktiskt byggs. Som nimnts finns i dagsliget
begrinsningar i form av verksamheter med
skyddsavstand. Det bedéms dock rimligt att anta att
det centrala liget ger bista tinkbara forutsittningar f6r
resor med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Det giller
sirskilt med tanke péd de planerade atgirderna for att
frimija alternativ till bilresor.

Viisterds stad arbetar fr nirvarande med en ny
trafikplan. Den kommer att bli mer strategisk i sin
utformning dn den gillande trafikplanen, som utgdr en
del av OP 54. Planforslagets mojlighet till att uppfylla
mil i den kommande trafikplanen gar inte att bedéma i
nuldget.

Tillganglighet och framkomlighet

Huvudsyftet med planforslaget dr att bygga bort

de barridrer som sparomridet och omgivande
strukturer innebir f6r framkomligheten till och inom
planomradet. Tillgingligheten till resecentrum kommer

att forbittras jimfort med idag, med prioritet f6r
cyklister, gdende och kollektivresenirer. Pa tva stillen
Oppnas det upp f6r passage med cykel i nira anslutning
till resecentrum. Forslaget innehaller ett utbyggt
serviceutbud 1 anslutning till stationsbyggnaden och en
mer vilkomnande gestaltning f6r cyklande och gaende.
Det bedéms kunna bidra till att minniskor viljer att
sOka sig till och uppehilla sig i omridet. Detta bedoms
medverka till att gora Stationsomradet till en knutpunkt
1 hogre grad dn idag,

Den férindrade utformningen av resecentrum beddms
medféra positiva konsekvenser for tillgiangligheten och
framkomligheten f6r tgresenirer. En viktig bidragande
faktor dr satsningen pa forbittrad “infrastruktur”

for resenirer 1 anslutning till resecentrum. Den
forbittrade tillgdngligheten for cyklister far dven
positiva konsekvenser f6r de som vill passera genom
Stationsomradet, t.ex. boende vid Ostra Hamnen eller
Lilliudden. De nya passager som féreslds bidrar till att

Figur 6.2. Gangpassagen vid Hamngatan &r en av de tva
befintliga passager under sparomradet inom Stationsomradet.
| planférslaget féreslas fler nya gang- och cykelpassager.
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minska upplevelsen av att sparomradet utgor en barridr
som delar staden. Utformningen av passagen ner mot
vattnet beddms kunna bidra till att knyta samman
Stationsomradet med Milaren.

Férindringen av Kungsingsgatans trafikstruktur

har analyserats av Sweco 1 PM daterat 2012-04-27.

Det alternativ som har beskrivits ovan, dar trafiken

leds bakom silon, bedéms leda till att trafikflédet pd
Kungsingsgatans Ostra del minskar. P4 gatans véstra
del bedéms trafikflédet diremot Ska. Anledningen till
6kningen dr bl.a. att trafikflédet i planomradet sprids ut
for att forbattra tillgangligheten till resecentrum.

Planférslaget innebir att utrymmet £6r att himta

och limna tdg- och bussresenirer med bil vid
resecentrum kommer att férindras. Jimfort med
nollalternativet kommer det att finnas mindre utrymme
pé resecentrums vistra sida. Plats kommer liksom i
nollalternativet dven att finnas vid bussterminalens
nordvistra del. Stérst utrymme kommer att finnas pa
den s6dra sidan. De som kommer fran stadens norra
delar och som eventuellt inte far plats att stanna vid
resecentrums norra sida, far istéllet kéra via Hamngatan
och himta pd den sédra sidan. En forutsittning for att
resendrer ska vilja tdg istillet for bil 4r att det upplevs
som smidigt att himta eller limna vid resecentrum. Ifall
moéjligheterna fér detta inte dr goda sa finns en risk att
man istillet viljer att ta bilen hela vigen, istillet for tig
en del av strickan.

Sammantaget dr det svart att bedéma vilken
trafikbkning som planforslaget i sig kommer att ge
upphov till. Férutsittningarna beddéms vara mycket
goda for att planforslaget ska bidra till att frimja
miljévinliga resalternativ. Férbittrad framkomlighet
och tillginglighet for cyklister och giende bedéms
ocksa bidra till detta. En annan f6ljd dr att sparomradets



barridreffekt mildras. De positiva konsekvenser som
uppstar bedéms inte vara begrinsade till planomradet i
sig. Dels bedoms det kunna avspeglas i ett kommunalt
perspektiv genom att fler av visterdsarna viljer att resa
kollektivt eller med cykel inom staden. Konsekvenserna
bed6éms dven kunna fa regional betydelse, genom

att forbattra forutsittningarna for kollektiva resor

till destinationer utanfér kommunen. Mot bakgrund

av det beddms planférslaget bidra till stora positiva
konsekvenser avseende trafik och tillginglighet.

Rekommendationer

Aven om tillgingligheten prioriteras for cyklister,
fotgingare och kollektivtrafikresendrer, s dr det viktigt
att tillgodose att méjligheterna f6r himtning med

bil inte férsimras jamfort med nollalternativet. De
forindrade mojligheterna for bilister att nd resecentrum
behéver kommuniceras tydligt med skyltning.

6.2. Buller

Nollalternativet bedéms ge mattliga negativa
konsekvenser ur bullersynpunkt. Det beror pa att
trafikbelastningen kommer att 6ka bade pa vigar och
pé jarnvig. Planférslagets konsekvenser avseende
buller gar i detta skede bara att bedéma pd en mycket
6versiktlig niva. Fler utredningar kommer att goras 1
detaljplaneskedet. Konsekvenserna kommer att styras
av den slutliga utformningen av trafikstruktur, kvarter
och byggnader. Det forutsitts att riktvirden £6r buller
kommer att f6ljas vid nybyggnation av bostdder inom
omradet.

Nuldge

Planomradet dr idag svart utsatt for trafikbuller. Detta dr
pa grund av det centrala liget med ndrhet till jairnvigen
och ett hért trafikerat vignit. Bullerkartliggning som
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Figur 6.3. lllustration dver bullerkartldggning fér vagtrafikbuller inom planomradet. Fargmarkeringarna
motsvarar uppmdtt buller 2 meter over mark, ju mérkare farg desto hégre bullerniva. (Sweco Infrastructure AB)

har genomférts (WSP, 2011) visar att de omraden
som ligger direkt intill vig och jirnvig utsitts for
bullernivier 6ver gillande riktvirden (se Figur 6.3.).
Observera dock att kartliggningen inte redovisar
sammanvagt buller fran vig och jirnvig, En sidan
kartliggning kommer sannolikt att gbras infoér
kommande detaljplanering,

Séder om jirnvigen finns verksamheter som bidrar
med buller. Lantminnens spannmalsanliggning med

silo och foderpelletstillverkning paverkar genom buller
fran fldktar, torkar och transporter. Verksamhetens
intensitet varierar 6ver aret och dr som hégst under
augusti till oktober. D4 bedrivs verksamhet dygnet runt.
Verksamheten dr anmalningspliktig enligt Miljobalken.
Transporter till och fran anliggningen gérs med lastbil.
Skyddszonen kring anliggningen dr 200 meter. Firdig
Betong AB tillverkar betong och bidrar med buller

fran trafik vid transporter till och fran anldggningen.
Verksamheten ér transportintensiv.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR STATIONSOMRADET, OP 64 20



Buller forekommer dven frin hamnverksamheten,
men inte i nagon utstrickning som bedéms beréra
tillkommande bostider.

Konsekvenser vid nollalternativet

Till £6ljd av den 6kade trafiken kommer trafikbullret att
6ka vid nollalternativet. Det kommer att férstirka den
problematik som illustreras i Figur 6.3. Inga dtgirder
g6rs fOr att omfordela trafikflodena. Dirfoér kan man
anta att belastningen kommer att ha samma monster
som 1 nuldget, dvs. de gator som dr hardast trafikerade
kommer att fortsitta att vara det. Trafikbkning kommer
ocksa att omfatta tagtrafiken. Det bedéms sammanvigt
ge mattliga negativa konsekvenser ur bullersynpunkt.

Konsekvenser vid planférslaget

Planférslagets konsekvenser for bullernivier gar i detta
skede bara att bedéma pa en mycket Gversiktlig niva.
Fler utredningar kommer att goras i detaljplaneskedet.
Konsekvenserna kommer att styras av den slutliga
utformningen av trafikstruktur, kvarter och byggnader.

Overgripande kan sigas att en stadsbyggnadsstrategi
som innebir att staden fortitas i ett redan starkt
bullerpaverkat omrade kan ge upphov till konflikter
som ror bullerstérning, Detta kriver utredningar,
6verviganden och atgirder f6r att minimera negativa
konsekvenser f6r de boende. En 16sning dr att tillimpa
avsteg fran riktvirdena och att tyst sida” tillimpas.
Det innebir att man kan acceptera att riktvirden f6r
buller (utomhus vid fasad) 6verskrids. Det giller sd

linge det finns en tyst sida dar bullernivierna dr ligre 4n

riktvirdet. Pa denna sida lokaliseras limpligen sovrum
och uteplats. Boverket har gett ut rekommendationer
tor ndr det kan finnas skil att tillimpa avsteg. Verket
anser att det kan komma i fraga i samband med
komplettering av befintlig bebyggelse i centrala delar

av stider och storre titorter med bebyggelse av
stadskaraktir, t.ex. ordnad kvartersstruktur och titare
bebyggelse vid knutpunkter lings kollektivtrafikstraken”
(Boverket, 2004). Anledningen ér att det kan finnas
andra intressen som dr viktiga att ta hansyn till fér att
astadkomma en god stadsutveckling i linje med uppsatta
miljomal. Fortitning kring knutpunkter kan exempelvis
bidra till att minska bilberoendet, vilket i sin tur far
andra positiva miljoeffekter. Tillimpning av avsteg och
tyst sida i planforslaget stimmer ddrmed vil 6verens
med Boverkets rekommendationet.

En avsikt med planforslaget (och dven OP 2026) ir
att minska Kungsingsgatans roll som genomfartsgata.
Slutligt forslag till omdirigering av trafik dr inte
beslutat. Oavsett vilket alternativ som viljs bedéms
det leda till att trafikflédet och andelen tung trafik pa
den Ostra delen av gatan minskar. Det kommer att i
som konsekvens att bullernivan lings denna del blir
ligre. P4 sikt syftar ocksd forslaget (tillsammans med
andra planeringsétgirder i staden) till att 6ka andelen
kollektivtrafik och cykeltrafik i férhdllande till biltrafik.

Figur 6.4. Kungsdngsgatan &r en av de gator
som utsatts mest for buller i Stationsomradet.
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Det dr emellertid svart att 1 detta lige bedéma hur

det paverkar trafikbullret totalt sett. Den trafikmodell
som anvinds utgar fran en viss 6kning av trafikfléden
jamfort med nuldget. Jirnvigen bidrar ocksa till buller,
och 6ver tiden kommer trafikeringen av jarnvigen att
Oka.

Rekommendationer

I den fortsatta planprocessen behéver sammanvigt
buller frin vig och jirnvig bedémas mer i detalj.
Konsekvenserna av den férindrade trafikstrukturen ska
direfter utredas. I detta skede férutsitts att riktvirdena
kan klaras vid ny bebyggelse eller att nédvindiga
atgirder vidtas for att sikerstilla detta.

6.3. Risk

Nollalternativet skiljer sig inte namnvirt fran nuliget
och bedoms fran risksynpunkt medféra obetydliga
konsekvenser. Sammantaget bedéms planférslaget
medf6ra sma negativa konsekvenser. Med avseende

pé avloppsreningsverket bedoms luktstorningar

kunna minskas med hjilp av atgirder som féreslas i
luktutredningen. I utredningen konstateras att det ar
mojligt att uppna luktfrihet pa ett avstind om 100 meter
fran anliggningen. Avseende risker med transport av
farligt gods pa jarnvig s dr planforslagets intention att
Zavvigningar ska goras mellan hallbarhetsférdelarna
med en stationsnira bebyggelse gentemot de risker
och storningar som ett lige intill jirnvigen innebar”.
Rekommenderade skyddsavstand eller skyddsatgarder
ska tillimpas och i ett normalfall bedéms inte riskerna
vara héga. Diremot kan extrema hindelser ge svira
foljder vid stationsnira bebyggelse. Sannolikheten for
att det ska intriffa dr mycket lig, men behéver dnda
beaktas. Pa ett avsnitt av Kungsingsgatan finns dven
risk for paverkan vid en éversvimningssituation.



Nulage

Verksamheter

Milardalens Brand- och riddningsférbund (MBR)

har gjort en riskinventering av verksamheter inom
planomradet (MBR, 2011). Av den framgir bl.a. att

det pd vissa fastigheter hanteras brandfarliga varor

i tillstandspliktiga mingder. Det finns ocksa en
biogasledning mellan Gasverket 1 och VAFAB. 1 figur
6.5. illustreras en &versikt 6ver riskkillor och tillhérande
skyddsavstind inom planomridet.

Farligt gods pa vag och jarnvag

Inom och i angrinsning till planomradet finns risker
vid transport av farligt gods. Det giller bade pa jirnvig
och pa vig, Bjérnévigen (strickan Korsidngsmotet-
Milarstrandsgatan) utg6r anvisad sekunddr transportled
for farligt gods. Ny bebyggelse far inte uppféras inom
ett omrade om 0-40 meter fran vigen. Om bebyggelse
planeras inom 40-100 meter frin vigen ska en
skyddsanalys upprittas (sk. skydds-analysomride). Syftet
med analysen dr att foresla limpliga skyddsatgdrder

tor varje specifikt projekt. Utanfor detta omrade far
bebyggelse uppforas utan att ndgra sirskilda atgiarder
vidtas. Transporter av farligt gods pd jirnvig dr
genomgdende och gor inte uppehall vid resecentrum.
Som riktlinje giller att bebyggelse inom 100 meter fran
sparomradet ska utféras med extra skyddsatgirder f6r
att minimera risken f6r konsekvenser vid en olycka.

MBR har gjort en utredning som omfattar risker med
transport av farligt gods pa Milarbanan i anslutning
till Stationsomradet (MBR, 2012). I utredningen har
berikning gjorts av risknivierna gillande individ- och
samhillsrisk. Risker som uppstir med transporter av
farligt gods pa jarnvig dr frimst foérknippade med
ursparning och transport av godset.
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Utredningen visar att riskreducerande atgirder maste
vidtas for att den sammanlagda risknivan nirmast
jairnvigen ska vara acceptabel. Generellt giller att ett
skyddsavstand pa 30 meter fran sparomradet minskar
riskerna kraftigt och att bebyggelse inom 100 meter frin
sparomrade ska utféras med extra skyddsniva. I Figur
6.5. visas de skyddsavstind som giller 61 jirnvig (gult)
och vig (16tt).

Meélaren

Avloppsreningsverket

Avloppsreningsverket vid Kungsingen ir idag endast
delvis 6verbyggt. Det innebir att ett skyddsavstand

om 200 meter frin fastighetsgrinsen till nirmaste
bostider ska beaktas. AF har pa uppdrag av Milarenergi
genomfért en luktutredning vid reningsverket (AF,
2013). Luktstorningar fran reningsverk kan normalt
uppsti till f6ljd av den kontinuerliga verksamheten. De
kan ocksd vara av tillfillig natur vid driftstérningar eller
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da vissa arbeten utfors. I utredningen gjordes mitningar
av luktemission fran verket. Luktemission redovisas
som luktenheter per kubikmeter. Luktnivan har i
utredningen visats vara ligre dn den férvintade nivin

i relation till storleken pa reningsverket. Daremot ges
ett visentligt tillskott av luktenheter da hdnsyn tas till
hanteringen av externt slam. Det finns inga vedertagna
svenska riktvirden for vad som kan anses vara god
luktmilj6 eller acceptabla stérningar. I utredningen
anvinds begreppet “luktfrihet”. Med det avses en
haltnivd under 0,5 luktenheter per kubikmeter under en
minuts matning,

Oversvamning

Planomrddet dr beldget nira bade Svartin och Milaren
och kan komma att paverkas i situationer som leder till
Oversvimning.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB),
fick 2010 i uppdrag av regeringen att analysera och
bedéma konsekvenserna av en éversvimning i Milaren
tor olika samhillssektorer. Uppdraget slutredovisades

i februari 2012 (MSB, 2012). Av rapporten framgir att
risken f6r 6versvimning i Malaren idag dr hog. Det
beror p4 att tillrinningen kan vara hégre dn kapaciteten
for att tappa vatten frin Milaren ut i Ostersjon.

Rapporten konstaterar ocksa att en éversvimning pa
grund av héga nivéer i Milaren troligtvis kommer

att leda till stora problem vid tillrinnande vattendrag.
Slutsatsen av rapporten dr att det finns ett stort behov
av en utbyggnad av Milarens tappningskapacitet. En

sadan utbyggnad planeras i samband med ombyggnaden

av Slussen i Stockholm.

Av det webbaserade kartverktyg som har tagits
fram tillsammans med rapporten (gisapp.msb.se/
Malaren_viewer/default.aspx) framgir att ett avsnitt

av Kungsingsgatan ligger relativt ldgt och att det kan
komma att Oversvimmas vid vattennivaer 1,7-1,8 meter
over normal vattenstand.

Riktlinjer enligt OP 54 (och Visteras 2026) anger att
ny bebyggelse ska konstrueras 1,5 meter éver normalt
vattenstand, for att minimera risken for 6versvimning,

Konsekvenser vid nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte skilja sig fran nuldget i
ndgon stérre omfattning. Eventuellt kan ytterligare
storande verksamheter tillkomma inom planomradet.
Det bedéms dock inte medfdra att skyddsavstind till
niarmaste bostader inte kan hillas. I nollalternativet

kommer inga bostider att tillkomma inom planomradet.

Verksamheter som inte haller n6dvindigt avstand till
befintliga bostider bedéms inte komma att tillatas.

Konsekvenser vid planforslaget

Verksamheter
Generellt bedéms planférslaget komma att medfora
forindringar eller omlokalisering av befintliga

Figur 6.6. "Férdig betong” &r en av sadana verksamheter
som begrdnsar markanvandning av sin ndrmaste omgivning.
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milj6farliga verksamheter. Detta kommer att utféras

dir det dr limpligt och genomférbart. Syftet dr

att mojligeéra byggnation av bostider i sa stor
utstrickning som méjligt. I samband med detta kommer
skyddsavstand att utredas, liksom mojligheter for
l6sningar dir verksamheterna kan anpassas eller flyttas
tor att uppfylla de krav som stills om skyddsavstind.
MBR rekommenderar i sitt sakkunnigutlatande att

det gbrs en riskutredning avseende de riskkillor som
identifierats i riskinventeringen. Syftet med denna ér att
utreda om de verksamheter som ingar i planforslaget dr
limpliga, och féresla eventuella atgirder for att reducera
risker.

Farligt gods pa vag och jarnvag

I MBR:s utredning anges tre olika vigledningar f&r hur
markanvindningen kan disponeras i nirheten av jirn-
vigen. Vigledningarna ska anvindas i detaljplaneringen
for att avgéra om placering av bebyggelse dr limplig
med hinsyn till riskerna fran jirnvigen. Vigledning-
arna éppnar for bland annat bostadsbebyggelse nira
jarnvigen, under forutsittning att en sirskild utredning
gors och att limpliga atgirder vidtas for att minimera

Figur 6.7. Pa Bjérnévégen transporteras farligt gods.



risken. Ndrmare detaljer kring planeringen av markan-
vindningen kommer att framkomma vid den fortsatta
detaljplaneringen. I planforslaget anges att avvigningar
ska goras mellan hallbarhetsférdelarna med en stations-
nira bebyggelse gentemot de risker och stérningar som
ett lige intill jirnvigen innebdr. Det forutsitts i detta
sammanhang att riktlinjer f6r nybyggnation f6ljs. Det
innebdr att nédvindiga utredningar genomfors, och att
limpliga dtgirder vidtas enligt MBR:s vigledning. Extre-
ma hindelser kan dock inte uteslutas. Vid stationsnira
bebyggelse dr risken stérre for att detta ger svara foljder.
Sannolikheten dr mycket lag for att det ska intriffa, men
det behéver dnda beaktas i den sammanlagda konse-
kvensbedémningen. Betriffande risker vid transport

av farligt gods pd jarnvig bedéms planférslaget darfor
medfora sma negativa konsekvenser.

Avloppsreningsverket

Malet i planforslaget dr att planligga £6r bostider sa
nira reningsverket som méjligt. Planférslaget innebir
att det planliggs f6r bostider pé ett avstand om 100
meter frin reningsverket. For att det ska vara mojligt att

Figur 6.8. Skydszoner runt avloppsreningsverket begrénsar
markanvandningen i verksamhetens ndrmaste omgivning.

minska avstindet jimfort med idag krivs att atgirder
vidtas for att minska luktstérningar fran anldggningen. 1
luktutredningen konstateras att det d4r maoijligt att uppna
luktfrihet pa ett avstind om 100 meter. Det innebir

att dtgirder vidtas enligt Scenario 4 1 utredningen.

Det innebir att utsldpp minskas fran de steg i
slamhanteringen som orsakar stérst luktstérningar, och
att skorstenen hojs fran nuvarande 17,5 meter till 50
meter. En annan mdjlighet dr att verket flyttas. Detta
kan dock bli aktuellt forst efter ar 2026. Det alternativet
omfattas drfor inte av bedémningen i denna MKB.

Mot bakgrund av slutsatserna i luktutredningen,
bedéms planférslaget inte medfra nagra negativa
konsekvenser avseende stérningar eller hilsorisker. Det
giller under férutsittning att de atgdrder som foreslds i
utredningen ocksa genomférs, sa att luktfrihet uppnas
pé ett avstind om 100 meter fran anldggningen.

Oversvamning

Riktlinjer f6r ny bebyggelse kommer att f6ljas,

vilket bedéms medféra att Gversvimning vid héga
vattenfléden kan undvikas. Det kan dock bli aktuellt
med konstruktioner under markniva inom planomradet.
Det giller t.ex. de tva nya passagerna for cykel- och
gangtrafik under jarnvigen. Det dr viktigt att se

till att storre vattenmingder kan avledas och inte
belastar tunnlarna, som dd kan bli oframkomliga.

Det framgar inte av planen ifall det kommer att

finnas andra bebyggelsestrukturer i anslutning till
passagerna som ligger under nivan for riktlinjerna. Om
detta blir aktuellt beh&ver det utredas hur eventuella
negativa konsekvenser vid hoga fldden hanteras sa att
Oversvimning undviks.

De delar av Kungsidngsgatan som ligger lagt kan komma
att paverkas vid en Oversvimningssituation. Skulle detta
intriffa kan konsekvenserna bli mer omfattande vid

planforslaget dn vid nollalternativet. Det beror pd att
planfoérslaget innebér att omradet bebyggs och utvecklas
f6r fler manniskor. Detta bedoms kunna medfora sma
negativa konsekvenser.

6.4. Luft, klimat och energi

Nollalternativet bedéms medféra mittliga negativa
konsekvenser, eftersom det leder till en visentlig
trafikbkning. SmartKoll-projektet bidrar dock i

positiv riktning. Diremot g6rs inga forbittringar av
cykelvignitet. Planforslaget bedéms sammantaget
medfdra sma positiva konsekvenser. Det beror pa att
forutsittningarna bedéms vara goda for att frimja mer
miljévinliga resesitt. Detta giller trots att planforslaget
forvintas leda till en trafikbkning, Okningen dr mindre
in nollalternativet och atgirderna for att underlitta
alternativ till biltrafik bedéms ge goda férutsittningar.

Nuldge

1 Visteras ar luftkvaliteten forhdllandevis god.

Stadens geografiska lige ger forutsittningar for

bra luftgenomstrémning (Visteras stad, 2012b).
Planomradet dr 1 dagsliget relativt glest bebyggt. Det
giller sdrskilt 1 den norra och vistra delen. Det medfor
att fororeningar litt kan ventileras bort.

Den storsta killan till luftféroreningar i staden dr
trafik. I och kring stationsomradet finns gator som ar
hart trafikerade. Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft
aterfinns i Luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Mitningar och berikningar som har utférts (Visteras
stad, 2012b) visar att inga miljékvalitetsnormer
Overskrids f6r vare sig PM10, kvivedioxid, kviveoxid
eller svaveldioxid.

Nir det giller utslapp av vixthusgaser stir
energiférsérjningen for den stdrsta delen, f6ljd av
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transport- och jordbrukssektorn. I Visteras dr utslippen
per invanare hogre dn det nationella genomsnittet.

Det beror pi att Visterds har hogre utslipp fran
energisektorn dn Sverige som helhet. Kraftvirmeverket
producerar el och fjarrvirme som dven anvinds i Gvriga
landet. Forhallandet f6r Visteras i stort bedoms gilla
ocksa for Stationsomradet.

Konsekvenser vid nollalternativet

Trafiken dr den faktor som kommer att bidra mest till
konsekvenser £6r luft och klimat. Vid nollalternativet
antas biltrafiken komma att 6ka jamfért med nuldget.
Enligt Swecos trafikanalys kan 6kningen av antalet
bilresor med dagens resvanor komma att bli upp mot
35%. Okningen antas vara storre i nollalternativet

in i planforslaget. Det beror pa att det inte i samma
utstrickning vidtas dtgirder for att frimja kollektivtrafik
och resor med cykel och till fots. Genomférandet av
SmartKoll kommer att innebéra 6kad turtithet vilket
kan bidra positivt om det leder till 6kat resande. For
giende och cyklister forvintas inga forbittrande
atgirder. Framfor allt f6r cyklande utgdr sparomradets
barridreftekt ett hinder f6r en gynnsam utveckling av
cykeltrafiken. Det dr svért att bedéma och kvantifiera
den paverkan pa luft och klimat som f6ljer av den 6kade
trafiken i nollalternativet. Eftersom ingen fortitning
planeras i nollalternativet kommer forutsittningarna for
luftgenomstromning inte att férsdmras, vilket dr positivt
for mojligheten att uppna miljékvalitetsnormer for luft.
Nollalternativet bedéms sammantaget medféra mattliga
negativa konsekvenser.

Konsekvenser vid planfdrslaget

Okningen av biltrafik vid planférslaget 4r den

faktor som bedéms beréra luft och klimat i storst
utstrickning. Okningen bedéms vara mindte 4n vid
nollalternativet. Planforslaget ger bittre forutsittningar

in nollalternativet till ett mer miljévinligt resande. Nar
det tillkommer bostider inom Stationsomradet kommer
fler invanare att fa nirmare till resecentrum. Det
kommer att ge ett forbittrat underlag fér kollektivtrafik.
Omridets férdelaktiga lige bedéms gbra det mycket
attraktivt att anvianda alternativ till bilen, bide for resor
inom staden och pa lingre hall. Planerna pa att minska
sparomradets barridreffekt och forbittra tillgingligheten
tor cyklister och giaende bedéms ocksd vara centrala f6r
att bidra till att fler viljer andra alternativ dn bilen.

Det bedéms vara ett rimligt antagande att det reella
trafiktillskottet till f6ljd av bostdderna kommer att

vara ligre dn schablonberikningen pa tre bilresor

per ligenhet och dag, med tanke pa de goda
forutsittningarna for alternativa transportmedel.
Antagande om 6kade trafikmingder utifran
schablonberikningar giller dock bara pa lokal nivé. I ett
regionalt perspektiv behéver man viga in mojligheten

Figur 6.9. Satsning pa busstrafiken &r en av de viktigaste
atgérderna fér att minska koldioxidutsldppen i omradet.
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att de som flyttar till Stationsomradet kan komma fran
omraden som ligger lingre fran centrum. Detta kan
leda till att det totala bilberoendet ind4 minskar. Det
omvinda dr emellertid ocksa tinkbart. Med tanke pa
planomradets centrala lige bedéms det dock inte vara
lika troligt.

Det dr svart att bedéma huruvida planférslaget
kommer att leda till ett 6verskridande av gillande
miljokvalitetsnormer f6r luft. Flera faktorer paverkar.
Det héga trafikflddet dr en viktig del, men dven
utformningen av bebyggelsen har stor inverkan. I den
6ppna och glest bebyggda milj6 som Stationsomradet
utgor idag, ventileras luftféroreningar littare bort. Tét
och hog bebyggelse gor att luftgenomstromningen
forsimras jamfort med nollalternativet.

Viisteras stads principer for ligenergihus ska féljas.
Malsittningen dr att planomriadet ska anslutas till
befintligt fjirrvirmenit.

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget leda till en
6kning av biltrafiken, dtminstone pa ett lokalt plan.

I ett storre perspektiv dr konsekvenserna svarare att
forutsiga 1 detta stadium av planeringsprocessen.
Planférslaget innehéller dock flera férutsittningar

och planerade dtgirder som bedéms kunna medverka
till att frimja alternativa transportsitt och minska
bilberoendet. Stationsomridets ldge bidrar ocksa till de
goda forutsittningarna for kollektivtrafik och resor med
cykel eller till fots. Sammantaget bedéms planférslaget
dirfér medfoéra mattliga positiva konsekvenser.

Rekommendationer

I den fortsatta detaljplaneringen bér moéjligheter till
energismarta l6sningar beaktas nir det giller teknisk
forsorjning till omridet. Det vore ocksé positivt att pa
ett effektivt sitt ta tillvara ljus och virme i byggnader.



7. Paverkan pa kulturmil

Planférslaget medfor avsevirda férindringar i
bebyggelsestrukturen. Detta bedéms medfora

sma negativa konsekvenser £6r kulturmiljon.
Konsekvenserna for omradets kulturhistoriska virden ar
svira att bedéma i detta planeringsskede. Vistmanlands
lins museum har utfort en kulturhistorsk inventering
av planomradet, som kommer att anvindas som hyjilp
vid den fortsatta planeringen. I inventeringen pekas
kulturhistoriskt virdefulla byggnader och strak ut. Vissa
av dessa kommer att behéva rivas vid ett genomférande
av planforslaget. Bevarande av byggnader gar inte

att sikra i en férdjupad 6versiktsplan. Dessa fragor
kommer att behandlas i kommande detaljplaneliggning
eller bygglovhantering. Den nya stadsstrukturen har
dven positiva effekter, genom att méanga av dagens
brister i stadsbilden rittas till och kulturmiljévirden i
stadsbilden kan lyftas fram tydligare dn idag,

Nulage

Den nuvarande stadsbilden inom planomréidet

finns ingdende beskriven i underlags-utredningen
Stadsdelsanalys 3B (Visteras stad/Sweco) samt i
planbeskrivningens avsnitt 6. Planeringsforutsittningar.
I denna MKB ligger tonvikten péd de stadsmiljéaspekter
som har med kulturmiljon att gora, 1 enlighet med den
avgriansning av MKB:n som gjorts (se avsnitt 2.3).

Vistmanlands lins museum har, pa uppdrag av Visteras
stad, under 2012 utfort en kulturhistorisk inventering
och virdering av Stationsomradet i Visterds, som

utgdr en bilaga till den férdjupade Gversiktsplanen och
kommer att anvindas som hjilp vid framtagande av
kommande detaljplaner. Inom planomradet finns ett
stort antal kulturhistoriskt virdefulla byggnader samt
négra kulturhistoriskt viktiga strik, som redovisas i
planforslaget. Se figur 7.7. samt tabeller pd sidor 27,

28 och 29 i avsnitt "Konsekvenser vid planforslaget”.

j6 och stadsbild

Stadsbilden inom planomradet 4r idag splittrad och
upplevs, enligt stadsdelsanalysen, av manga som trakig
och 6dslig (Visterds stad/Sweco, 2011). Det gor att de
kulturhistoriska virdena som dessa byggnader har kan
vara svira att uppfatta.

Linsstyrelsen har infor planarbetet, utéver dessa
byggnader, dven lyft fram det befintliga stationshusets
karaktirsskapande virden samt att sikten mellan
staden och Milaren dr viktig for stadsbilden.
Stationsbyggnaden ir fran 1997, en inte helt trogen
kopia av det gamla stationshuset frin 1876. Delar av
den gamla fasaden har anvints i den nya byggnaden.

Planomradets Ostra del tangerar en fornlimning,
Viisterds stadslager (Visterds 232:1). Inga registrerade
fornlimningar finns inom planomradet 1 Gvrigt, enligt
RiksantikvarieAimbetets register, dir dock, enligt
Linsstyrelsen, tvd limningar (Visterds 1259 och
Viisterds 1260, fynd av fartyg) ér registrerade pa fel
plats (Lansstyrelsen i Vistmanlands lin, 2011). Det kan
finnas limningar inom Sigurdsomradet fran ett batvarv
som lag 1 detta omrade fram till 1700-talet. Planomradet
angransar till en kulturmilj6 av riksintresse, Visterds
stad. Oversyn pagar av riksintresset inklusive dess
avgriansning.

Konsekvenser vid nollalternativet

Nollalternativet innebdr att nuvarande situation inom
planomradet i stort sett behalls. I gillande detaljplaner
finns outnyttjade byggritter. Planerna medger hogre
och titare bebyggelse dn idag inom vissa delar av
planomradet.

Gillande detaljplaner innehiller ett visst skydd f6r en
del av de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna inom
planomradet. Flera kraftiga barridrer skiljer planomradet
fran stadskidrnan och stadsbilden inom planomradet dr

bitvis rérig, med obebyggda “restytor”. Dessa svagheter
bestar med nollalternativet. Nollalternativet innebdr
ingen paverkan pa stationsbyggnaden eller pa sikten
mellan staden och Milaren.

Konsekvenser vid planforslaget

De kulturhistoriskt virdefulla byggnader och strak
som tas upp i den kulturhistoriska inventeringen har
inte markerats pd nigot sirskilt vis pa planforslagets
markanvindningskarta. I planforslaget anges

att Visteras stad kommer att ta stillning till den
kulturhistoriska inventeringens virdebedémningar
och rekommendationer i arbetet med detaljplaner och
bygglov. Planférslaget visar dirmed en medvetenhet
om planomradets kulturhistoriska virden. Fraigan om
bevarande lyfts dock inte 1 planforslaget. Bevarande
av enskilda byggnader gar heller inte att sikra i en
térdjupad versiktsplan. 1 detaljplaneskedet kan
diremot bevarande sikras genom planbestimmelser.

Av tabellen nedan framgér vad markanvindningskartan
anger for respektive byggnad. De flesta av de
kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna och striken
ligger inom omriden som pd markanvindningskartan
anges som olika typer av stadsbebyggelse. Tre
byggnader som tas upp i den kulturhistoriska
inventeringen bedéms inte ga att bevara vid ett
genomforande av planforslaget. Dessa ligger pa

ytor som anges som allmin plats, resecentrum
respektive huvudgata. En av byggnaderna har klassats
som kulturhistoriskt mycket virdefull och tvd som
bebyggelse med karaktirsskapande virden. Av de

fyra kulturhistoriskt virdefulla strik som redovisas 1
den kulturhistoriska inventeringen bevaras tva till sin
funktion i planforslaget. Bevarandet dr méjligt genom
att de ligger pa mark som redovisas som huvudgata eller
lokalgata.
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Benamning

Gasugnen 3 (by 31)

Gasklockan 10 (by 58)
Samuel 1 (by 2)
Sigvald 1 (by 14)
Sigvald 3 (by 17)
Sigvald 4 (by 18)
Sigvald 6 (by 19)
Sigvald 6 (by 20)
Sigurd 7 (by 11)

Vasteras 1:207 (by 67,
69,70, 71,72,73,74)

Vasteras 1:207 (by 68)

Gasverket 1 (by 33)

Typ av byggnad, byggar

Planforslagets innebord

Kulturhistoriskt mycket vardefull bebyggelse

Verkstad, 1930-tal.

Verkstad, 1955 (nu kontor).
Verkstad, 1944 (nu butik)
Bostadshus, 1880 (nu kontor)
Bostadshus, 1750-tal (nu kontor)
Tullhus, 1880 (nu kontor)

Mekanisk verkstad, 1880 (nu kontor)
Magasin, 1940 (nu kontor)

Magasin, 1880 (nu verkstad)

Silobyggnader, 1934-1972

Lager, 1950 (ej i bruk)

Kontor reningsverket, 1940-tal

Ligger inom omrade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas som huvudgata. Beddms

darmed inte kunna bevaras om planférslaget genomférs. Figur 7.1. Gasklockan 10

Ligger inom omrade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas som “Stadsbebyggelse,
funktionsblandad mark-anvandning”. Fragan om ev.
bevarande férs vidare till kommande planeringsskeden.

Figur 7.2. Sigvald 1

Ligger inom omrade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas som " Avloppsreningsverket
med mojlighet att utvecklas till stadsbebyggelse”.

Fragan om ev. bevarande fors vidare till kommande
planeringsskeden.

Tabell 7.1. Byggnader med kulturhistoriskt varde enligt den
kulturhistoriska inventeringen samt planférslagets innebord for dessa.

Figur 7.3. Samuel 1
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Bendamning

Gasugnen 1 (by 25)
Gasugnen 2 (by 32)
Samuel 1 (by 1)
Sigurd 3 (by 4,)
Sigurd 3 (by 6)
Sigurd 3 (by 8)
Sigurd 5 (by 10)

Angpannan 9 (by 66)

Gasverket 1 (by 37)
Gasverket 1 (by 38)

Vasteras 1:44 (by 54)

Gasklockan 12 (by 80)

Sigurd 3 (by 7)

Sigurd 3 (by 5)
Sigurd 6 (by 23)

Angpannan 12 (by 64)
Vasteras 1:144 (by 53)

Typ av byggnad, byggar

Planforslagets innebord

Kulturhistoriskt eller miljioméssigt vardefull bebyggelse

Kontor, 1960-tal

Betongfabrik, 1947

Kraftstation, 1880
Exportgodsmagasin, 1942
Godsmagasin, 1954

Gjuteri, 1948 (nu kontor)
Kontor/offentlig forvaltning, 1990

Industribyggnad, 1970-tal (nu
gymnastikhall)

Reningsverk, 1960-tal
Rotkammare, 1950

Verkstad, 1930-tal (nu kontor)

Ligger inom omréade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas som “Stadsbebyggelse,
funktionsblandad markanvandning”. Fragan om ev.
bevarande fors vidare till kommande planeringsskeden.

Ligger inom omrade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas som " Avloppsreningsverket
med majlighet att utvecklas till stadsbebyggelse”.

Frdgan om ev. bevarande fors vidare till kommande
planeringsskeden.

Bebyggelse med karaktarsskapande vérden

Kontor, fore 1960

Forrad, 1930 (nu butik)

Vaktkur, 1940-tal (nu kontor)
Mur, rest av magsinsbyggnad, 1880

Industrilokal, 1960-tal (nu gym)
Gasklocka, 1915 (nu lager)

Ligger inom omrade som pa planforslagets
markanvandningskarta redovisas som huvudgata. Bedoms
ddrmed inte kunna bevaras om planférslaget genomférs.
Ligger inom omrade som pa planférslagets
markanvandningskarta redovisas delvis som resecentrum,
delvis som allman plats. Beddms darmed inte kunna bevaras
om planforslaget genomférs.”.

Ligger inom omrade som pa planforslagets
markanvandningskarta redovisas som “Stadsbebyggelse,
funktionsblandad markanvandning”. Fragan om ev.
bevarande férs vidare till kommande planeringsskeden.

Berdrs inte direkt av planférslaget, men grénsar till
planomradet.
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Figur 7.4. Angpannan 9

Figur 7.5. Angpannan 12

(Foto: Vastmanlands lans museum)

Figur 7.6. Sigurd 3
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Planforslagets innebord

Kulturhistoriskt viktiga strak

Bendamning Typ av byggnad, byggar
Strak A Lage for jarnvagsspar, numera
i Kv Sigvald borttaget. Straket ar idag
forhallandevis otydligt, enligt den
kulturhistoriska inventeringen
Strak B Lage for jarnvagsspar, numera

Sigurdsgatan borttagna, men byggnadernas

placering 1angs straket berattar om

platsens historia.
Strak C
Stickspar fran
jarnvagen till silon

Bef. spar. Straket dr viktigt for
forstdelsen av platsens historia.

Strak D
Kungsdngsgatan

Visar pa industrins utveckling.

Strak A har ingen sarskild markering pé planférslagets
markanvandningskarta och ligger inom ett omrade som
redovisas som “Stadsbebyggelse, funktionsblandad
markanvandning”.

Strak B bevaras, genom att det pa planférslagets
markanvandningskarta anges som lokalgata.

Strak C har ingen sarskild markering pa planférslagets
markanvandningskarta och ligger inom ett omrade som
redovisas som “Stadsbebyggelse, funktionsblandad
markanvandning”.

Strak D bevaras, genom att det pa markanvandningskartan
anges som huvudgata.

Tabell 7.2. Strdk med kulturhistoriskt varde enligt den kulturhistoriska inventeringen samt planforslagets innebord for dessa.

Vad som sker med enskilda byggnader vid ett
genomforande av planforslaget gir inte att bedéma i
detta planeringsskede. Utdver att byggnader kan komma
att rivas kommer dven de avsevirda férindringarna i
planomradet att paverka bebyggelsestrukturen. Nya,
héga byggnader och titare bebyggelse innebir dndrade
skalférhallanden. Det kan fa befintliga byggnader att

se mindre ut 4n idag. Detta kan innebiéra en viss forlust
av miljoskapande virden. Det kan ocksa, tillsammans
med att bebyggelsen fortitas och far en annan karaktir
in idag, géra det svirare att tolka kulturhistoriska spar
och samband 1 stadsbilden. Dock ér de kulturhistoriska
sparen inte markant tydliga idag heller, da stora delar av
planomradet utgbrs av ’restytor” som parkeringsplatser
och obebyggda tomter.

Betriffande hittills okdnda fornlimningar, behov av
arkeologiska undersékningar etc. anger planforslaget

att samrad ska hallas med Linsstyrelsen i enlighet
med 2 kap. Kulturminneslagen inf6r exploatering i
kvarteret Sigurd och kvarteret Samuel. Dirmed finns
forutsittningar for att sikra att kulturmiljévirden
som kan komma till skada vid en utbyggnad enligt
planférslaget underséks och dokumenteras.

Lansstyrelsen har i ett yttrande under planarbetet lyft
fram fragan om hur planférslaget paverkar sikten mellan
staden och Milarens vatten. I den stadsdelsanalys

som legat till grund f6r planférslaget har befintliga
siktlinjer i planomradet och dess niromrdde karterats.

I planférslaget bevaras och kompletteras det befintliga
gatunitet inom plan-omradet, vilket gbr att dven
siktlinjer mot vattnet bevaras.

Planférslaget anger inget specifikt om den befintliga
stationsbyggnaden. Hanteringen av denna kommer att
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beslutas i vidare detaljplanering. Stationsbyggnaden
kan komma att rivas eller byggas ut. Den dr en modern
kopia av en dldre byggnad, och denna férindring ber6r
alltsd snarare affektionsvirden 4an kulturhistoriska
virden. Stationsbyggnaden tas inte upp som virdefull i
den kulturhistoriska inventeringen.

Ett genomférande av planférslaget kommer

kraftigt att fordndra stadsbilden, sa vil inom sjilva
planomradet som sett fran lingre héll. Den férdjupade
6versiktsplanen inklusive underlagsutredningar

ger exempel pa hur planomradet kan komma

att se ut i framtiden férutsatt att de visioner och
gestaltningsprinciper som Gverenskommits under
planarbetet f6ljs. Den nya bebyggelse som planeras ér
titare, till stora delar hogre och har en mer stadsmdssig
karaktir dn den befintliga bebyggelsen. Brister som
idag finns i stadsbilden i form av barridrer och 6dsliga
restytor avses rattas till. Se nirmare beskrivning i
planférslaget. I samband med detaljplanering ska

ett mer detaljerat gestaltningsprogram upprittas. I
planférslaget lyfts planomradets kulturhistoriska virden
fram. Dirigenom 6ppnar planférslaget mojligheter

att tydligare dn idag lyfta fram dessa virden i den nya
stadsmiljé som skapas.

Rekommendationer

For att sakra bevarande av kulturhistoriskt viardefull
bebyggelse behdvs planbestimmelser, vilket beh&ver
beaktas i kommande detaljplaneliggning.

En 6versyn pagar av riksintresset Visteras stad, som
innefattar en 6versyn av savil virdebeskrivning som
avgrinsning. Detta behover beaktas i kommande
detaljplaneliggning.
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Kulturhistoriskt mycket
vardefull bebyggelse

Kulturhistoriskt eller
miljdmassigt
vardefull bebyggelse

Bebyggelse med
karaktarsskapande varden

Kulturhistoriskt
viktigt strak

Kulturhistorisk vérdering

® Byggnadshistoriskt o Arkitektoniskt

vérde vérde

) Byggnadsteknikhistoriskt o Miljéskapande

varde varde

Arkitekturhistoriskt ® Kontinuitetsvarde
varde varde

Samhallshistoriskt Y Pedagogiskt
varde varde

® Teknikhisoriskt Séllsynthet/

representativet

Figur 7.7. Kulturhistorisk vardefull bebyggelse och karaktérsskapande bebyggelse
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8. Paverkan pa naturmil

8.1. Fororeningar i mark- och
grundvatten

Nollalternativet bedéms medféra mattliga negativa
konsekvenser eftersom spridning av befintliga
féroreningar kan fortgd som i nuldget. Ingen samlad
atgird genomfors for att kartligga och sanera omradet.
Planférslaget beddms medfora mattliga positiva
konsekvenser, eftersom undersékning och sanering
kommer att utféras pa de fastigheter som ska utvecklas.

Nuldge

I dagsldget bestir Stationsomradet mestadels av
littare industrier, kontor och handel. Det har pa

flera fastigheter bedrivits verksamheter som kan ha
orsakat féroreningsutsldpp till mark och grundvatten.
Inom omradet har dven funnits verkstider,
uppstillningsplatser samt deponier som kan ha
férorenat marken.

I en rapport frin Sweco (Sweco, 2011) har
féroreningssituationen inom Stationsomradet
sammanstillts. Variationen dr stor med avseende pa typ
och mingd av féroreningar. I omradet finns férekomst
av frimst arsenik, bly och PAH. Vissa fastigheter dr
sanerade i samband med rivning och exploatering.

En del andra fastigheter dr undersokta, medan det for
vissa helt saknas uppgifter om féroreningssituationen.
Fastigheter inom Stationsomradet som 4r sanerade ned
till Naturvardsverkets riktvirden till mindre kdnslig
markanvindning dr Visteras 1:146, Samuel 2, Sigurd

6 och del av Visteras 5:1 (Sigurdsgatan 23). Det finns
behov av ytterligare provtagningar i mark och vatten

i delar av omradet (Sweco, 2011). Detta £Or att ge en
helhetsbild av féroreningssituationen och ge viktiga
fakta till en férdjupad miljé- och riskbedémning av hela
omradet.

jon

Konsekvenser vid nollalternativet

Vid nollalternativet bedéms de féroreningar som finns
inom omradet i huvudsak att kvarsta. Det kan leda till
spridning av féroreningar via grundvattnet. Enskilda
fastigheter kan komma att saneras i samband med
eventuell férsiljning eller férindring av verksamhet.
Befintliga verksamheter fortgar som i dagsliget. I
byggnader inom omrédet kan risker med flyktiga
féroreningar foreligga, sirskilt om grundkonstruktionen
ar av dalig kvalitet, exempelvis till f6ljd av sprickor

1 konstruktionen. Féroreningsbelastningen till

Milaren beddms, fran planomradet, bli oférindrad
vid nollalternativet. Nollalternativet bedoms medféra
mittliga negativa konsekvenser eftersom spridning av
befintliga féroreningar kan fortga som i nuldget. Ingen
samlad atgird genomfdrs f6r att kartligea och sanera
omradet.

Figur 8.1. Kvarteret Samuel 2 dér Vasteras tingsrétt byggdes
ar en av fastigheter som sanerades ned till Naturvardsverkets
riktvarden fér mindre kénslig markanvéandning.
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Konsekvenser vid planférslaget

Planférslaget innebir att markarbeten kommer att
utforas inom en stor del av omridet. De omriden som
ar fororenade kommer att undersdkas och saneras

ner till Naturvérdsverkets riktlinjer f&r respektive
markanvindning innan nybyggnation utférs. Detta
bedéms medféra mattliga positiva konsekvenser,
eftersom det minskar risken for att forekommande
féroreningar sprids inom omradet och till Milaren.
Det minskar ocksa risken for att manniskor som

vistas inom planomridet exponeras for de flyktiga
och/eller dammande féroreningar som i dagsliget
torekommer. Det foreligger risk att ytligt grundvatten
inom omradet édr férorenat. Kompletterande
undersokningar kan krivas av tillsynsmyndigheten dven
om markanvindningen inte dndras.

Utvecklingsprojektet “Hallbar exploatering 1 férorenade
omraden” rekommenderar att markanvindningen bor
planeras sd att omraden med flyktiga féroreningar
nyttjas som Oppna ytor. Omriden med risk for
direktexponering bor anvindas till byggnationer. Pa sa
vis minskas risken f6r exponering av féroreningar.

Vid genomférande av planforslaget bor dessa
rekommendationer f6ljas i den man det ér
genomforbart. Det finns emellertid omstindigheter
inom det aktuella planomradet som kan vara
begrinsande. Exempelvis finns lasta strukturer i form
av spar och teknisk férsorjning.

Det dr ocksa manga aspekter som ska samordnas frin
ett gestaltnings- och funktionsperspektiv. Det kan
innebira att det i en sammanvigd bedémning inte dr
genomf&rbart att styra funktioner och markanvindning
efter raidande féroreningssituation. I sidana fall kommer
saneringen att medfora schaktning och masstransporter
i en stérre omfattning dn om rekommendationerna



for ”Hallbar exploatering i férorenade omraden” hade
kunnat f6ljas till fullo.

Rekommendationer

Genomférande av planforslaget kommer medféra
schaktarbeten och troligen omfattande linspumpning
av schakter. Innan linshallningsvatten slipps till
recipient ska riktvirden faststillas. Det maste ocksa
sikerstillas att partiklar inte grumlar recipienten.
Uppkomna schaktmassor ska hanteras pa ett sidant
sitt att det inte utgdr nagon risk f6r minniskors hilsa
eller miljoén. Férorenade massor ska omhindertas pa
godkind mottagningsanliggning. Innan markarbeten
vidtas ska saneringsanmadlan upprittas som innefattar
mitbara saneringsmal. Efter det att sanering utforts
ska saneringsrapport upprittas och limnas in till
miljoforvaltningen.

Inom delar av stationsomradet kan marken komma att
héjas och Gverlagra befintliga féroreningar. En mojlig
atgird kan vara att efter riskbedémning placera ut ett
skyddande skikt, till exempel ett geomembran, som
skiljer gamla férorenade massor frin nya rena massor.

Kinda foéroreningar, som limnas kvar pa platsen,
ska forvaltas sd att hdnsyn tas till riskerna vid
framtida ingrepp 1 omradet. Ett sitt dr att skriva in i
fastighetsboken att det férekommer féroreningar pa
fastigheten. Ett annat dr att ligga en textilduk for att
skilja mellan sanerade och osanerade jordmassor.

8.2. Dagvatten

Nollalternativet innebdr fortsatt belastning med
féroreningar som transporteras till Milaren. Det
bedéms medféra mittliga negativa konsekvenser.
Planférslaget ger mojligheter att f6rbittra nuvarande
dagvattensituation genom olika dtgirder. Det kan t.ex.

vara genom separation och férbittrade méjligheter till
fordréjning och rening innan vattnet slipps till Mélaren.
Detta kommer att utredas och hanteras i den vidare
detaljplaneringen. Under fOrutsittning att atgarder
genomfors bedéms planférslaget komma att medfora
mattligt positiva konsekvenser.

Nuldge

I nuldget finns inget lokalt omhindertagande av vattnet
och heller ingen rening av dagvattnet. Stationsomradet
ingdr i ett stérre avrinningsomrade som tar emot
dagvatten fran stora delar av Visteras titort. Tva storre
dagvattenledningar l6per genom planomradet, med
utlopp vid avloppsreningsverket respektive siloomradet.

Konsekvenser vid nollalternativet

Nollalternativet innebdr att dagvattenhanteringen forblir
densamma. Inga édtgirder sitts in fOr att rena dagvattnet
i ndgon stoérre omfattning dn idag, Fortsatt belastning
med f6éroreningar som transporteras till Milaren
bedéms medféra mattligt negativa konsekvenser.

Konsekvenser vid planférslaget

Viisteras stad har latit Sweco utreda forutsittningar
for dagvattenhantering inom Stationsomradet
(Sweco, 2013). I utredningen konstateras att den
férindrade markanvindning som foreslas i planen
medfdr forbittrad dagvattenkvalitet. Omvandling fran
industriomrade till en ny stadsdel med resecentrum,
bostider och centrumbebyggelse ger ligre floden
och minskad féroreningsbelastning. Det ger ocksa
storre mojligheter till lokal hantering. Inom t.ex.
bostadsomraden kan dagvattnet f6rdréjas och renas
innan det slipps till dagvattennitet.

Milet med dagvattenhanteringen inom planomradet
ir att uppnd malen i vattenplanen och att bidra till att

uppna miljokvalitetsnormer f6r Milaren. Ett annat mal
ir att anvinda vatten vid gestaltning av omridet (Sweco,
2013).

Avrinningen fran planomridet kommer att minska
till f6ljd av minskad andel hirdgjorda ytor. Den
forindrade markanvindningen, fran industri till
bostider och centrumbebyggelse, medfér minskad
féroreningsbelastning

Dagvatten som infiltreras till f6rorenad mark sprider
féroreningar inom omradet. Vid omvandling av
omridet kommer sanering att genomféras pa
férorenade fastigheter. Det bedéms kunna minska
risken for att féroreningar sprids till Mélaren.

Utredningen foreslr att dagvattenlésningar viljs
och anpassas utifrin markanvindning. I utredningen
presenteras systemlsningar f6r kvartersmark, gaturum

Figur 8.2. Genomslépliga ytor och vegetation kan
hjélpa till att minska belastningen av dagvatten.
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och trafikleder. Exempelvis finns ett stérre behov av
rening ndr det giller vigdagvatten. Inom planomridet
finns flera storre trafikleder. Enligt de prognoser som
har gjorts beriknas trafiken komma att 6ka, och dirmed
dven belastningen av féroreningar. Mot bakgrund av det
som framkommit i utredningen bedéms planférslaget
kunna medfora mattligt positiva konsekvenser. Ifall de
foreslagna atgirderna tillimpas i det vidare planarbetet
bedéms mingden féroreningar som nar Milaren kunna
minska jimfort med nollalternativet.

Utredningen finns tillgdnglig i sin helhet pa projektets
webbsida http://projekt3b.se/om-projektet/
utredningar/ under namnet “Dagvattenutredning for
Stationsomradet (Sweco)”

Rekommendationer

Sweco har inga ytterligare rekommendationer utéver
dem som presenteras 1 dagvattenutredningen.

8.3. Vegetation och naturmiljo

Nollalternativet bedéms medféra sma positiva
konsekvenser. I stort behalls nuldget, men en park
anldggs vid hamnbassingen. Planforslaget bedoms
medfora mattliga positiva konsekvenser. Det beror

pa att ett mindre antal sma men hégkvalitativa
fickparker tillkommer. En annan anledning ér att de
olika gronstraken binds samman med tridalléer som
torbittrar spridningsmailigheter f6r faglar och insekter.
Ytterligare en positiv aspekt 4r att de gréna sambanden
torstirks och tydliggdrs f6r besdkare, si att hela
omradet fir en mer vilkomnande karaktir.

Nulage

Planomrédet innehaller inga gronomraden av hog
kvalitet. Tradalléer finns lings de storre vigarna och en
del planteringar invid parkeringsytor, lings gator och vid

rondeller. I omgivningen finns virdefulla gronmiljGer i
form av Vasaparken och gingstraket lings Svartin.

Inom planomradet férekommer flertalet sk. friytor, som
har tillkommit pa grund av tidigare krav pa utrymmen
for olika trafikstrukturer. Dessa ytor dr lagkvalitativa

ur ett rekreationsperspektiv pd grund av t.ex.
bullerstérningar och kan fungera som barridrer mellan
omraden.

Konsekvenser vid nollalternativet

I detaljplanen f6r Roro-liget (Dp 1714) anges liget
for en ny park vid hamnbassingen. I 6vrigt planeras
inga foérindringar av gronstrukturen jamfort med
nuldget. Vid nollalternativet kommer gronstrukturen
inom omradet att till storsta delen fortsitta att vara
sparsam och delvis utgbras av friytor. Nollalternativet
bedéms innebira sma positiva konsekvenser jamfort
med nuldget, pa grund av tillkomsten av parken. Parken
bedoms i nollalternativet till storsta delen komma

att gagna de boende i Ostra Hamnen. Det beror pa
att parken i detta alternativ inte far samma roll som

1 planférslaget, dir den fungerar som link mellan
Stationsomridet och Milaren.

Konsekvenser vid planforslaget

I planférslaget kommer nagra nya grénomraden att
tillkomma i form av flera mindre parker. Placeringen
av dessa kommer att beslutas i den fortsatta
detaljplaneringen. Tridalléer kommer att anvindas

for att knyta samman virdefulla grénstrukturer och
skapa samband och rumskénsla. En annan funktion f6r
tridalléerna dr att bidra till orienterbarheten i omradet.
I planférslaget ndmns att grona tak och grona viggar
ska anvindas for att ge karaktir dt gestaltningen. Dessa
strukturer fyller 4ven en funktion f6r omhidndertagande
av dagvatten. Omfattning och lokalisering av grona tak
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eller viiggar specificeras inte i planen utan kommer att
framga av kommande detaljplaner.

I anslutning till planomréadet finns tva storre
gronomraden med héga virden, Vasaparken och
rekreationsstrak lings Svartin. Inom planomradet
planeras for mindre grénytor vars utformning ska
bidra till upplevelsen av att platsen ér trygg och trevlig
att vistas 1. Det dr positivt att planforslaget siktar pa
att skapa hégkvalitativa gronomraden trots att de dr
av mindre storlek. Aven sma gréna omriden med hég
kvalitet och attraktionskraft kan bidra till att skapa
utrymme for rekreation och ”grona upplevelser”.
Gronytor som bidrar till att binda thop och bilda
korridorer mellan stérre gronomraden forbittrar
spridnings-méjligheten for faglar och insekter.

Med planférslagets 6vergripande mal om att fortita och
ge varierade funktioner till planomradets olika delar,
kommer de nuvarande friytorna att ”byggas bort”.

Nir dessa ytor inlemmas i en mer ordnad bebyggelse
kommer det att leda till att de fir en 6kad rekreativ
attraktivitet.

Rekommendationer

I samband med planering av grénytor bér man
prioritera vixter som har god férmaga att samla upp
partiklar i luften.



9. Sociala konsekvenser

9.1. Omradets identitet

Planférslaget innebdr stora fordndringar i
stadsstrukturen i omradet. Ambitionen dr att spara
mycket av den dldre kulturhistoriskt virdefulla
bebyggelsen i omrddet samtidigt som nya byggnader
och strukturer kommer till. Sammantaget bedéms
forindringen medfora mattligt positiva konsekvenser
for omradets identitet.

Nulage

Omradets historia som fére detta industriomrade
praglar hela Stationsomréadet. Det finns flera dldre
industribyggnader med en tydlig industriarkitektur.
Storskaliga strukturer finns kvar och ger omradet en
historisk identitet. Stationsomradet och angrinsande
kvarter innehéller flera identitetsskapande byggnader.
Det finns bade ny och ildre bebyggelse som ger staden
en unik siluett.

Omradet kan upplevas som oplanerat. I vissa delar kan
det uppfattas som 6de da det finns stérre ytor utan
ndgon funktion. Omradet inrymmer inga bostider.
Nirheten till Milaren ir i stora delar av omradet otydlig
for enskilda personer. Hamnverksamhet med lastning/
lossning vid silokajen innebdr att just detta omrades
identitet dr industriell verksamhet. Detta motverkar
mojligheten f6r besdkare att uppleva nirheten till
Milaren.

Stationsomradet ligger perifert i f6érhallande till
centrum. Befintlig utformning bidrar inte till att
koppla samman de nya stadsdelarna Lilliudden och
Ostra Hamnen med centrum. Utformningen lings
sparen, med 6detomter och baksidor, bedoms inte ge
en tilltalande bild av Visteras som stad for resenirer.
Detsamma giller f6r utblicken mot norr dir resendren
ser busstationen och parkeringsplatser.

Konsekvenser vid nollalternativet

Nollalternativet innebdr inte ndgon stérre forindring
av omradets identitet. Omradet kommer troligtvis att
fortsitta att utvecklas som ett verksamhetsomriade
med viss inblandning av kontor och service.
Utvecklingen bedéms genomféras inom befintlig
bebyggelse. Nybyggnation kan tillkomma utifran
gillande detaljplaner som reglerar markanvindningen.
Detta innebir att nya industrier, kontor och
parkeringsanliggningar kan tillkomma. Diremot
tillats inga nya bostidder. De tyngre och stérande
verksamheterna som finns i omradet blir kvar. Dessa
péverkar niromradet och dirmed vad som kan
etableras dar. Omradet kommer att forandras men den
industriella karaktiren behalls.

Figur 9.1. Kontrast mellan dldre och ny bebyggelse kan
skapa dynamik inom Stationsomradet. (Toronto, Kanada)

Utemiljén kommer dven framéver att upplevas som
oplanerad och utan nigon 6vergripande struktur. Miljén
bidrar till att omradet kan upplevas som otryggt. Detta
beror pa att delar av omradet dr mer eller mindre 6de
under vissa tider pa dygnet. Barridrer kvarstar och
bidrar till att omradet dven framdver upplevs som
isolerat och avskirmat fran staden. Troligtvis kommer
endast mindre tillfilliga insatser i strukturen och
utformningen av miljén att gbras. Nagot helhetsgrepp
som forbittrar férhillandena inom Stationsomradet
och dess anslutning till angrinsande omraden gors inte.
Sammantaget beddms nollalternativet inte ge nagra
nimnvirda konsekvenser jimfoért med nuliget.

Konsekvenser vid planférslaget

Opversiktsplanens ambition 4r att spara mycket av den
dldre kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen 1 omradet.
Detta ger stora delar av omradet ett historiskt djup och
viss karaktir da bebyggelsen kommer att spinna Gver
en ling tidsperiod. Ifall flera av de dldre byggnaderna
tillats att rivas beddms omradets industriella historia
bli mindre tydlig. Risk finns ocksd att omradet kommer
att upplevas som homogent och hindelsefattigt. Den
nya stadsbebyggelsen kommer att paverka stadsbilden
och omradets lisbarhet. Detta till 6ljd av att nya
bygenadsvolymer adderas till befintliga, att omradet
fortitas och att strukturen fordndras. Ifall den nya
bebyggelsen ges en hog arkitektonisk kvalitet enligt
gestaltningsprogrammets intentioner och innovativa
funktioner finns méjlighet att profilera stadsdelen

och 6ka dess ansedda virde. Under férutsittning att
intrycket av omradets ndrhet till Milaren forstirks
bed6ms planen bidra till att omradets attraktivitet hojs.

Befintliga byggnader, som bland annat siloanliggningen
och ”Skatteskrapan”, utgor idag riktmarken 1 staden.
Opversiktsplanen ger mojlighet att komplettera
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stadsdelen med fler karaktirsskapande byggnader,
exempelvis det nya resecentrum. Det blir ett nytt
landmairke och en nod. Det bedéms komma att
torstirka befintliga och nya strik och riktningar i
stadsstrukturen. Utemiljén inom stadsdelen planeras
att forbattras med nya platsbildningar och strik med
attraktiv utformning,

Sammantaget bedéms foérindringen medf6éra mattligt
positiva konsekvenser f6r omridets identitet.

9.2. Sammanhallande struktur

Nollalternativet bedéms innebira negativa konsekvenser
for staden och regionen da befintligt resecentrum pa
sikt kommer att utgdra en flaskhals for tdgtrafiken.

Det gar inte att beddma hur stora dessa negativa
konsekvenser kan komma att bli. Ett genomférande av
planfoérslaget med nytt resecentrum bedéms medféra
mycket stora positiva konsekvenser. Denna bedémning
g6rs med hinsyn till resandet inom regionen. Den
foreslagna utvecklingen av omradet bedéms ge mattliga
positiva konsekvenser for staden i form av 6kad
tillgdnglighet, férbittrade samband samt exploatering i
ett attraktivt centralt lige.

Nulage

Inom planomradet dr Sigurdsgatan ett viktigt strak som
bedéms ha manga positiva kvalitéer. Hir finns bland
annat hog verksamhetstithet i ”Skatteskrapan” och
kvarteret Sigurd 3. I den centrala delen av omradet,
utefter Kungsidngsgatan och Verksgatan, finns flera
tyngre industrier kvar. Dessa paverkar nirmiljén genom
olika storningar som begrinsar markanvindningen intill
anldgeningarna. Under dren har férindringar skett i
bebyggelsestrukturen. Flera byggnader och anliggningar
har rivits. Detta har skapat 6dsliga och storskaliga

rum samt ytor som i dagsldget saknar funktion. Detta

bidrar till att omradet kan upplevas som otrivsamt och
oplanerat. Omradet saknar uttalad grénstruktur.

For gaende och cyklister dr Stationsomradet endast
sammankopplat i nagra fa punkter med angrinsande
bostads-, verksamhets- och grénomriden. Flera

av passagerna i planomradet kan upplevas som
otrygga. Gang- och cykelvignitet inom stadsdelen ar
fragmenterat. Detta bidrar till att oskyddade trafikanter
inte girna ror sig inom eller genom omradet. Det
riskerar ocksa att bidra till att gangtrafikanter viljer sina
egna vigar. Befintlig stationsbyggnad bidrar inte till att
linka samman centrum, Stationsomradet och de nya
bostadsomradena pa den sédra sidan. En anledning
bedéms vara att befintlig glasging ovan jirnvigssparen

Figur 9.2. Flera nya parker kommer att bidra till en
sammanhallen struktur av omradet. (G6teborg, Sverige)
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endast dr till f6r gaende. Ut6ver detta dr den endast
Oppen under delar av dygnet. Den ir inte klimatreglerad
och kan upplevas som en trang och otrygg plats. Enligt
utredning som utforts inom 3B-projektet uppfattas
stationsbyggnaden av mdnga resenirer som tring och
med fOr fa sittplatser (Trafikverket 2012).

De raka och breda gaturummen skapar hog
framkomlighet f6r bilister inom och genom stadsdelen.
Kungsingsgatan dr en hdrt trafikerad gata med fa
passagemoijligheter och bedéms vara en barridr f6r
frimst giende och cyklister. Aven jirnvigens strickning
genom staden dr ett fysiskt hinder som delar miljéer och
stadsdelar frin varandra.

Konsekvenser vid nollalternativet

Stationsomradet kommer fortsittningsvis att utgéra
ett arbetsplatsomrade med ett brett utbud av olika
verksamheter. Verksamhetstitheten kommer, liksom
idag, att vara som hogst i nirheten av resecentrum
och utefter Sigurdsgatan. Aven i omradet lings med
Bjornévigen kommer verksamhetstitheten att vara
hég. Hir finns méjlighet £6r fler foretag att etablera
sig. Det bedéms finnas mdéjlighet att stadsdelen kan bli
mer dynamisk och attrahera mianniskor under en storre
del av dygnet. Kommunen behover dock arbeta aktivt
med att flytta de stérande verksamheterna, eller vidta
atgirder for att minska stérningarna. Ifall det inte gors
ir det inte limpligt att uppfora bostider 1 omradet.

Upplevelsen av Kungsingsgatan och jirnvigen som
barridrer kommer att finnas kvar i nollalternativet. Det
planeras inte for dtgirder som bidrar till att minska
trafikmingden pd gatan. Ndgra nya, forbittrade
passager 6ver eller under sparomradet kommer inte
heller att anldggas. Bil kommer fortsittningsvis att

vara ett mycket viktigt firdmedel d4 omradet inte
omfattas av kollektivtrafik. Det finns brister i gang- och



cykelvignitet savil inom som till omradet. Eventuellt
g6rs mindre dtgirder for att ritta till felande linkar.

Miljén mellan husen bestar i nollalternativet av 6ppna
ytor utan tydlig funktion. Strak och passager for
oskyddade trafikanter upplevs som otrygga. Den nya
parken vid Ostra Kajen tillfor omridet gronska och en
ny vistelseyta. Den grona strukturen och vistelseytor
som platser, torg eller parker dir manniskor méts och
uppehaller sig bedéms dnda inte vara tillrdcklig for att
omradet ska upplevas som attraktivt.

Resecentrum kommer att vara en flaskhals i staden, men
dven for regionalt och nationellt kollektivtrafikresande.
Stationshuset dr for litet jimfort med méingden
resendrer. Detta motverkar ett kat attraktivt och
effektivt kollektivtrafikresande. Sammantaget bedéms
nollalternativet medfora negativa konsekvenser. Det ér
inte moéjligt att bedoma hur stora konsekvenserna kan

bli.

Konsekvenser vid planforslaget

Planforslaget efterstridvar en funktionsblandning i
stadsdelen med bade handel, service, verksamheter.
Det omfattar ocksi olika former av boende. En
forutsittning for att kunna uppni detta ir att de
storande verksamheterna omlokaliseras till annan
plats i staden, eller att dtgirder vidtas for att minska
storningarna.

Den forindrade gatustrukturen medfor fler passager
for giaende och cyKklister. Verksgatan planeras om och
far en kurva. Sigurdsgatan omvandlas till gangfartsgata
och Kungsingsgatan till en stadsgata. Syftet med
dessa atgirder dr att skapa en trevligare gatumiljo
dir méinniskor kan vistas. Den nya strukturen med
ett vil utbyggt gang- och cykelvignit, passager och

kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillginglighet i och

till omradet. Strukturen bidrar ocksa till att forbéttra
kontakten mellan kvarter och med angrinsande
stadsdelar. Den upplevda tillgingligheten av omridet
tor oskyddade trafikanter dr i hég grad beroende av
utformningen av passager och gaturum.

Upplevelsen av jirnvigen som en barridr minskas
genom fler passager som édr 6ppna alla tider pa dygnet
och med fler vigvalsméjligheter mellan centrum och
de sédra stadsdelarna f6r gaende och cyklister. Den
upplevda nirheten mellan olika delar av staden bed6éms
komma att 6ka.

Omradet kommer vara tillgingligt f6r bilister men
framkomligheten kommer, jimfort med nuldget, att vara
samre.

Det féreslagna resecentrum bedéms komma att
underlitta resandet f6r bade pendlare och vriga
resenirer. Kontakten mellan centrum och de sédra
stadsdelarna forbittras. Ett nytt resecentrum med
bittre kapacitet, fler bekvimligheter och generellt hogre
standard bedéms uppmuntra fler till att resa kollektivt.
Dessa forbittringar bedéms medféra mycket stora
positiva konsekvenser eftersom det paverkar resenirer
ur ett regionalt perspektiv.

Den grona strukturen med torg, parker och ytor f6r
rekreation utékas och knyts samman med gréna ytor
och strak i angrinsande kvarter. Milaren lyfts fram

1 stadsbilden. Dessa forindringar bedéms medfora
mattliga positiva konsekvenser.

9.3. Samspel

Planférslaget bedoms innebidra mittliga positiva
konsekvenser f6r samspelet i stadsdelen. Detta beror
pa att planforslaget innehaller en ny stadsstruktur
med tydliga gaturum, strak och platser. Ambitionen

med en funktionsblandad stadsdel dir befintliga
verksamheter kan vara kvar dr ocksa en bidragande
faktor. Nollalternativet bedéms medféra sma negativa
konsekvenser. Dagens utformning motverkar

en naturlig rérelse mellan centrum och de sédra
stadsdelarna for oskyddade trafikanter. Det dr ingen
nimnvird skillnad i konsekvenserna mellan nulige och
nollalternativ.

Nuldge

Gaturummens utformning med breda och raka gator,
delvis utan trottoarer, signalerar att bilisterna ar
prioriterade i omridet. Fa passager och hoga hastigheter
gOr det svart for gidende och cyklister att rora sig i
omrédet och att korsa gator. Avsaknaden av tydliga
strik och platser gbr omradet otillgingligt och mindre
orienterbart. Stadsdelen saknar sittplatser, naturliga
motesplatser, attraktiva strik och vistelseytor dir
minniskor viljer att vistas. De malpunkter som finns
i omradet och som lockar minniskor dit utgdrs av
sillanképshandel, féreningar och idrottsverksamhet.
Malpunkterna dr utspridda inom omradet. Handeln dr
traditionellt sett den malpunkt som lockar oliksinnade
manniskor.

Planomrédet inrymmer flera olika gymnasieskolor.
Lokaliseringen dr strategiskt bra dd manga ungdomar
pendlar till skolan frin kringliggande orter och
kommuner. Utemiljén i omradet bedéms inte inbjuda
till aktivitet och rorelse.

Befintligt resecentrum vinder sig primért mot centrum.
Resecentrum har en tydlig baksida utan vilkomnande
utformning. Det finns dock goda mdijligheter att
angora anliggningen fran bade norra och sédra sidan.
Resecentrums utformning och innehdll bidrar inte till
att minniskor soker sig till och uppehiller sig vid eller
pa stationen. Stationen dr inte en naturlig métesplats
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i staden eller en intressant plats att bestka. Den utgdr
endast en kommunikationspunkt.

Konsekvenser vid nollalternativet

Stadsdelen kommer i nollalternativet att utgdra en egen
enhet som inte 4r integrerad med 6vriga staden. Fa
minniskor bedéms soka sig till stadsdelen savida de

inte har en specifik malpunkt i omradet. Miljon mellan
husen utgérs huvudsakligen av kér- och parkeringsytor.
De bidrar inte till att manniskor uppehaller sig i omradet
for att umgas eller for att betrakta andra manniskor.
Mboijligheten till spontana moten och interaktion bedéms
dirfér som mycket liten. Avsaknad av tydliga och
sammanhingande strak, torg, parker och platsbildningar
samt kollektivtrafikférbindelse inom planomradet
forsvérar fOr stora grupper med minniskor att anvinda
omridet och den service som finns dir. Tillgdngligheten
till resecentrum dr dock for de flesta mycket god.
Eftersom den 6vergripande strukturen forvintas kvarstd
kommer oskyddade trafikanter dven fortsittningsvis

att frimst rora sig i ytterkanten av planomradet

savida inte en sirskild malpunkt lockar. Sammantaget
bed6éms nollalternativet inte medféra nigra nimnvirda
konsekvenser jamfort med nuldget.

Konsekvenser vid planférslaget

Den foreslagna utformningen av resecentrum och
dess utemiljo gor att resecentrum inte enbart kommer
vara en kommunikationspunkt utan dven en attraktiv
motesplats. Resecentrum planeras for att skapa bra
logistik, god orienterbarhet och god tillgidnglighet fér
resenaren.

Planférslaget medfér en ny stadsstruktur. Det som
efterstrivas dr en kvartersstad med tydliga gaturum,
strak och platsbildningar. Detta bedéms 6ka

orienterbarheten dd nya och férbittrade strak, torg,

platser och parker tillférs. Fler midnniskor, bade unga
och gamla, kommer att vistas i omradet. Det kommer
ocksa att medfora stérre genomstrémning av minniskor
genom planomradet. Detta bedéms bidra till 6kad
upplevd trygghet, mojlighet till nya méten och till ett
Okat underlag for service och verksamheter. Utformning
och placering av offentliga platser dr dock avgdrande
tor hur de bidrar till att skapa kontakt mellan méinniskor
som bor eller vistas i omradet.

Foér omradet dr det mycket viktigt att befintliga
verksamheter kan vara kvar samtidigt som nya etableras.
Den stérande industrin bedéms i vissa fall motverka
detta. En blandning av nya och dldre byggnader kan
skapa en miéngfald bland verksamheter och service

i omréddet. Detta bedéms ge ett stort mervirde.
Sammantaget bedéms planférslaget medféra mattliga
positiva konsekvenser for samspelet i stadsdelen.

Figur 9.3. Mindre parker och lekytor kommer att ingd
i tat stadsbebyggelse i kvartersform. (Karlstad, Sverige).
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9.4. Vardagsliv

Okad framkomlighet for giende och cyklister samt
att stadsdelen férsorjs med kollektivtrafik dr positivt
f6r bade verksamheter och boende i omridet. Hur
funktionsblandningen kommer att se ut och hur mycket
bostider som kan tillskapas ar i detta ldge svart att
bedéma. Sammantaget bedéms planférslaget ge sma
positiva konsekvenser med hinsyn till minniskors
vardagsliv. I nollalternativet bedéms resecentrum fa
negativa konsekvenser f6r resendrer som anvinder
kollektivtrafik. Detta beror pa att bristerna i
anliggningen troligtvis kommer att bli mer mérkbara
vid ett framtida 6kat kollektivresande.

Nulage

Omriédet dr huvudsakligen ett arbetsplatsomrade med
viss service. Hir finns bland annat gymnasieskolor,
restauranger, sillanképshandel och idrottsverksamhet.
Bostider och dagligvaruhandel finns inte. Detsamma
giller férskolor och annan service som ofta finns i
anslutning till bostaden. Gymnasieskolornas placering,
med nirhet till resecentrum, bedoms till stor del bero
pa nirheten till bra kollektivtrafikférbindelse fran
angrinsande kommuner. Manga ungdomar pendlar

in till skolan frin angrinsande kommuner. Det finns i
nuldget inga platser att uppehalla sig pa eller aktivera
sig 1 f6r dessa ungdomar. Utemiljén bedéms inte bidra
till méten eller att forbittra folkhilsan, genom rérelse i
utemiljon.

Omradet dr avskilt frin centrum och nirliggande
stadsdelar till f8ljd av barridrer som Kungsingsgatan,
Bjornovigen och jarnvigen. Befintliga giang- och
cykelférbindelser och passager bidrar inte till att
binda samman omradet med kringliggande bostads-,
verksamhets- och gréonomraden.



Stadsdelarna Munkingen, Ostra Hamnen och
Lilliudden ér idag inte f6rsorjda med kollektivtrafik.
Gang- och cykelvigar ir i delar fragmenterade. Bil
bedéms dirfér vara férstahandsvalet f6r de som r6r sig
till och fran planomradet.

Angoring med korttidsparkering for bilister till
stationen, pa norra sidan, dr for liten med hinsyn till
trafikmingden under tidpunkter ndr ménga resenirer
ska till eller frin omradet samtidigt. Tillgdnglighet
och framkomlighet pa sédra sidan 4r bittre. Antalet
cykelparkeringsplatser nira entréer édr for fa. Stationen
upplevs i dagsliget som trang med f4 sittplatser.
Byggnaden dr inte utformad f6r den stora miangd
minniskor som strémmar genom och uppehiller sig 1

byggnaden.

Konsekvenser vid nollalternativet

Nollalternativet innebir att omradet aven
fortsittningsvis kommer upplevas som otillgingligt
f6r mdnga grupper. Utemiljon ér inte utformad for
vistelse och bidrar darfor inte till att manniskor soker
sig till omradet eller uppehaller sig dir. Utformningen
forsvirar snarare for olika grupper att vistas eller

ta sig genom omradet. Detta berdr frimst dldre,
funktionshindrade och barnfamiljer.

Den fortsatta bristen pa kollektivtrafik innebir
att bilberoendet kvarstir, speciellt i angrdnsande
bostadsomraden. Omridet bedoms dven

fortsittningsvis vara isolerat fran angrinsande stadsdelar

och utgdr en barridr och hindrar ett effektivt och
praktiskt vardagsliv for boende 1 angrinsande kvarter.
Ifall dtgdrder gbrs i den befintliga strukturen kan en
6kad rorlighet mellan omraden uppnas. Befintliga
attraktiva strak (exempelvis lings med Svartin) och
parker som omgirdar omradet kommer fortsittningsvis
att ha en stark attraktionskraft och fylla en viktig

funktion. Omradet har potential att fortsitta att
utvecklas med fler verksamheter och ett storre utbud
av servicefretag, Detta bedoms vara positivt f6r bade
stadsdelen och angridnsande bostadsomraden.

Ifall atgdrder genomfors f6r att minska luktspridningen
fran avloppsreningsverket blir miljén bdde inom
stadsdelen och i angrinsande stadsdelar bittre.
Sammantaget bedéms nollalternativet medféra smé
negativa konsekvenser.

Konsekvenser vid planforslaget

Planférslaget innebidr en utveckling av stadsdelen och
en 6kad funktionsblandning med bostider och service.
Milet dr att stadsdelen ska upplevas som trygg och
som levande under dygnets alla timmar. For att uppna
det maste en viss mingd bostider tillskapas inom
stadsdelen. Bostdder i narheten av resecentrum Okar
mojligheten att bo, studera och arbeta i olika stidder.
Moijlighet finns att etablera skolor och forskolor i
omradet om befolkningsunderlaget dr tillrickligt eller
om det finns en efterfrigan. En etablering av skola och
barnomsorg nira stationen med utemiljo pa innergard
eller pa tak kan underlitta vardagen f6r pendlare.

Det dr viktigt att en méangfald av verksamheter och
funktioner behalls och utvecklas ytterligare. Blir
omradet f6r exklusivt finns risk att den mangtald som
finns bland féretag och féreningar kommer att minska
till forman for mer resursstarka verksamheter.

Att befintliga 6vergripande och interna gang- och
cykelstrak forstirks och kompletteras bedéms underlitta
och ¢©ka tillgangligheten inom och till omradet f6r
oskyddade trafikanter. Omradet planeras att f6rsorjas
med en kollektivtrafiklinje. Planférslaget har ambitionen
att boende i den framtida stadsdelen inte ska vara
beroende av egen bil.

Nya malpunkter, platser, vistelseytor och viss
nirrekreation kommer att finnas inom stadsdelen. Med
stéd av gestaltningsprogrammet finns méjlighet att
komplettera den féreslagna grona strukturen ytterligare
med gréna gardsmiljder pa tak och terrasser. Storre
parker och stadsdelsskogar kommer inte att anliggas
utan dessa dterfinns liksom i nuldget i angrdnsande
stadsdelar.

Planférslaget bedéms innebira att befintliga mélpunkter
och besoksintensiva verksamheter behélls. Samtidigt
skapas nya malpunkter och platser f6r méten och
rekreation. Det bidrar till att skapa ett aktivt och
attraktivt stadsliv f6r bade invanarna i stadsdelen men
dven 1 staden 1 Ovrigt.

Sammantaget bedéms planforslaget ge sma positiva
konsekvenser med hinsyn till midnniskors vardagsliv.

Figur 9.4. Inom Stationsomradet kommer det finnas
ytor ddr barn kan tillbringa sin fritid (Valencia, Spanien).
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10. Samlad bedomning

Den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att skapa

ett funktionellt resecentrum och att stirka sambanden
mellan centrum och Milaren. Forslaget innebir att de
barridrer som finns i nuldget 6verbryggas. Det planeras
tor blandad bebyggelse i syfte att skapa mer levande
kvarter i Stationsomradet, och atgirder foreslas for att
forbittra tillgidngligheten f6r resendrer till fots och pa
cykel.

Bed6mningen av miljdkonsekvenser och de sociala
konsekvenserna utgar frin de underlagsutredningar
och planhandlingar som har tagits fram under
planprocessen. Bedémningen har utforts parallellt
med planarbetet. I vissa fall kommer fler utredningar
att goras under fortsatt detaljplanering. Detta kan
komma att medféra att de bedémningar som berdrs
kan behéva revideras. I stort bedéms planforslaget

medfora 6vervigande positiva konsekvenser avseende

Miljofaktor | Konsekvens Beddmning

Trafik och Stora positiva | Det &r svart att i nuldget beddma vilken trafikdkning som planforslaget i
tillganglighet . . . sig kommer att ge upphov till. Forutsattningarna bedéms dock vara mycket
goda for att planforslaget ska bidra till att framja miljovanliga resalternativ.
Det bedéms ge konsekvenser bade i ett kommunalt och regionalt perspektiv.
Forbattrad framkomlighet och tillganglighet fér cyklister och gdende beddms

ocksa bidra till detta. En annan foljd &r att sparomradets barridreffekt mildras.

Buller Gar e att

bedéma

| den fortsatta planprocessen behdver sammanvagt buller frdn vdg och
jarvag utredas mer i detalj, och konsekvenserna av den férandrade
trafikstrukturen bedémas. Att fértata staden i ett redan starkt bullerpdverkat
omrade kan ge upphov till konflikter som rér bullerstdring. I detta skede
forutsatts att riktvardena kan klaras vid ny bebyggelse eller att nddvandiga
atgarder vidtas for att sakerstalla detta.

Risk Sma negativa | | planférslaget anges att avvagningar ska goras mellan hallbarhetsfordelarna
med en stationsnara bebyggelse gentemot de risker och stdrningar som ett
lage intill jarnvagen innebar. Det forutsétts att riktlinjer foljs, utredningar
gors och atgarder vidtas for att forhindra negativa konsekvenser. Extrema
héndelser kan dock inte uteslutas. Vid stationsnara bebyggelse ar risken
storre for att detta ger svara féljder. Sannolikheten ar dock mycket 1ag for att
det ska intraffa. | luktutredningen konstateras att det & mojligt att uppna
luktfrihet pa ett avstand om 100 meter eller mindre fran reningsverket. Delar
av Kungsangsgatan kan komma att paverkas vid éversvamning.

Luft, klimat
och energi

Sma positiva
Detta galler trots att planforslaget forvantas leda till en trafikékning.
Okningen &r mindre &n nollalternativet och atgéardera fér att underltta
alternativ till biltrafik bedéms ge goda férutséttningar.
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Férutsattningarna beddms vara goda for att frémja mer miljovanliga resesatt.

Milj6faktor  Konsekvens

Kulturmiljoé
och stadsbild

Sma negativa

Fororeningar Mattliga

i mark och positiva
grundvatten

Dagvatten Mattliga

positiva

Vegetation Mattliga

och naturmiljoé positiva

de miljéaspekter som har bedémts. Vid bedémning av
de sociala konsekvenserna har planférslaget bedémts
innebdra mattliga till stora positiva konsekvenser

tor staden medan kapacitetstorbittringen av
resandeanliggningen medfér mycket stora positiva
konsekvenser dé detta paverkar kollektivtrafikresandet
bade lokalt som regionalt. I avsnitt 4.4. pa sida 15 finns
tabell som forklarar bedémningsskalan.

Beddmning

Planforslaget medfdr avsevérda forandringar i bebyggelsestrukturen.
Konsekvenserna for kulturmiljovardena ar svéra att bedéma i detta
planeringsskede. Bevarande av kulturhistoriska varden kan inte sakras i
en fordjupad dversiktsplan och planférslaget hanskjuter darfor fragan till
kommande planeringsskeden. Den forbattrade stadsstrukturen har &ven
positiva effekter genom att kulturmiljévdrden i stadsbilden kan lyftas fram
tydligare an idag. Risk finns att planomradet inrymmer hittills okanda
fornldmningar. Planférslaget anger att samrad ska héllas med Lénsstyrelsen
om fornldmningsfragorna i berdrda kvarter.

Undersékning och sanering kommer att utféras pa de fastigheter som ska
utvecklas. Mojlighet finns till ett mer samlat grepp om kartlaggning och
atgarder.

Avrinningen fran planomradet kommer att minska till foljd av minskad
andel hardgjorda ytor. Den férandrade markanvandningen, fran industri till
bostéder och centrumbebyggelse, medfor minskad fororeningsbelastning.
Forutsattningar finns ocksa for att forbéttra nuvarande dagvattensituation
genom t.ex. lokalt omhandertagande, férdréjning och rening innan vattnet
slapps till Malaren. Atgarder i dagvattenutredningen syftar till att i den
fortsatta planeringen bidra till att uppnd mélen i Vasterds stads vattenplan.
Sanering minskar risken for att fororeningar sprids genom infiltration av
dagvatten i fororenad mark.

Ett antal mindre parker anldggs. Gronstrdk binds samman med tradalléer.
Gréna samband forstarks och tydliggors.



Social faktor

Omradets identitet

Sammanhallande struktur

Samspel

Vardagsliv

Konsekvens

Mattliga positiva

Mlycket stora positiva

Mattliga positiva

Smé positiva

Bed6émning

Strukturen | planférslaget medger att mycket av den befintliga bebyggelsen med kulturhistoriska varden kan
bevaras samtidigt som omradet tillats utvecklas. Det &r dock férst i samband med detaljplaner och bygglov som
staden kommer ta stéllning till de rekommendationer som kulturmiljinventeringen innehaller.

Arbetet med att uppratta ett gestaltningsprogram fér omradet pagar pa Stadsbyggnadskontoret.
Programmet kommer vara tongivande for gestaltningsriktlinjer i kommande detaljplaner och infér bygglov.
Gestaltningsprogrammet bidrar till att sakerstalla en hdg arkitektonisk niva pa den nya bebyggelsen i omradet.

Ett val fungerande resecentrum &r en nddvandighet for att klara 6kade resandestrommar i framtiden. Funktionen
ar viktigt bade ur ett lokalt som ett regionalt och nationellt perspektiv och ett nytt resecentrum beddéms darfér har
mycket stora positiva konsekvenser. Bra kommunikationer anses ocksd 6ka en stads attraktionskraft som bostads-
och arbetsplatsort vilket kan ge stora positiva effekter for Vasteras som stad. Ambitionen att resecentrum ska vara
en nod, en koppling i staden tillsammans med forbattrade strak ar ur lokal synpunkt mycket viktigt for att oka
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Planférslaget visar en dvergripande struktur och innehaller generella riktlinjer fér innehall och utformning av nya
offentliga platser. Ambitionen ar hég men det ar férst i samband med upprattande av detaljplaner och avtal som
den verkliga nivan pa utformningen bestams. Ett gestaltningsprogram haller pa att utarbetas vilket ar mycket
positivt for planering av omradet.

Méjligheten att skapa en funktionsblandad stadsdel med dven bostader kan genomforas forst nar befintliga
storande verksamheter flyttats. Ur social aspekt ar det mycket positivt om en blandad och integrerad stadsdel kan
skapas dar det finns utrymme fér manniskor fran olika grupper och i olika skeden i livet.

Foreslagen stadsstruktur med 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter och for kollektivtrafikresendrer har
stora positiva konsekvenser for klimatsmart resande och miljon i 6vrigt i form av minskade koldioxidutslapp.

Den 6vergripande strukturen innehaller omraden for allménna platser (torg och parker). For att sakerstalla
innehallet bor gestaltningsprogrammet innehalla information om vilka funktioner som énskas inom omradet samt
nivan pa utférandet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR STATIONSOMRADET, OP 64

40



11. Maluppfyllelse

Samtliga relevanta miljémal har utvirderats med

hjilp av de antagna regionala preciseringarna av

malen. De sociala malen har utvirderats utifran
respektive mals virdetext. Underlag f6r analysen dr de
konsekvensbedémningar som har gjorts i de féregiende
kapitlen. Analysen presenteras i tabellen nedan.

Bedémningen sammanfattas med figurer enligt f6ljande:

z Ja, férslaget bedéms bidra till

att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till
eller férsamrar mojligheterna
till att uppna malet.

Nej, forslaget bedoms inte
bidra till att uppna malet.

Miljomal

Noll

Plan

Motivering

begransad klimatpaverkan
bara naturlig férsurning

ingen 6vergddning

Planforslaget kommer att ge upphov till en lokal trafikékning pa grund

av tillkommande bostader och arbetsplatser inom Stationsomradet. Viss
minskning forutspds pa Kungsangsgatans ostra del till foljd av andrad struktur
for genomfartstrafik. | ett stérre perspektiv bedéms planen ge mycket bra
forutsattningar for att framja cykling och kollektivt resande.

frisk luft

Planforslaget kommer att ge upphov till tatare bebyggelse narheten av hart
trafikerade vagar. Det kan leda till forsamrad luftgenomstrémning. Detta kan leda till
0Okade halter av de amnen som omfattas av miljkvalitetsnormer fér luft.

god bebyggd miljé

Planforslaget innehaller dtgérder for att omvandla Stationsomradet till ett attraktivt
omrade att vistas i. Parker tillkommer och grona samband forstarks. Framkomlighet
for cyklister och fotgéngare prioriteras. Resecentrum planeras att utformas pa ett
mer funktionellt s&tt an idag. Stationsomradet kommer att binda ihop stadens
norra och sédra del, och omradets barridreffekt dverbryggas. Fortatningen bidrar till
att forbattra underlaget for kollektivtrafik. En kulturhistorisk inventering har tagits
fram, som kommer att anvandas som hjélp i den fortsatta planeringen. Det finns
en intention att bygga ndra jdrnvagen och samtidigt sakert. Extrema handelser kan
dock ge svéra foljder vid stationsndra bebyggelse. | luktutredningen konstateras att
det med dtgarder ar mojligt att uppna luktfrihet pa ett avstand om 100 meter eller
mindre. En del av Kungsangsgatan kan paverkas vid Gversvamning.

levande sj6ar och vattendrag

grundvatten av god kvalitet

Avrinningen frén planomradet kommer att minska till foljd av minskad andel
hérdgjorda ytor. Den forandrade markanvandningen, fran industri till bostader och
centrumbebyggelse, medfor minskad fororeningsbelastning. Planforslaget beddms
ge mojlighet till ett samlat grepp nar det galler undersokningar och sanering av
fororenad mark inom omradet. De fororeningar som idag bidrar till spridning
kommer att atgardas. Det minskar risken for att fororeningar sprids till grundvattnet
och till Mélaren.

Transportpolitiska mal

Noll

Plan

Motivering

funktionsmalet

Planforslaget bedéms bidra till att uppfylla funktionsmalet genom att det forbattrar
tillganglighet for kollektiva resor. Ett nytt resecentrum beddms ocksa bidra till att
kvalitet och anvandbarhet blir battre jamfort med nollalternativet.

hansynsmalet

Planforslaget bedéms bidra till att uppfylla hdnsynsmalet genom att
Stationsomradet utformas med hansyn till sakerhet for trafikanterna samt genom
att miljén i omradet utformas pa basta satt.
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Sociala mal Noll Plan Motivering Sociala mal Noll Plan Motivering
Forbattrad resandemiljd. | planférslaget byggs brister Befintliga dvergripande och interna gang- och
och kapacitetsproblem i resandeanldggningen bort. cykelstrak forstarks och kompletteras vilket underlattar
Ett attraktivt och val fungerande resecentrum bidrar till é}% {é och dkar tillgangligheten i och till omradet for
z att 6ka en stads konkurrens- och attraktionskraft. En C 4O & z oskyddade trafikanter.
stad/en region med bra kommunikationer ar ofta mer —
attraktiv for nya féretag att etablera sig i. Planforslaget Enkelt att ga och cykla
m&jliggdr expansion centralt i jamte resecentrum. T Omréadet planeras att forsorjas med en
Omrddet féreslés innehélla en blandning av bostader ‘ 9 kollektivtrafiklinje. Narheten till resecentrum
och med olika upplatelseformer. Nybyggnation innebér o © s z underlatta kollektivt resande fér bade korta och ldnga
dock ofta hdga kostnader/hyror vilket kan motverka \ resor.
intentionen att det ska finnas bostader for alla inom Kollektivtrafiknatet
stadsdelen. Nybyggnation kan bidra till en flyttkedja som ryggrad

Bostader for alla

inom staden som bidrar till att billigare bostader och
lagenheter med lagre hyror frigdrs i andra stadsdelar

e

—
Bygg staden inat

Byggnation planeras i ett centralt och stationsnara ldge.
Mark som &r idag har liten grad av nyttjande anvands
for stadens expansion.

Skapa funktionsbléndade
levande stadskvarter

Planférslaget har en tydlig inriktning att stadsdelen
ska utgoras av funktionsblandade och levande
stadskvarter, det vill saga en variation av
markanvandning och verksamheter. Bottenvaningar
ska ges en anvandning och utformning som tillfor
gaturummet liv. Detta regleras/féljs upp i kommande
detaljplaner.

SR Det planerade resecentrumet med utemiljé har aven till
P syfte att forbattra samhérigheten och knyta samman de
@ sodra stadsdelarna med centrum. Stationen ligger dock
fortfarande perifert i centrum och fler &tgérder krévs for
City — motesplats att kontakten mellan resecentrum och city ska upplevas
for alla ndra.
Ambitionen i planforslaget ar att befintliga
kulturhistoriska varden i form av strak och byggnader
ska bevaras samtidigt som omradet tillats utvecklas
till en ny attraktiv stadsdel. Planforslaget innebér
z forandringar i stadsbilden och stadsstrukturen vilket
= kommer att paverka upplevelsen av de kulturhistoriska

Kulturarv och
utveckling i samklang

vardena. En kulturmiljéinventering har utférts som
kommer ligga till grund for stéllningstaganden i
kommande detaljplaner.

(2
)
N

Bygga hallbart

Da omradet kommer att byggas ut under en lang
period har ambitionen varit att dstadkomma en robust
struktur som tal forandring Gver tid. Planforslaget drar
upp riktlinjer for hanteringen av dagvatten, befintliga
markfdroreningar, byggnation i narhet av jarmvég och
vag med farligt gods samt ger forslag pa atgarder

pa avloppsreningsverket. Planférslaget innehaller

en forbattrad struktur med 6kad framkomlighet for
gdende och cyklister samt kollektivtrafikresenarer.
Detta bidrar till minskad trafikbelastningen i omradet.
Nytankande kring energieffektivitet, avfall och
byggmetoder beddms vara ringa.
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12. Forslag till uppfoljning

I miljébalken finns krav pa att
miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla en
redogérelse f6r ”de dtgirder som planeras f6r
uppféljning och 6vervakning av den betydande
miljépaverkan som genomf&randet av planen eller
programmet medfor” (6 kap 12 § punkt 9, miljébalken).

Uppfdljningen har en stor betydelse f6r om syftet

med miljébedémningen och det lingsiktiga malet om
en hallbar utveckling ska kunna nas. Det finns olika

sdtt att sdkra att miljohdnsyn finns med 1 det fortsatta
planarbetet inom ramen f6r kommande detaljplaner
(genomforandebeskrivning, exploateringsavtal etc.).
Uppfdljningen bidrar ocksa till en 6kad kunskap och pa
sikt ett bittre och effektivare miljébedémningsarbete.

Boverket rekommenderar att uppféljningen av

den betydande miljopaverkan som genomférandet

av en plan fir ska kopplas till befintliga tillsyns-,
miljlednings- och 6vervakningssystem. I nuldget utfér
Viisteris stad uppfoljning av miljéarbetet inom ramen
for flera processer. Nagra av dem som anses relevanta
anges i den férdjupade 6versiktsplanen. Regelbundna
trafikmitningar vid Pilgatan och luftmitningar inom
ramen fOr Visterdsbarometern dr tvd exempel pa sidana
uppfoljningsprocesset.

Genom de arliga uppfoljningsprogrammen kan
kommunen kontinuerligt f6lja vilka effekter de
genomforda atgirderna ger pd miljon. Kommunen kan
ocksa ta stillning till om ytterligare atgirder behover
beslutas och genomforas fOr att omridet lingsiktigt ska
utvecklas pa ett hallbart sitt enligt planens intentioner.

Vilken styrande effekt som den férdjupade
oversiktsplanen far f6r miljén kan ocksa f6ljas upp
genom kommunens fortsatta arbete med detaljplaner,
bygglov och tillstind m.m. Nedan redovisas de

tragor eller atgirder som bor f6ljas upp i kommande
detaljplanearbete. Ytterligare forslag till atgirder finns
under respektive avsnitt under Miljokonsekvenser.
Det dr férst i samband med MKB:er i kommande
detaljplaner som det ndrmare gar att konstatera vilken
betydande miljopaverkan som kan uppstd och vilka
atgirder som kan behdva genomféras £6r att undvika
eller minimera skadlig miljépaverkan.

Aspekter som beddms vara sarskilt viktiga att
folja upp i kommande detaljplanearbete:

e Pdverkan pa miljokvalitetsnormer for luft.

*  Trender for cykeltrafik. Ar
trafiksakerhetsatgarderna for cyklister tillrackliga?

o Trafikdkning i planomradet, bedomning av
trafikfloden och det utslapp av koldioxid som
exploateringen ger upphov till.

»  Trender for kollektivresande.
e Hur kommuninvanarna uppfattar forandringen.

»  Funktion och gestaltning av utpekade allmanna
platser for att sakerstalla en mangfald och en
variation.

»  Malpunkter och vistelseytor speciellt riktade mot
barn och ungdomar.

*  Funktionsblandad stadsbebyggelse — uppféljning
genom bestammelser i detaljplaner, tillta
forskolor och dagligvaruhandel.

43 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR STATIONSOMRADET, OP 64

Generella uppféljningsfragor i kommande
detaljplanearbete:

Hur har miljékonsekvensbeskrivningens férslag till
atgarder beaktats?

Bedoms foreslagna atgarder vara tillrdckliga eller
finns det behov av ytterligare atgarder for att
begrdnsa eventuella negativa miljokonsekvenser?
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14. Figur- och tabellférteckning

Figurer

Figur 2.1. Stationsomradets geografiska avgransning.

Figur 3.1. Planférslaget - Stationomradets markanvandning.

Figur 3.2. Planférslaget - Stationomradets trafikstrukturer.
Figur 3.3. Prioritering av trafikslag inom Stationsomradet.

Figur 4.1. Atta miljokvalitetsmal som &r relevanta inom
Stationsomradet. (illustratér: Tobias Flygar)

Figur 5.1. Omslaget av "Vasteras Oversiktsplan 2026"

Figur 6.1. Cykelbanan pé sédra sidan av Pilgatan ar den
mest populdra cykelvagen i Vésteras.

Figur 6.2. Gangpassagen vid Hamngatan ar en av

de tva befintliga passager under sparomradet inom
Stationsomradet. | planférslaget foreslas fler nya gang- och
cykelpassager.

Figur 6.3. Illustration Gver bullerkartldggning for
vagtrafikbuller inom planomradet. Fargmarkeringarna
motsvarar uppmatt buller 2 meter over mark, ju morkare
farg desto hdgre bullerniva. (Sweco Infrastructure AB)

Figur 6.4. Kungsangsgatan ar en av de gator som utsatts
mest for buller i Stationsomradet.

Figur 6.5. Skyddsavstand till leder far farligt gods och
identifierade riskkallor inom planomradet.

Figur 6.6. "Fardig betong” &r en av sadana verksamheter
som begransar markanvandning av sin narmaste
omgivning.
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22

23

Figur 6.7. Pa Bjornévagen transporteras farligt gods.

Figur 6.8. Skyddszoner runt avloppsreningsverket begransar
markanvandningen i verksamhetens narmaste omgivning.

Figur 6.9. Satsning pé busstrafiken ar en av de viktigaste
atgdrderna for att minska koldioxidutsldppen i omradet.

Figur 7.1. Gasklockan 10

Figur 7.2. Sigvald 2

Figur 7.3. Samuel 1

Figur 7.4. Angpannan 9

Figur 7.5. Angpannan 12 (Foto: Vastmanlands lans museum)
Figur 7.6. Sigurd 3

Figur 7.7. Kulturhistorisk vérdefull bebyggelse och
karaktarsskapande bebyggelse.

Figur 8.1. Kvarteret Samuel 2 dar Vasteras tingsratt
byggdes ar en av fastigheter som sanerades ned
till Naturvardsverkets riktvarden for mindre kénslig
markanvandning.

Figur 8.2. Genomslapliga ytor och vegetation kan hjalpa till
att minska belastningen av dagvatten.

Figur 9.1. Kontrast mellan dldre och ny bebyggelse kan
skapa dynamik inom Stationsomradet. (Toronto, Kanada)

Figur 9.2. Flera nya parker kommer att bidra till en
sammanhallen struktur av omradet. (G6teborg, Sverige)
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Figur 9.3. Mindre parker och lekytor kommer att inga
i tat stadsbebyggelse i kvartersform. (Karlstad, Sverige)

Figur 9.4. Inom Stationsomradet kommer det finnas
ytor ddr barn kan tillbringa sin fritid (Valencia, Spanien).

Tabeller

Tabell 2.1. Sammanstalining och motivering av de
miljdaspekter som behandlas i MKB:n.

Tabell 2 2. Sammanstallning och motivering av de sociala
aspekter som behandlas i MKB:n.

Tabell 4.1. Bedémningsskala som anvands
for att vardera bade sociala mal och miljomal.

Tabell 5.1. Gallande 6versiktsplaner inom Stationsomradet.

Tabell 7.1. Byggnader med kulturhistoriskt varde enligt den
kulturhistoriska inventeringen samt planférslagets innebérd
for dessa.

Tabell 7.2. Strak med kulturhistoriskt varde enligt den
kulturhistoriska inventeringen samt planférslagets innebord
for dessa.
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Vad ar en férdjupad oversiktsplan?

Enligt Plan- och bygglagen kan en fordjupad oversiktsplan ange markanvandning och ge rekommendationer
for detaljplanering och byggande pa ett mer detaljerat satt an den kommunomfattande éversiktsplanen. En
fordjupning gors nar kravet pa tydlighet och detaljeringsgrad &r hogt och for omraden dar forandringstrycket
ar stort. Planen ar ett forslag till kommunens framtida mark- och vattenanvandning, som visar hur ett
avgransat geografiskt omrade kan komma att se ut och utvecklas i framtiden. Den ar inte juridiskt bindande,
men styrande for kommunens och andra myndigheters fortsatta planering

Vill du veta mer?
Oversiktsplanens samtliga dokument finns pé http:/projekt3b.se/
Projektet har sin egen sida pa Facebook. Sék pa “3B Stationsomradet”

VASTERAS STAD



