VASTERAS STAD SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen 2023-06-20

§ 281 Dnr KS 2023/00818-3.10.1

Beslut - Genomforandebeslut Resecentrum, Malarporten

Beslut
Forslag till kommunfullmaiktige:

1. I tjansteutlatandet redovisat forslag att uppfora etapp 1 av nytt
resecentrum inklusive nytt busstorg och anldggande av allmén plats i
enlighet med antagen och laga kraftvunnen dp 1811, innebédrande
investeringsutgifter om 1 382 mnkr varav allmén plats 318 mnkr samt
investeringsinkomster om 420 mnkr godkénnes.

2. Kommunstyrelsen fér i uppdrag att verkstilla beslutet om genomforandet
samt godkdnna erforderliga avtal.

3. Tekniska nimnden ska paborja programarbete avseende erforderliga
atgirder kopplade till allmén plats och busstorg i enlighet med antagen och
lagakraftvunnen dp 1811.

4. Kommunstyrelsen godkdnns forvérva 3-6 stycken NYAB (sa kallade
lagerbolag) som led i genomforandet av resecentrum.

5. Lagerbolagen ska efter bolagsforvarv byta namn till "Bolag A-F AB” eller
ndgot annat liknande namn.

6. Forslag till bolagsordning for bolagen ”Bolaget A-F AB” godkinns.

7. Foljande personer véljs till ordférande och ledaméter i styrelsen for
bolagen "Bolag A-F AB”:

Ordforande Helene Ohrling, Visterés stad
Kennet Julin, Visteras stad
Sanna Edling, Vésteras stad

8. Asta Matikainen Lecklin utses till lekmannarevisor och Ake Johansson till
lekmannarevisorssuppleant.

9. Uppforande av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1) paborjas
forst efter det att finansiering av statens delar dr meddelad, dvs
brobyggnation dver spar samt spar- och plattformsétgarder.

Under forutséttning av att Kommunfullméktige beslutar enligt ovan, beslutar
kommunstyrelsen for egen del:

10. Rétt att besluta om att godkdnna avtal som ett led i genomforandet av
resecentrum inom ramen for kommunfullméaktiges beslut, ges till
kommunstyrelsens ordférande. Kommunstyrelsens ordférande far ocksa ratt
att inom ramen for kommunfullméktiges beslut, besluta om andra atgérder
som ett led 1 genomforandet av resecentrum.

11. Kommunstyrelsens ordférande och stadsdirektdren ges ritt att i forening
teckna kommunens firma avseende avtal, andra handlingar, dokument och
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skrivelser inom ramen for kommunfullméaktiges beslut som ett led 1
genomforandet av resecentrum.

Reservation

Elisabeth Unell (M), Eleonore Lundkvist (M) och Anna Nordin (M)
reserverar sig mot beslutet till formén for Elisabeth Unells (M) forslag enligt
foljande:

"Frdgan om nytt resecentrum aterremitterades av kommunfullmaktige 1
Visterds. Mojligheten till minoritetsdterremiss dr till for att minoriteter i
kommunfullmaktige ska kunna fa ett d&rende berett och svar pa fragor som
inte finns med 1 underlaget.

Istéllet for att respektera dterremissen kallas kommunfullméktige till extra
mdte innan fragan behandlats i kommunfullmiktige. Man bemddar sig inte
att ens forsoka ta fram ett underlag. Det &r respektlost.

All finansiering dr inte pd plats. Lansstyrelsen dr kritiska till utformningen
och det finns manga kritiska synpunkter pa den detaljplan som stillts ut. Det
ar ett resecentrum som ska héll i ménga &rtionden framover sé sjéalvklart
maste man vaga vinda pa alla stenar infor beslut.

Majoriteten &r rddd for att fa kritik eftersom man redan nu har beslutat om
forprojektering (vilket vi moderater reserverade oss emot) och de redan
nedlagda kostnaderna dr minst 70 miljoner. Att bygga ett felaktigt rese-
centrum dr dock betydligt dyrare dn att vdga se over ett bristfélligt forslag till
resecentrum med for fa parkeringsplatser, som bildar en mur mot centrum,
dar bussar for kollektivtrafik och exempelvis Arlandabussen kommer att
vara pa tva olika sidor om stationen, som saknar tillrickligt viderskydd och
dér resendrer under en lang byggtid kommer fa anvinda en tillfallig station.

Forslaget om resecentrum 2.0 moéter alla dessa problem och dessutom
kommer det att kunna byggas inom befintligt banomrade. Det 6kar
mdjligheten till ytterligare byggnation i omrédet. Det gor att resenérer och
Visterasare som vill passera dver stationsomradet slipper gé pa langa
slingriga betongramper utan viaderskydd for att ta sig fran centrum till
Milaren. Det dr enkelt man passerar i markplan pa ett flertal stéllen.

Visteras behover ett resecentrum byggt utifran resendrers behov och inte ett
skrytbygge som inte dr funktionellt."

Erik Johansson (SD) och Anders Bickstrom (SD) reserverar sig mot beslutet
till forman for Erik Johanssons (SD) forslag.

Arendebeskrivning

Omradet som rymmer projekt Mélarporten ska, enligt Visteras oversiktsplan
2026, utvecklas till en stadsdel med bostéder, arbetsplatser, parker och
motesplatser. Det pagér arbete med ett planprogram som ska ge det
strategiska planstdd som behovs for den fortsatta utvecklingen. En central
del av Mélarporten, men ocksa viktig for staden som helhet, ar det nya rese-
centrum som planeras inom omradet och vars detaljplan, dp 1811, &r klar for
beslut om antagande. For att kunna verkstilla detaljplanen och dess
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intentioner forutsatts beslut om dess genomforande vilket omfattas av detta
beslutsunderlag.

Stadsledningskontoret har till kommunstyrelsen ldmnat f6ljande forslag till
beslut:

Forslag till kommunfullmaiktige:

1. I tjansteutlatandet redovisat forslag att uppfora etapp 1 av nytt rese-
centrum inklusive nytt busstorg och anldggande av allmén plats i enlighet
med antagen och laga kraftvunnen dp 1811, innebédrande investeringsutgifter
om 1 382 mnkr varav allméin plats 318 mnkr samt investeringsinkomster om
420 mnkr godkénnes.

2. Kommunstyrelsen fér i uppdrag att verkstilla beslutet om genomforandet
samt godkdnna erforderliga avtal.

3. Tekniska nimnden ska paborja programarbete avseende erforderliga
atgirder kopplade till allmén plats och busstorg i enlighet med antagen och
lagakraftvunnen dp 1811.

4. Kommunstyrelsen godkdnns forvérva 3-6 stycken NYAB (sa kallade
lagerbolag) som led i genomforandet av resecentrum.

5. Lagerbolagen ska efter bolagsforvarv byta namn till ”"Bolag A-F AB” eller
ndgot annat liknande namn.

6. Forslag till bolagsordning for bolagen ”Bolaget A-F AB” godkinns.

7. Foljande personer véljs till ordférande och ledaméter i styrelsen for
bolagen "Bolag A-F AB”:

Ordforande Helene Ohrling, Visterés stad
Kennet Julin, Visteras stad
Sanna Edling, Vésteras stad

8. Asta Matikainen Lecklin utses till lekmannarevisor och Ake Johansson till
lekmannarevisorssuppleant.

9. Uppforande av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1) paborjas
forst efter det att finansiering av statens delar dr meddelad, dvs bro-
byggnation over spar samt spar- och plattformsatgirder.

Under forutsittning av att kommunfullméaktige beslutar enligt ovan, beslutar
kommunstyrelsen for egen del:

10. Rétt att besluta om att godkdnna avtal som ett led i genomforandet av
resecentrum inom ramen for kommunfullméktiges beslut, ges till kommun-
styrelsens ordférande. Kommunstyrelsens ordforande far ocksa rétt att inom
ramen for kommunfullmiktiges beslut, besluta om andra atgérder som ett led
1 genomfOrandet av resecentrum.

11. Kommunstyrelsens ordférande och stadsdirektdren ges ritt att i forening
teckna kommunens firma avseende avtal, andra handlingar, dokument och
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skrivelser inom ramen for kommunfullméktiges beslut som ett led i genom-
forandet av resecentrum.

Yrkanden
Elisabeth Unell (M) yrkar:

- Att ge kommunstyrelsen 1 uppdrag att anpassa detaljplanen for resecentrum
1 Visteras 1 enlighet med forslaget resecentrum 2.0

- Att ge kommunstyrelsen 1 uppdrag att férhandla med 6vriga fastighetségare
for nytt resecentrum enligt forslaget resecentrum 2.0 som mojliggor
ytterligare bebyggelse 1 jaimforelse med forslaget till detaljplan dp 1811.

Erik Johansson (SD) yrkar bifall till Elisabeth Unells (M) forslag.

Amanda Gronlund (KD), Ann-Louise Molin Ostling (S), Vicki Skure
Eriksson (C) och Roger Haddad (L) yrkar bifall till stadsledningskontorets
forslag.

Proposition

Ordforanden finner att det finns tva forslag till beslut, dels Elisabeth Unells
(M) forslag, till vilket &ven Erik Johansson (SD) yrkat bifall, dels bifall till
stadsledningskontorets forslag frain Amanda Gronlund (KD) med flera.
Ordforanden foreslér en propositionsordning dér de tva forslagen stélls mot
varandra. Kommunstyrelsen godkénner foreslagen propositionsordning
varvid den genomfors. Ordforanden finner att kommunstyrelsen beslutar 1
enlighet med stadsledningskontorets forslag.
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VASTERAS STAD Datum Diarienr

Stadsledningskontoret

Carolina Utterskold

2023-06-19 2023/00818

Epost: carolina.utterskold@vasteras.se

Kopia till

Byggnadsnamnden
Fastighetsnamnden
Tekniska ndmnden

Kommunstyrelsen

Tjansteutlatande — Genomférandebeslut Resecentrum,
Malarporten

Forslag till beslut

Forslag till kommunfullmiktige:

1.

I jansteutlatandet redovisat forslag att uppfora etapp 1 av nytt
resecentrum inklusive nytt busstorg och anldggande av allmén plats i
enlighet med antagen och laga kraftvunnen dp 1811, innebédrande
investeringsutgifter om 1 382 mnkr varav allmén plats 318 mnkr
samt investeringsinkomster om 420 mnkr godkénnes.

Kommunstyrelsen fér i uppdrag att verkstilla beslutet om
genomforandet samt godkédnna erforderliga avtal.

Tekniska ndimnden ska paborja programarbete avseende erforderliga
atgirder kopplade till allmén plats och busstorg i enlighet med
antagen och lagakraftvunnen dp 1811.

Kommunstyrelsen godkénns forvarva 3-6 stycken NYAB (sa kallade
lagerbolag) som led i genomforandet av resecentrum.

Lagerbolagen ska efter bolagsforvarv byta namn till "Bolag A-F AB”
eller ndgot annat liknande namn.

Forslag till bolagsordning for bolagen ”Bolaget A-F AB” godkdnns.

Foljande personer viljs till ordférande och ledaméter i styrelsen for
bolagen "Bolag A-F AB”:

Ordforande Helene Ohrling, Visterés stad

Kennet Julin, Visteras stad

Sanna Edling, Vésteras stad

Asta Matikainen Lecklin utses till lekmannarevisor och Ake
Johansson till lekmannarevisorssuppleant.

Uppforande av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1)
paborjas forst efter det att finansiering av statens delar 4r meddelad,
dvs brobyggnation 6ver spar samt spar- och plattformsétgarder.
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Under forutsittning av att Kommunfullméktige beslutar enligt ovan, beslutar
kommunstyrelsen for egen del:

10. Rétt att besluta om att godkdnna avtal som ett led 1 genomforandet av
resecentrum inom ramen for kommunfullméaktiges beslut, ges till
kommunstyrelsens ordférande. Kommunstyrelsens ordférande far
ocksa rétt att inom ramen for kommunfullmaiktiges beslut, besluta om
andra atgirder som ett led 1 genomforandet av resecentrum.

11. Kommunstyrelsens ordférande och stadsdirektdren ges ritt att i
forening teckna kommunens firma avseende avtal, andra handlingar,
dokument och skrivelser inom ramen for kommunfullméiktiges beslut
som ett led 1 genomforandet av resecentrum.

Arendebeskrivning

Omradet som rymmer projekt Mélarporten ska, enligt Vésteras oversiktsplan
2026, utvecklas till en stadsdel med bostéder, arbetsplatser, parker och
motesplatser. Det pdgar arbete med ett planprogram som ska ge det
strategiska planstdd som behovs for den fortsatta utvecklingen. En central
del av Mélarporten, men ocksa viktig for staden som helhet, dr det nya
resecentrum som planeras inom omrédet och vars detaljplan, dp 1811, &r klar
for beslut om antagande. For att kunna verkstélla detaljplanen och dess
intentioner forutsdtts beslut om dess genomforande vilket omfattas av detta
beslutsunderlag.
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1. Fran utredningsuppdrag till genomférande

Utveckling av jarnvagsinfrastruktur med resenédrsfunktioner tar tid. Arbetet
med Visteras nya resecentrum paborjades 2007 med ett politiskt
utredningsuppdrag. 1997, dvs 10 ar innan utredningsuppdraget, stod
nuvarande stationsbyggnad klar. Redan négra ar efter att stationen var klar
visade det sig att tringsel uppstod vid de tillfallen da flest resendrer vistas 1
byggnaden (s kallad maxtimme). Triangseln i byggnaden med de
konsekvenser det innebér for punktligheten i tagtrafiken dr &n idag det
framsta skalet till behovet av en ny, storre stationsfunktion i Vésteras.

Utredningsuppdraget 2007 innebar bland annat att se Gver de olika
mojligheterna med jarnvégens strickning genom Viésterés. Skulle sparen
vara kvar 1 markniva, lyftas upp i luften eller griavas ned. Efter utredning
togs 2010 beslut i Kommunstyrelsen att lata jirnvdgen vara kvar i markniva.
Beslutet grundade sig i skillnader avseende savil genomférande som
investeringsvolymer. Beslutet lag dérefter till grund for kommande arbete
med maélbild resecentrum och arkitekttivling. 2013 antogs en fordjupad
oversiktsplan for hela stationsomradet (avsag dd Kungsingen samt delar av
Ostra hamnen och Lilldudden). Samma ar signerade staden, Jernhusen,
Kloévern, Trafikverket och Kollektivtrafikmyndigheten en gemensam mélbild
over resecentrums utveckling. Trafikverket presenterade ocksa en
Atgiirdsvalsstudie som arbetats fram i nira samarbete med staden.

Arkitekttavlingen avseende resecentrums utformning ledde 2015 fram till
beslutet att arbeta vidare med BIGs (Bjarke Ingels Group) forslag. Samma ar
antogs ocksa gestaltningsprogram for stationsomradet. Staden och BIG
arbetade direfter gemensamt fram det underlag till detaljplan for
resecentrum som gick for samrad hosten 2018. Manga olika intressenter har
bidragit till arbetet badde fore och efter samradet: regionen, Trafikverket,
Kloévern, Kungsleden, Jernhusen och Lansstyrelsen for att ndimna nagra.

Efter samrad och redovisning av den berdknade investeringsomfattningen,
fick projektet i uppdrag att se dver investeringen och minska dess volym,
men med bibehéllen ambition avseende gestaltning. Det vidareutvecklade
forslaget presenterades och granskning genomfordes 1 inledningen av 2022.
Efter slutliga justeringar och forhandlingar &r projekt resecentrum nu
framme vid beslut om genomforande och antagande av detaljplan.

1.2 Projektets mél och ambition

Projekt Malarporten har till uppgift att 6ka tillgéngligheten till vattnet, skapa
ett nytt modernt resecentrum och en attraktiv stadsdel. Det politiska
uppdraget med resecentrum &r att skapa ett funktionellt, flexibelt, hallbart
och ansldende resecentrum som staden och dess invanare kan vixa i och
genom. Resecentrum ska forutom rena resenérsfunktioner ocksé erbjuda en
trygg och enkel vig for allminheten fran den centrala staden ner till Mélaren
och bostadsomradena vid Mélarens strand. Resecentrum handlar om att viva
samman stadens olika stadsdelar 6ver jarnvégen och pa sa vis minska
kénslan av jarnvigen som barridr.
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Niér arkitekterna har utvecklat Visteras resecentrum har de gjort det utifran
devisen en stad, ett landskap, ett tak. Allménna ytor med parkstrak over
jarnvégen bildar tillsammans med resecentrumbyggnadens tak de floden som
binder samman staden. Resecentrum dr sdledes mycket mer 4n ett
resecentrum. Resendrsfunktioner for tag, buss, bil, cykel mm vévs samman
med passager for minniskorna. Flera funktioner byggs in i samma byggnad.

Visteras nya resecentrum &r planerat att halla over tid. Tidshorisonten dr 100
ar fram i tiden med ett resecentrum och en bangéird som é&r forberedd att
kunna byggas ut 1 etapper. Detta borgar for ett resecentrum som kommer att
hélla dver tid och med en satsning pé arkitektur som mdjliggor en langsiktigt
hallbar investering utan att behdva byggas om, utan istillet byggas ut.

1.3 Beslutsmotivering

Visterds dr Sveriges sjétte storsta stad med ett blomstrande néringsliv med
bade en historisk och alltjimt foreliggande industripragel med viktiga bolag
som ABB, Northvolt och ICA som stora arbetsgivare. Bolagen attraherar
sévil tjanstemén som arbetare och inflyttningen till staden &r god, liksom
den dagliga pendlingen. Visteras har ocksé flera konferensanldggningar och
ett aktivt konserthus, vilket drar besokare till staden savél vardag som
helgdag.

Visteras ar strategiskt placerat intill Médlarens strand, centralt i landet och
med enbart 10 mil till huvudstaden. Narheten till Stockholm, med alla sina
arbetstillféllen, gor att den dagliga tdgpendlingen in och ut ur staden ar
betydande. En arbetspendling som véntas 0ka. Visteras utveckling &r viktig,
inte minst vad géller mgjligheten till bostads- och arbetskraftsforsorjning i
hela Mélardalen. Mélarporten med resecentrum utgér en central nod i denna
utveckling.

En stor méngd minniskor passerar Vésteras station varje dag, for att na savil
bussar och tdg som Milarstranden. Den senaste statistiken visar 1 snitt pa

30 000 besokare om dagen. En niva som ligger strax dver den nivd som var
for handen fore pandemin.

Trots denna ansenliga midngd ménniskor som passerar Visterds station, har
stationsbyggnaden varit for liten under manga ar, och ricker inte till for den
stora méngd ménniskor som dagligen passerar igenom. Dagens station dr
inte bara for liten, den borjar ocksd narma sig slutet av sin tekniska livslangd
i vissa delar. Plattformsbredden dr mindre 4n dagens standard och Visteras
station anses av Trafikverket som en anledning till tigforseningar pga dess
laga kapacitet i hissar och rulltrappor till/fran plattformarna.

Projektet att bygga ett nytt resecentrum dr ndodvéndigt for Visteras fortsatta
utveckling, men ocksa for att bibehalla arbetstillfillen och konkurrenskraft
for néaringslivet.
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2. Vasteras nya resecentrum

Detaljplanen for Visterds nya resecentrum omfattar tva etapper avseende
savil bangards- som stationsutbyggnad. Med fordubblad kapacitet i
bangérden, fordubblad kapacitet i busstorget samt tva fran varandra
fristdende passager dver spdr, borgar forslaget for ett robust resecentrum som
inte bara hanterar resenédrsfloden i omkring 100 ar framéat utan dven knyter
ihop Visterés olika stadsdelar Gver jarnvagen.

[llustrationen nedan visar omfattningen i dp 1811 samt de olika definitioner
som utgor Sigurdspassage (hela resecentrumbyggnaden dver spdr inkl
byggnad norr och sdder om sparen, etapp 1), Kungsdngspassage (hela
resecentrumbyggnaden dver spér inkl bebyggelse norr och séder om spér,
etapp 2) samt namn pa ovriga delar 1 genomforandet.
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Visteras stad och Trafikverket har gemensamt utvecklat ett etappténk dér
Sigurdspassagen och Kungséngspassagen utgor tva fristdende etapper dir
Sigurdspassagen byggs forst. Samtidigt bygger Trafikverket om ca en
tredjedel av bangérden, for att bygga om resterande delar i framtiden nér
resendrsflodena har 6kat sa mycket att &ven Kungsdngspassagen bor
genomforas. Med detta etappténk kan statliga och kommunala skattemedel
anvéandas nédr behoven uppstar. Det gor ocksa att Vésteras resecentrum inte
behover samtliga medel i Nationell plan {or transportinfrastrukturen direkt,
utan nédr behoven uppstar. P4 sa vis racker medlen i nationell plan till fler
projekt.

2.1 Stadspassagen och gemensamma anliggningar

Nya resecentrum har till uppgift att knyta ihop staden éver sparen.
Passagerna utvédndigt och invindigt dr viktiga for att ménniskorna i staden
ska ges mgjlighet att na resecentrumfunktionerna, men ocksé for att kunna
passera sparen och na stadsdelarna pa dmse sidor. Eftersom staden avser att
sélja resecentrumbyggnaderna efter fardigstéllande, har det varit viktigt att
sakerstdlla stadspassagen utvindigt och invindigt.
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Gang- och cykelbanan utvindigt kommer att dgas av staden pa norra och
sodra sidan om spar. Over spar dgs ging- och cykelbanan av Trafikverket.
For att langsiktigt sdkerstilla allmén passage dven hir kommer ett
officialservitut att bildas. Invandigt sikerstélls passage for fotgéngare genom
avtalsservitut.

Brand- och sprinkleranlédggning, avfallshantering samt lastkaj hanteras
gemensamt genom gemensamhetsanlédggning och servitut.

2.2 Taket

Taket sammanbinder hela resecentrum i etapp 1 och stricker sig 6ver hela
Sigurdspassagen. Tillsammans med de allmidnna ytorna med parkstrak over
bangérden, utgor resecentrums sammanlénkande tak en del av det flode som
binder stadsdelarna pé respektive sida om jarnvégen samman, men som
ocksa dirigenom sammanbinder hela staden.

Takets form ska f6lja det omgivande landskapet och omsluta alla
infrastrukturella funktioner i ett enda. Taket 4r en del av forverkligandet av
arkitekternas tanke om “en stad, ett landskap, ett tak”. Taket och dess uttryck
ar en central del av den arkitektoniskt bérande idén.

Taket skyddar resecentrums butiker, restauranger och vantytor. Solceller
planeras att integreras i taket. Taket med dess solcellsanldggning &r tankt att
bilda en eller flera separata 3D-fastigheter som staden avser att behalla, dven
efter det att resecentrumbyggnaderna dverlatits efter fardig byggnation.
Takets solceller dr en viktig forutsittning for bildande av 3D-
fastigheten/erna da solcellsanldggningen utgdr 3D-fastighetens dandamal.

2.3 Nytt busstorg

Ett resecentrum é&r ett nav for flera olika trafikslag, och en viktig
forutséttning for projektet dr att anslutning till sdvél lokal- som langfardsbuss
ska fungera vél. Dagens busstorg 1 anslutning till jirnvagsstationen &r
underdimensionerat och upplevs som otryggt.

Det nya, utbyggda busstorget for lokalbussar som planeras i detaljplanen
norr om spéren, dr mycket angelidget for bussresenédrerna. Busstorget anlédggs
darfor tidigt 1 projektet. Busstorget delfinansieras av Region Vistmanland
genom medel beslutade 1 Lanstransportplan. Langfardsbussar kommer att
angdra resecentrum sdder om sparen for att separera mangden bussar och
resendrer som angor resecentrum.

Busstorget utvecklas till fordubblad kapacitet redan i etapp 1 med béttre
floden och véntfunktioner inom busstorget, med mojlighet att bland annat
kopa fardkost. Stort fokus har lagts vid att planera busstorget i syfte att skapa
trygghet pa platsen for alla resendrer. Busstorget ar placerat i direkt
anslutning till den nya resecentrumsbyggnaden, norr om sparen.
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2.4 Lilla bron

For att sikra planskild passage dver spdr, anldggs initialt en helt ny bro av
Trafikverket pa platsen f6r nuvarande truckdverfart, strax dster om dagens
géngbro. Bron ansluter till det resecentrum som under produktionstiden
kommer att anvdndas badde norr och sdder om spéren.

Bron kommer sedan att std kvar ndr Sigurdspassagen dr fardigbyggd for att
pa sé vis komplettera resecentrums nya bro, for att ge ett &nnu battre flode av
ménniskor och storre valmdjlighet for den enskilde. Den lilla bron fér sta
kvar pa platsen tills Kungsdngspassagen byggs 1 etapp 2. Om det blir om 10,
20 eller annat antal ar aterstar att se. Det centrala dr att den lilla bron inte
kommer att upplevas ha tillfdllig karaktar.

2.5 Allmin plats

I samband med detaljplanens antagande, kommer ocksé ny allmén plats i
form av savél gator som torg att anges, en del av detta ligger pa Corems
fastighet Visterds Sigurd 3 och en del pé fastighet dgd av Vésteras Central
AB, gemensamigt bolag mellan Visteras stad och Jernhusen AB (VCAB),
Visterds Stationen 1. Staden kommer dérfor ocksé att iansprakta mark for
allmén plats fran savil Corem som fran VCAB. Kvartersmark for busstrafik
kommer att behova forvérvas av staden frin VCAB och Castellum.

Utbyggnad av hela detaljplaneomradet kommer att ske etappvis, varfor
allmén platsmark och stadens kvartersmark kommer att dvertas i etapper
over tid. Staden atar sig att hir f6lja den framtagna genomforandetidplanen,
men &ger rétten att hos respektive fastighetségare pdkalla nér det dr dags att
Overta nésta etapp av allmén platsmark inom vissa tidsramar som foljer av
genomforandetidplanen.
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3. Resecentrums genomfoérande

Resecentrum kommer att genomforas genom tva fristiende etapper:

Etapp 1

omfattar
Flytt uppstillningsspar till Visteras Vistra
En tredjedel av bangardsombyggnaden (ndrmast Sigurd 3)
Lilla bron som nyttjas under och efter Sigurdspassagens byggnation
Busstorget i sin helhet med fordubblad kapacitet
Sigurdspassagen med allmén plats i anslutning

Etapp 2 omfattar

Tvé tredjedelar av bangadrdsombyggnaden
Kungsingspassagen med allmén plats i anslutning

=0

Genom

tva fristdende etapper kan resecentrum vixa i takt med att behoven

okar. Staden och Trafikverket behover inte investera 1 stationsfunktion eller
bangard langt i forvag.
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3.1 Byggnation - delmoment

Det ér staden som har initierat projektet, som projekterar och som via bolag
ar byggherre for resecentrumbyggnaderna norr och sdder om spéren.
Sparombyggnad med tillhdrande bro 6ver spar byggs av Trafikverket.
Genomforandet kan beskrivas i nedanstaende bild:

Staden koper fastigheter fran Corem,
Castellum & Jernhusen.

Trafikverket bygger lilla bron.

Staden bygger tillfillig station &
busstorgets forlangda del.

Staden river befintligt stationshus.

Staden bygger Vasaterrassen,
Sigurdsterrassen samt allman plats.
Trafikverket bygger bro over spar.

Staden saljer Vasaterrassen &
Sigurdsterrassen. Staden ager taket.
Trafikverket dger bron.

Uppforandet av resecentrums byggnader sker delvis pa fastigheter som fore
byggnationen inte dgs av staden. Staden kan bland annat pd grund av
momsregler inte bygga pa annans fastighet, varfor staden kommer att
forviarva och under byggtiden dga de fastigheter som staden bygger pa
genom aktiebolag som i sin helhet dgs av staden. Staden har dock inte for
avsikt att langsiktigt bedriva sjdlva resecentrumverksamheten i egen regi,
utan avsikten dr att efter genomfort projekt sidlja Vasaterrassen
(resecentrumbyggnad norr om sparen) och Sigurdsterrassen
(resecentrumbyggnad s6der om spéren).

P& grund av detta, kommer staden att forst ta 6ver de fastigheter som
byggnation ska utforas pa i av staden heldgda aktiebolag for respektive
fastighet, hér kallade NYAB Vasa och NYAB Sigurd, for att sedan - nir
byggnationen &r klar och det blir dags att bedriva sjdlva verksamheten i
byggnaderna — 6verléta aktierna i stadens respektive aktiebolag till de bolag
som ska bedriva verksamheten, s att dessa blir nya fastighetségare.

Staden har for avsikt att behalla sjdlva taket pa resecentrum med dess
integrerade solceller i en eller flera 3D-fastigheter och dga det langsiktigt.
Orsakerna till detta dr flera. En orsak ar att staden ansvarar for den
merkostnad som resecentrums gestaltning ger upphov till och
gestaltningskostnaderna skulle d& kunna hanteras i 3D-fastigheten. En annan
orsak ar for att kunna nyttja den stora ytan pa ett energieffektivt sitt. P4 sd
vis skulle merkostnaden hanteras 1 resecentrum samtidigt som
energiutvinningen skulle komma staden till godo.
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3.2 Fastighetsforvirv

Visteras nya resecentrum kommer att genomforas av staden, regionen och
Trafikverket i samverkan. Genomforandet av resecentrum forutsétter forvarv
av de fastigheter som staden behover dga for genomforandet av resecentrums
byggnader, busstorg och allmin plats. Fastighetsdgandet ser idag ut som
foljer:

VﬁQ /'_:’ :
Wi S A .\:><>>'_/1*¥ £

Stadens fastighetsédgande bestar idag av Vésterds Stationen 2, mark for
nuvarande (och blivande) busstorg, av allmén platsmark i1 Vésteras 1:1 (norr
om spéren) och Visterés 1:202 (sdder om sparen), samt till deldgarskap 1
Visterds Stationen 1, norr om sparomradet, med Jernhusen genom Viésteras
Central AB. Visterés stad avser forvirva resterande fastigheter som behovs
for genomforande av projektet. Medel for fastighetsforvirv finns medriknat 1
totalkalkylen.

3.3 Resecentrum under produktionstiden

For att sdkerstélla sdkerheten for resendrerna och inte stora sjdlva
resendrsfunktionen under byggtiden, anordnas ett tillfalligt resecentrum
soder om sparen i en befintlig byggnad pa fastigheten Vésteras Sigurd 3.
Norr om sparen, i anslutning till busstorget, anordnas enklare
resendrsfunktioner.

Trafikverket ansvarar for den lilla bron som utgor passage over sparen och
till/fran plattformarna under byggtiden. Staden ansvarar for tillfalliga
resecentrumfunktionerna norr och séder om bron.
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3.4 Stadens roll i genomforandet

Visteras stad har en avgorande roll 1 forverkligandet av nya resecentrum
genom sdvil projektering som byggande av byggnaderna norr och séder om
sparen, liksom genom samarbete och projektering med Trafikverket som
utfor den sammanlénkande brobyggnaden dver spér.

Utdver projektering och byggande av sjdlva resecentrumbyggnaderna,
anldgger staden infrastruktur inom sévil kvartersmark som allmén
platsmark. Kvartersmark och allmén platsmark anldggs och utvecklas 1 takt
med byggandet av resecentrumbyggnaderna, nytt busstorg och nya bostader 1
enlighet med detaljplanen. Fastighetsdgarna betalar exploateringsbidrag for
finansiering av anldggandet av den allmédnna platsmarken fordelat utifran
storleken pa de byggrétter som tillats inom respektive fastighet enligt den
nya detaljplanen.

Resecentrums genomforande finansieras i enlighet med nedanstaende bild
dér staden ansvarar for allmén plats och det tinkta 3D-taket, regionen och
staden for busstorget samt Trafikverket for bro 6ver spar. Avsikten ar att
Corem forvérvar sodra resecentrumbyggnaden (Sigurdsterrassen) efter
fardigstéllande och att norra resecentrumbyggnaden (Vasaterrassen)
forvérvas av annan part efter fardigstéillande. Dialog fors med Jernhusen
(Visteras Central AB 1 bild nedan) som véntas ta slutligt beslut i1 fragan 1
september 2023. Om Jernhusen inte kdper norra delen kan den komma att
séljas till annan part.

VASTERAS RESECENTRUM: FINANSIARER

0 Vasteras stad Visterds stad! Region Vistmanland Visteras Central AB Corem O Trafikverket

For samordning och planering har en genomf6randeplan tagits fram. For
styrning av projektets genomforande bildas ett projektbolag med
representanter fran staden och expertis inom respektive omrade.



VASTERAS STAD Datum Diarienr Sida
2023-06-19 2023/00818 13 (23)

3.5 Organisation och ansvarsfordelning

Byggnationen av samtliga delar i resecentrum (utdver Trafikverkets ansvar)
sker 1 ett for &ndamalet skapat aktiebolag, ProjektAB, heldgt av Staden.
Fakturering sker sedan till respektive fastighetsaktiebolag enligt bild nedan.

Taket : 3D-fastighet med solceller. Gestaltning. Staden

MNYAB Vasa Bro &ver spar NYAB Sigurd
Staden Trafikverket Staden

fakturor

e
=]
=
=
=
L
=

ProjektAB kommer inte att ha egen personal, utan anstéllning av for
projektet centrala poster kommer att ske hos staden. Arbetet med att ta fram
en organisation for genomforande av byggprojektet pdgar och kommer att
beslutas 1 styrelsen i ProjektAB infor projektstart. Upphandling av
entreprendr sker av ProjektAB. Byggnation genomfors i samverkan genom
en eller flera entreprenader.

Styrelsen i stadens bolag under genomforandet; ProjektAB, NYAB Vasa och
NYAB Sigurd, planeras att ha en sammansittning bestdende av tre
tjdnstepersoner fran Visteras stad inklusive Stadsdirektor samt tva externa
ledamdter med erfarenhet av komplexa projekt. Bild nedan beskriver hur
projektets genomforandeorganisation kan komma att se ut:

Forberedande
arbeten

Trafikverket Bussterminalen

Styrelse Tillfalligt RC
Projektbolag

Kommunstyrelsen

Driftbolag RC Intressentgrupp Allman plats

Vasa
Sigurd
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3.6 Byggprojektet

Nya resecentrum sammanbinder flera olika funktioner, byggnader,
verksamheter och framforallt kollektivtrafik i en gemensam nod. Norr om
bangérden byggs en stationsbyggnad 1 tre vdningar med kéllare, markplan
och broplan. Broplan kopplas ihop med markplan dels genom trappor,
rulltrappor och hissar, men ocksa genom att tvd ramper byggs som ett
upphojt landskap som tillsammans med kopplingen 6ver sparomrédet binder
samman med ett motsvarande torg/landskap pa sddra sidan om sparen. Aven
sOder om spidromradet byggs en stationsbyggnad i tre plan, markplan,
broplan samt entresolplan.

CTOBER A

i

Markplan Broplan Entresolplan

De bada stationsbyggnaderna byggs i kdllare och markplan med en
kombination av platsgjuten betong och prefabricerade betongelement.
Byggnaden i broplan byggs av en kombination av stdl och trd med glasade
fasader. Stationsbyggnaderna dr invandigt flexibla byggnader anpassade for
att kunna inrymma verksamheter som resenérer och besokare till omradet har
nytta av. Invéndigt dr de mgjliga att omprogrammera for framtida behov.

Mellan stationsbyggnaderna norr respektive sdder om den nya bangéarden
bygger Trafikverket en sammanlénkande bro, plattformsforbindelse, som
dven kompletteras med géng och cykelbana i syfte att stidrka kopplingen
mellan citykérnan och Milaren. Stationsbyggnaderna och bron ddremellan
byggs i en gemensam arkitektur i enlighet med detaljplan och
programhandling.

Nér resecentrumbyggnaderna sdder och norr om spéren ar fardigbyggda,
overlats de fran staden. Fastighetsdgarna tar dirmed Over allt drifts- och
underhéllsansvar for byggnad, inhyrning av hyresgéster och slutanpassning
av de kommersiella lokalerna. For staden dterstar del i gemensamma
ataganden i gemensamhetsanldggningar och servitut samt drift och underhall
av det planerade 3D-bildade taket med solcellsanlédggning samt avkastning
dérav.
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3.7 Projektets risker och mojligheter

Projekt av denna omfattning och komplexitet och som spéanner over lang tid
rymmer alltid risker. Men till 6vervigande del dr det mojligheter och nyttor

som dr i fokus eftersom de utgor grunden for sjélva projektets uppkomst. De
primira risker och mojligheter som identifierats listas i nedan bild.

Risker att hantera
Majligheter att lyfta

* Statlig medfinansiering * Samhallsekonomiska nyttor

* Marknadslaget * Oslo-Stockholm norr om Malaren
* Tidplan, 6verklaganden * Stolthet, varumarke

* 3D-taket som fastighet » Okade fastighetsvirden

* Visteras Central AB * Restidsvinster kollektivtrafik

* Bolag, moms, skatt * Férenklade passager, fléden

* Resurssittning * Ekonomiskt: stadsmiljdavtal &
Vasaterrassen

Risker

Den statliga medfinansieringen fran Trafikverket dr en viktig forutsittning
for projektets genomforande. Projektets beddmning &r att den statliga
medfinansieringen kommer att 16sas, men kan orsaka forsening i projektet
om staten tvingas ldgga genomforandet senare &n vad staden onskar.

Vad géller marknadsléget dr det en stdndigt rorlig materia som paverkar
samarbetspartners och stadens totala kalkyl. Detsamma géller frigan om
overklagan och tidsforskjutning 1 genomforandet utifrin den foreslagna
tidplanen. Genom att bevaka marknadslédge och anpassa tidplanen utifrén de
faktorer som star utanfor stadens paverkan, far projektet parera den inverkan
utfallet fir pa projektets genomforande.

Staden har for avsikt att langsiktigt dga en tredimensionell
solcellsanldggning som ocksa ar ett viderskydd for resecentrums inre. Detta
ar en nytidnkande 10sning som ocksa innebdr juridiska risker med 3D-
fastighetsbildning av en anldggning pé och integrerad i ett tak.

Nuvarande stationsldsning dgs tillsammans med Jernhusen i1 Vasteras Central
AB. Att 16sa upp bolaget i syfte att forvarva fastighet for genomforande av
nytt resecentrum dr en forutsittning for Vasterds nya resecentrum. Det utgor
ocksa en risk eftersom staden inte dr ensam dgare av VCAB 1 dagsléget.

Bolagsbildande, momsregler och skatteeffekter har noga utretts inom ramen
for projektets uppdrag. Samma fragestillningar ar stindigt under utvdrdering
och forandringar sker vilket kan komma att paverka projektet under dess
genomforande. Kompetens finns knuten till projektet bakét i tiden och
planeras dven finnas som rddgivande funktioner till dess att projektet ar
genomfort och overgar i drift.
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Kompetensen inom projektet med resurssittning dr en fraga for stindig
bevakning och riskminimering. Nér projektet gir in i genomférandefas
behover projektets bestéllare och styrelse minimera riskerna vad géller
kompetensbortfall framforallt i nyckelroller.

Modjligheter
Staden har 1atit genomfGra en analys av samhéllsekonomiska nyttor av
projektet. Sammanfattningen presenteras i nedanstaende bild.

s & DIREKTA INDIREKTA POTENTIELLA
FORUTSATININGAR EFFEKTER EFFEKTER EFFEKTER
Bristfallig kapacitet idag Ett framti krat funktionellt och En stad - eft tak. Ett
samtidigt som befolkning, tillgangligt resecentrum. En attraktiv plats ”” ?‘;(nd; arze' P
pendlare och besdkare som ge bba fibden, kopplar ihop W J i Lolbis
beréknas Oka kraftigt. staden och ar treviig att vistas i. ASIEIES
Behdver framtidssakra och Okad vilja att resa Okade RS
anpassa till framtida med kollektivtrafik bostadspriser okade bo stadgpn'ser
resenarsstrommar o A
Minskad Utokat och okat hallbart
klimatpaverkan bostadsbyggande
Behover minska de Okad matchni . Forenkl
barriarer som finns ida matchning pa vrenkiar 0 ivitet fo
- arbetsmarknaden vardagslivet aﬁdﬁwmﬁig
i i boende, foretagare
Det kravs effektiva byten o BRI LA och besﬁkagﬂ,
mellan kollektivtrafik och Okad kommersiell
andra transportslag barkraft
Okad trygghet

Ateranvandning

Framjar ett mer
halsosamt och
héllbart resande

Utvecklingen av jarnvagsstrackningen Oslo-Stockholm pagéar. En viktig
frdga for regionen ar att strickningen passerar norr om Milaren. Ett nytt
resecentrum med tillhorande stadsutveckling borgar for denna strackning.
Vidare ger denna stadsutveckling ett nytt skyltfonster till Vésteras, ett forsta
mote for vésterdsare och besdkare som ska bidra med stolthet och
attraktivitet.

Nya stadspassager och forenklade floden ger restidsvinster for sdvil
kollektivtrafiken som for den enskilde. Hela stadsbyggandet 1 staden ger
positiva effekter pa fastighetsvardesutvecklingen dér staden dr en stor
fastighetsdgare som ddrmed ocksa gynnas. I projektets genomforande finns
ytterligare ekonomisk potential vad géller forséljning av byggritter,
stationsfunktionen pa norra sidan och stadsmiljéavtal.
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3.8 Tidplan genomforande

Bilden nedan visar schematiskt tidplanen for genomférande av resecentrums

etapp 1. Tidplanen for genomforandet kan genomforas enligt nedan under
forutséttning att statlig medfinansiering sakras och genomforande kan
paborjas omgéende.

TIDPLAN & BEROENDEN
RESECENTRUM

2023 | 2004 | 2025 | 2026

= = I

Genomférandebaslut | de LK | Byggstartlillabron | NTPantas f | i RCetapp1klart

2]

. .
Dp RC antas Dp RC laga kraft Remissversion Byggstart RC etapp 1

i Byggstart busstorg

2023 Genomforandebeslut och beslut om antagande av

detaljplan 1811 fattas av Kommunfullméktige under aret.

2024 Genomforandebeslut och detaljplan vinner
forhoppningsvis laga kraft i slutet av aret. Busstorget
byggstartas nér lagakraftvunna beslut finns.

2025 Trafikverket byggstartar Lilla bron. Nationell plan for
transportinfrastrukturen kommer pa remiss.

2026 Nationell plan beslutas innan sommaren 2026. Forutsatt

att resecentrum dr med 1 NTP kan tillfallig

stationslosning tas 1 bruk och rivning av befintlig station

inledas. I slutet av aret kan byggnation av resecentrum
inledas av staden och Trafikverket.

2029 Resecentrums etapp 1 ar fardigstéllt och kan tas 1 bruk.
Lilla bron stér kvar, men tillfalligt resecentrum toms.

Sida
17 (23)
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4. Ekonomisk bedomning

Visteras nya resecentrum har beroenden som gor genomforandet komplext.
En lang rad utredningar har genomforts for att sékra bésta mdjliga
genomforande ur ett affarsméssigt perspektiv. Utredningarna har omfattat
allt fran kommunallagen och moms/skattelagstiftning till bolagsstrukturer
och tredimensionell fastighetsbildning.

4.1 Investeringsbudget

Resecentrums totala investeringskalkyl har tagits fram 1 samarbete med
erfarna konsulter. En kostnadsuppskattning har genomforts av de
entreprenadarbeten som omfattas i etapp 1 enligt den projektbok som
faststilldes varen 2021. Kostnadsldget for kalkylen dr december 2022.

Kalkylerade siffror innehaller entreprenadkostnad (inklusive
entreprendrsarvode och arbetsplatsomkostnader), byggherrekostnader
avseende allménna projektkostnader, projektering, myndighetskostnader,
konstnérlig utsmyckning, paslag for generella osékerheter och administrativa
projektkostnader.

Investeringsutgifterna for att bygga resecentrum forvintas uppga till totalt

1 382 mnkr kronor fordelat pd omradena Sigurdsterrassen, Vasaterrassen, det
tankta 3D-taket och busstorget. I den totala investeringsutgiften inkluderas
dven Ovriga projektkostnader inom resecentrum sdsom allmén plats,
fastighets-/bolagsforvirv, ledningsflytt, markviarme, saneringskostnader,
kapitalkostnader under byggtiden och budgetreserv. Investeringsutgifterna
summeras enligt nedanstaende tabell:

Investeringsutgifter (tkr)

Byggkostnad 699 758
Markarbete (ledningsflytt, sanering & markvarme) 80 056
Allmaén plats & fastighetsforvarv 385 530
Kapitalkostnader under byggtid 70 599
Budgetreserv 146 024

Total 1381 967
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4.2 Investeringsinkomster

Exploateringsbidrag for allmén plats inom detaljplanen for resecentrum och
byggrittsvirden for Vasakvarteret berdknas uppgé till 137 mnkr. Regionen
har beslutat om 40 mnkr i bidrag till det nya busstorget inom ramen for
Lanstransportplan. Fastighetsidgaren sdder om sparen har for avsikt att kopa
fardigbyggd resecentrumfastighet pa sodra sidan for motsvarande
framrdknad produktionskostnad. Stadens forséljning av fardigbyggd
fastighet norr om spéren forvintas pd samma sitt inbringa intékter.

Totalt berdknas Visterds stads investeringsinkomster inom detaljplanen
uppga till minst 420 mnkr. Alla intdktsposter dr angivna i penningvirde i
december 2022. Det finns potential att investeringsinkomsterna blir hogre
med tanke pé att staden har for avsikt att soka stadsmiljoavtal, ett stod som
kan sokas forst efter beslut om genomforande. Det finns dven potential i
okade intikter pa norra delen av Sigurdspassagen, Vasaterrassen, samt vad
giller intdkter fran byggrétter i Vasakvarteret.

4.3 Driftskalkyl

Investeringen i resecentrum medfor bade drifts-, kapital- och
avskrivningskostnader vid fardigstéllande av det nya resecentrumet.
Intidkterna for byggrétter inom Mélarportens omrade forvantas att mer dn
tacka investeringskostnaderna i1 resecentrums etapp 1 och saledes belastas
inte staden med fortsatta rintekostnader efter forséljningen av byggritter.
Rampaverkan for Visterds stad av investeringen 1 resecentrum enligt
nedanstaende tabell.

Investeringsutgifter (tkr) Firdigstallt Forsiljning byggritter
resecentrum

Total kostnad for kapital 33 680 0

Utdkad driftkostnad nya resecentrum 2 638 2 638

Utdkad driftkostnad allmén platsmark 2254 2254

Avskrivningskostnader (netto) 27 427 27427

Totalt 65 999 32320

De olika resultatpidverkande posterna i tabellen presenteras nedan.

Total kostnad for kapital

Kapitalkostnader 1 form av ridntor prognostiserat med i genomsnitt 3,5% 1
kalkylen tillkommer fram till forsdljning av byggrétter inom omrédet for
Milarporten etapp 1.

Utokad driftskostnad nya resecentrum

Visteras stads andel av driftskostnaderna forvéntas uppga till 3 136 tkr per
ar, motsvarande kostnad for det tinkta 3D-taket, gemensamhetsanldggning
brand och servitutsytor. Visteras stad betalar idag Vésteras Central AB cirka
498 tkr per ar for nyttjanderétt av passage via bro och entré pa sddra sidan.
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Den utdkade driftskostnaden for nya resecentrum blir sdledes ca 2 638 tkr
per ar.

Utékade driftskostnader allmdn platsmark

Tekniska nimnden har 1 maj 2023 berédknat driftskostnader for allméin
platsmark, vilket inkluderar kostnader for park, gang- och cykelbana,
gangbana, gata inkluderat kommunal parkering, torgyta, belysning samt
markvirme. Den totala arliga kostnaden vid fardigstallt resecentrum etapp 1
forvéntas bli cirka 2 986 tkr varav markvdrme utgdr den storre andelen av
kostnaden. Motsvarande kostnad f6r den mindre yta som anvénds vid dagens
resecentrum dr cirka 732 tkr och den utokade kostnaden for den storre ytan
allmén platsmark blir saledes ca 2 254 tkr.

Avskrivningskostnader

Avskrivningstiden och séledes den forvintade avskrivningskostnaden for de
olika komponenterna inom resecentrum ar berdknad till 1 genomsnitt 40 ar.
Den totala avskrivningskostnaden &r berdknad som netto av
investeringsutgift och investeringsinkomst.

4.4 Finansiering

Resecentrum kommer att finansieras genom statlig medfinansiering,
exploateringsbidrag for allmén plats, bidrag fran Region Vastmanland,
forséljning av fardigstilld resecentrumbyggnad sévil séder som norr om
sparen samt forséljning av byggritter.

Den statliga medfinansieringen berdknas uppga till 600 mnkr (kostnadsniva
juni 2019) vilket inkluderar flytt av uppstillningsspar, ombyggnad av
bangard, ny bro 6ver spar samt den lilla bron. Statlig medfinansiering &r ett
villkor for byggstart av Sigurdspassagen.

Nér genomforandebeslut har tagits av staden, finns dven mojlighet att soka
stadsmiljoavtal for tgdrder som bidrar till 6kat fokus pé bland annat cykel-
och kollektivtrafik i staden. Projektet har for avsikt att soka stadsmiljoavtal,
men har inte i kalkylen rdknat med dessa intdkter.

Milarporten som helhet berdknas omfatta 600 000 BTA bostédder och
400 000 BTA lokaler for savil samhéllsservice, kontor, restaurang och
ovrigt. Staden &r en stor fastighetsdgare 1 Milarporten och intikter fran
kommande byggrittsforsdljning véntas nyttjas for att finansiera
stadsutvecklingen med resecentrum, allmén plats och delvis flytt av
verksamheter.

For att kunna moéta de initiala negativa driftsresultaten 1 bolaget under
investeringsfasen foreslas att projekt resecentrum finansieras inom ramen for
stadsledningskontorets budget.
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5. Allmant

5.1 Villkor

Genomforandebeslutet villkoras av antagande av och sedermera laga
kraftvunnen dp 1811.

Uppforandet av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1) paborjas
forst efter det att finansiering av statens delar dr meddelad, dvs
brobyggnation over spar samt spar- och plattformsétgarder.

5.2 Juridisk bedomning

Ett stort stadsutvecklingsprojekt och dess centrala del i form av ett nytt
resecentrum som inkluderar flera fastighetsagare, bolagsbildningar,
byggnation och mycket mer, genererar naturligen manga juridiska
overviganden. I arbetet har ett flertal utredningar utforts av juridiska
experter inom olika omraden sdsom 3D-fastighetsbildning,
statsstodsreglemente, rattighetsbildande och gemensamhetsanlédggningar.

Avvigningar kring exploateringsavtal har skett utifrdn bestammelser 1 plan-
och bygglagen och stadens bade generella riktlinjer samt de sérskilt
framtagna riktlinjerna f6r exploateringsavtal i Mélarporten.

Kommunallagens och europarittens regler kring statsstod, KomL 2 kap 8 §
samt artikel 107.1 Fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, har noga
utretts, inte minst med tanke pé de erséttningar som staden planeras utge och
erhélla. Projektet utgér darfor hela tiden frdn marknadsvérdet, som ska
faststillas genom minst tva oberoende marknadsvérderingar, alternativt en
faktisk produktionskostnad, for det fall att den kostnaden skulle dverstiga det
sdlunda faststdllda marknadsvérdet.

For att kunna bilda en 3D-fastighet av den solcellsanldggning som planeras
integreras 1 taket pa resecentrum, har avvégningar gjorts i enlighet med den
nyare regleringen i jordabalk och fastighetsbildningslag.

5.3 Hallbar utveckling

Genomforande av projektet Mélarporten innebér att en central del av staden
utvecklas frén det industriomride det en gang var, till en modern stadsdel
med en blandning av verksamheter och bostidder som i sin tur ger mojlighet
till nya moétesplatser och social samvaro mellan olika manniskor. Projektet ar
ocksa en kombination av bevarande av kulturhistoriskt intressanta miljoer
med tillskott av nya byggnader som alla ska rymma platser for ménniskorna.
Att ta redan ianspraktagna platser och omvandla dem é&r centralt 1 det
héllbara stadsbyggandet. Att dessutom bygga tit stad i direkt anslutning till
den kollektivtrafiknod som ett resecentrum utgor, gor att hela projekt
Mailarporten med resecentrum &r ett gott exempel pa héllbart stadsbyggande.
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De globala hallbarhetsmalen gor gillande att en fungerande och stabil
infrastruktur ar grunden for framgéngsrika samhéllen. Ett annat mal visar pa
vikten av stadsplanering som samordnar bostédder, infrastruktur, offentliga
platser och samhéllsservice. Visterds stads nya resecentrum blir hér ett nav
och en utgangspunkt for en inkluderande och innovativ stadsplanering dér
det hallbara resandet utgdr grunden.

Resecentrums grundldggande ambition ar att bygga med hallbara material,
ateranvinda material i sd stor utstridckning som mdjligt och skapa social
hallbarhet med trygga moétesplatser for alla dldrar. En solenergianldggning
integrerad i resecentrumstaket mitt i energihuvudstaden Visteras skulle bidra
med central energiproduktion och bli ett exempel pa en innovativ 16sning
med en egen 3D-fastighet.

Resecentrums roll som knutpunkt med angéring for séavil busstorg som
cykel- och gangtrafik till och fran tdget dr en viktig pusselbit i det framtida
hallbara Visteras. Resecentrum dr i sig en satsning pa en plats for alla. En
plats dir alla vésterdsare och besdkare ska kdnna sig vilkomna. En plats med
ambition att inte enbart passeras, utan ocksa bli en ny favoritplats for
méinniskorna i staden.

6. Minoritetsaterremiss

Onsdagen den 7 juni 2023 var drende gillande genomforandebeslut for nytt
resecentrum med denna tjénsteskrivelse som underlag for beslut 1
Kommunstyrelsen. Kommunstyrelsen fattade beslut 1 enlighet med det
foreslagna. Dérefter var drendet p4 Kommunfullméktige den 15 juni 2023,
dar yrkande om minoritetsaterremiss vann gehor, varefter beslutsdrendet
aterremitterades med foljande yrkande:

Yrkande:

Att Genomforandebeslut Resecentrum, Mélarporten dterremitteras for att
kompletteras med f6ljande:

e Genomfora en jimforelse mellan detaljplanen som &r grund for
genomforandebeslutet och Resecentrum 2.0 dér sparen hojs 4,5 meter
vid planerad station och att jamforelsen gors utifrén ett
resandeperspektiv.

e Redovisa ekonomiska forutsattningar for hela Resecentrum utifrén
genom genomforandebeslutet etapp 1 och 2 och jimfora med
Resecentrum 2.0 Visteras Resecentrum (xn--vstersresecentrum-
qqbx.se) .


http://v%C3%A4ster%C3%A5sresecentrum.se/
http://v%C3%A4ster%C3%A5sresecentrum.se/
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Stadsledningskontoret gor foljande beddmning avseende de begirda
kompletteringarna:

1. Detaljplanen ska beslutas av Kommunfullméktige och &r dnnu inte
beslutad dir. Nagon jamforelse bor darfor inte goras. Ett seridst
jamforande arbete skulle dessutom vara véldigt omfattande och ta
storre delen av ett arbetsér 1 ansprak. Ett skjutande péd genomforandet
av projektet ett ar fram i tiden skulle sannolikt fa mycket negativa
konsekvenser i form av t.ex. statlig medfinansiering och ekonomiska
ataganden fran externa aktorer och andra externa relationer som ar
nddvindiga for genomforandet av savil resecentrum som hela
Milarportsprojektet.

2. Den efterfrigade redovisningen &r inte mojlig att presentera i nuléget
da genomforandebeslutet enbart géller etapp 1 av resecentrum.

Med hénvisning till ovanstadende, kvarstar forslag till beslut 1 enlighet med
det tidigare foreslagna och det i ingressen till detta tjansteutldtande angivna.

KOMMUNSTYRELSEN

Helene Ohrling
Stadsdirektor
Isabell Lundberg
Mark- och exploateringschef
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Beslut - Genomférandebeslut Resecentrum, Malarporten

Beslut
Forslag till kommunfullméktige:

1. | tjansteutlatandet redovisat forslag att uppfora etapp 1 av nytt
resecentrum inklusive nytt busstorg och anldggande av allméan plats i
enlighet med antagen och laga kraftvunnen dp 1811, innebarande
investeringsutgifter om 1 382 mnkr varav allman plats 318 mnkr samt
investeringsinkomster om 420 mnkr godk&nnes.

2. Kommunstyrelsen far i uppdrag att verkstélla beslutet om genomforandet
samt godkénna erforderliga avtal.

3. Tekniska namnden ska paborja programarbete avseende erforderliga
atgarder kopplade till allmén plats och busstorg i enlighet med antagen och
lagakraftvunnen dp 1811.

4. Kommunstyrelsen godkanns férvarva 3-6 stycken NYAB (sa kallade
lagerbolag) som led i genomfdrandet av resecentrum.

5. Lagerbolagen ska efter bolagsforvarv byta namn till ’Bolag A-F AB” eller
nagot annat liknande namn.

6. Forslag till bolagsordning for bolagen ”Bolaget A-F AB” godkénns.

7. Foljande personer véljs till ordférande och ledamdéter i styrelsen for
bolagen ”Bolag A-F AB”:

Ordforande Helene Ohrling, Vasteras stad
Kennet Julin, Vasteras stad
Sanna Edling, Vésteras stad

8. Asta Matikainen Lecklin utses till lekmannarevisor och Ake Johansson till
lekmannarevisorssuppleant.

9. Uppforande av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1) paborjas
forst efter det att finansiering av statens delar ar meddelad, dvs
brobyggnation 6ver spar samt spar- och plattformsatgarder.

Under forutsattning av att Kommunfullmaktige beslutar enligt ovan, beslutar
kommunstyrelsen for egen del:

10. Ratt att besluta om att godkanna avtal som ett led i genomforandet av
resecentrum inom ramen for kommunfullméktiges beslut, ges till
kommunstyrelsens ordférande. Kommunstyrelsens ordférande far ocksa ratt
att inom ramen for kommunfullméktiges beslut, besluta om andra atgérder
som ett led i genomfdrandet av resecentrum.

11. Kommunstyrelsens ordférande och stadsdirektoren ges ratt att i forening
teckna kommunens firma avseende avtal, andra handlingar, dokument och
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skrivelser inom ramen for kommunfullméktiges beslut som ett led i
genomfdrandet av resecentrum.

Reservation

Eleonore Lundkvist (M), Anna Nordin (M) och Johan Henriksson (M)
reserverar sig mot beslutet till forman for Eleonore Lundkvists (M) forslag
enligt foljande:

“Forslaget till ny station har pagatt under mycket lang tid. Manga fragor har
lyfts under projektets gang med synpunkter pa att det bildar en mur mot
centrum, kostsam takkonstruktion, stora langa ramper, bussar pa tva sidor
om stationen vilket forsvarar 6vergang fran kollektivtrafiken till
langfardsbussar, brist pa vaderskydd, brist pa bil och cykelparkering, dyr
provisorisk station som under lang tid inte kommer att mota resandes behov
av en funktionell station. Alternativet har tidigare inte funnits men nu finns
ett konkret forslag som skulle kunna I6sa alla dessa fragor.

Forslaget innebér att sparen lyfts 4,5 meter till samma niva som sparen ar
idag vid E18 (dvs mycket lagre hdjning an nér beslut fattades om att inte
hoja sparen). Det innebér att sparen kommer att vara pa befintlig niva innan
Svartan som har varit ett av de tidigare problemen.

Aven om planering har pagatt under mycket 1ang tid sa &r en ny station en
langsiktig investering som maste halla for flera generationer framat. Det
innebdr att man maste vara modig och vaga titta pa alternativen for att fa den
bésta l6sningen for framtiden.

Forslaget till resecentrum 2.0 kan genomfdras till en kostnad som &r lagre an
det forslag som Socialdemokraterna foresprakar. Det innebar att befintlig
station kan anvéndas under hela byggtiden och att vi kan fardigstélla hela
stationen. Det Gppnar mot Malaren och vi far flera passagere i markplan till
Malaren bade for gaende, cyklister, kollektivtrafik och bilar. Det 6ppnar
ocksa upp for flera passager under sparen vid kopparlunden.

Resecentrum 2.0 kan genomforas under en femarsperiod. Det innebar att
genom att andra detaljplanen kan en ny station sta pa plats under samma
tidsperiod som det forslag som genomforandebeslutet kréver.

Forslaget till genomférandebeslut innebar att staden ar tvungen att anta
detaljplanen for resecentrum utan nédvandiga forandringar for att kunna
gora en riktig station for framtiden. Darfor kommer vi att yrka avslag pa
genomfdrandeplanen.”

Erik Johansson (SD) och Caroline Frisk (SD) reserverar sig mot beslutet till
forman for Eleonore Lundkvists (M) forslag.

Arendebeskrivning

Omradet som rymmer projekt Mélarporten ska, enligt Vasteras oversiktsplan
2026, utvecklas till en stadsdel med bostader, arbetsplatser, parker och
motesplatser. Det pagar arbete med ett planprogram som ska ge det
strategiska planstod som behovs for den fortsatta utvecklingen. En central
del av Malarporten, men ocksa viktig for staden som helhet, &r det nya
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resecentrum som planeras inom omradet och vars detaljplan, dp 1811, ar klar
for beslut om antagande. For att kunna verkstélla detaljplanen och dess
intentioner forutsatts beslut om dess genomférande vilket omfattas av detta
beslutsunderlag.

Stadsledningskontoret har till kommunstyrelsen ldmnat foljande forslag till
beslut:

Forslag till kommunfullméktige:

1. | tjansteutlatandet redovisat forslag att uppfora etapp 1 av nytt
resecentrum inklusive nytt busstorg och anldggande av allméan plats i
enlighet med antagen och laga kraftvunnen dp 1811, innebarande
investeringsutgifter om 1 382 mnkr varav allman plats 318 mnkr samt
investeringsinkomster om 420 mnkr godk&nnes.

2. Kommunstyrelsen far i uppdrag att verkstélla beslutet om genomforandet
samt godkénna erforderliga avtal.

3. Tekniska namnden ska paborja programarbete avseende erforderliga
atgarder kopplade till allméan plats och busstorg i enlighet med antagen och
lagakraftvunnen dp 1811.

4. Kommunstyrelsen godkanns férvarva 3-6 stycken NYAB (sa kallade
lagerbolag) som led i genomfdrandet av resecentrum.

5. Lagerbolagen ska efter bolagsforvirv byta namn till "Bolag A-F AB” eller
nagot annat liknande namn.

6. Forslag till bolagsordning for bolagen "Bolaget A-F AB” godkénns.

7. Foljande personer véljs till ordférande och ledamdéter i styrelsen for
bolagen ”Bolag A-F AB”:

Ordforande Helene Ohrling, Vasteras stad
Kennet Julin, Vasteras stad
Sanna Edling, Vasteras stad

8. Asta Matikainen Lecklin utses till lekmannarevisor och Ake Johansson till
lekmannarevisorssuppleant.

9. Uppforande av Sigurdspassagen (resecentrumbyggnad i etapp 1) paborjas
forst efter det att finansiering av statens delar ar meddelad, dvs
brobyggnation 6ver spar samt spar- och plattformsatgarder.

Under forutsattning av att Kommunfullmaktige beslutar enligt ovan, beslutar
kommunstyrelsen for egen del:

10. Ratt att besluta om att godkanna avtal som ett led i genomfdrandet av
resecentrum inom ramen for kommunfullméktiges beslut, ges till
kommunstyrelsens ordférande. Kommunstyrelsens ordférande far ocksa ratt
att inom ramen for kommunfullméktiges beslut, besluta om andra atgérder
som ett led i genomférandet av resecentrum.
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11. Kommunstyrelsens ordférande och stadsdirektoren ges rétt att i forening
teckna kommunens firma avseende avtal, andra handlingar, dokument och
skrivelser inom ramen for kommunfullméktiges beslut som ett led i
genomfdrandet av resecentrum.

Yrkanden

Eleonore Lundkvist (M) yrkar i forsta hand att arendet aterremitteras for att
gora en jamforelse mellan liggande forslag pa detaljplan och Resecentrum
2.0 utifran ett resandeperspektiv. | andra hand yrkas avslag till
stadsledningskontorets forslag. Yrkandet bitrads av Erik Johansson (SD).

Amanda Gronlund (KD), Solveig Nilsson (S), Anna Maria Romlid (V),
Vicki Skure Eriksson (C) och Roger Haddad (L) yrkar bifall till
stadsledningskontorets forslag samt avslag till Eleonore Lundkvists (M)
yrkande om aterremiss.

Proposition

Inledningsvis finner ordféranden att det finns ett yrkande om aterremiss fran
Eleonore Lundkvist (M) till vilket Erik Johansson (SD) yrkat bifall och
Amanda Gronlund (KD) med flera yrkat avslag. Ordféranden foreslar en
propositionsordning dar bifall stalls mot avslag av aterremissyrkandet.
Kommunstyrelsen godkanner foreslagen propositionsordning varvid den
genomfors. Ordféranden finner att kommunstyrelsen beslutar att avsla
aterremissyrkandet och att drendet ska avgoras idag.

Vidare finner ordféranden att det finns tva forslag till beslut, dels bifall till
stadsledningskontorets forslag fran Amanda Gronlund (KD) med flera, dels
avslag till stadsledningskontorets forslag fran Eleonore Lundkvist (M) och
Erik Johansson (SD). Ordféranden foreslar en propositionsordning dar de tva
forslagen stalls mot varandra. Kommunstyrelsen godké&nner foreslagen
propositionsordning varvid den genomfors. Ordféranden finner att
kommunstyrelsen beslutar i enlighet med stadsledningskontorets forslag.
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) GRANSKNINGSUTLATANDE
Datum Diarnenr
2023-06-13 BN 2017/00054

Byggnadsnamnden DP 1811

Detaljplan Dp 1811 for Vasteras Resecentrum
(Sigurd 3, Vasteras 5:9 m.fl.) Kungsangen, Vasteras,
Vasteras

GRANSKNINGSUTLATANDE

Planuppdrag

Kommunstyrelsen beslutade 2014-03-19, §141, att ge Byggnadsnamnden i uppdrag
att uppratta detaljplan for Vasteras resecentrum. Byggnadsnamnden beslutade den
22 maj 2014, § 104, att ge stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att uppratta en
detaljplan for Vasteras resecentrum.

Detaljplanen handlaggs med uttkat planférfarande enligt PBL 2010:900.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utveckling av ett centralt omrade i Vasteras
dar ett nytt resecentrum ar i fokus. Framtida resecentrum ska i storre utstrackning
dn idag vara en integrerad del av centrala Vasteras genom att bada sidorna av
jarnvagen knyts samman av nya strak, passager och bebyggelsekvarter. | takt med
att staden vaxer ska detaljplanen ge mojlighet till utveckling av omradet 6ver tid.

Huvudsyftet ar att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum med lokal-,
regional- och nationell kollektivtrafik samlat i en punkt. Ytan for befintligt
resecentrum utdkas och marken nyttjas effektivare an tidigare. En framtida
sparombyggnad mojliggdrs. Resecentrum ar utformat med utgangspunkt i floden
for manniskor med fokus pa kollektivtrafik och dess resenéarer. Det ska vara enkelt
att som oskyddad trafikant ta sig till och fran resecentrum och rora sig genom
omradet.

Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggéra en blandning av verksamheter som

kontor, centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostader och allmanna
platser som park och torg. Detaljplanen bidrar till en forbattrad trafikmiljo med en

Organisationsnr: 212000-2080

Postadress
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okad tillgénglighet och okat fokus pa hallbara transportmedel. Vasaparkens grona
stadsrum forlangs och leder gang- och cykelstrak upp och éver sparen och férbinder
centrum med Hamnparken och Mélaren. Rekreativa varden tillskapas inom
planomradet.

En del av planomradet ingar i riksintresse for kulturmiljovard. Ny bebyggelse ska
utformas med hog kvalitet, omsorg och varsamhet i gestaltning, utférande, material
och detaljer. Detaljplanen ska bidra till att starka Vasteras attraktionskraft och
tydliggora entrén till centrala Vasteras dar nya resecentrum ska fungera som ett
landmarke. Utformning av ny bebyggelse ska dven beakta risker och stérningar fran
Malarbanan samt hantera omradets markfoéroreningar.

Hur granskningen har bedrivits

Granskningen av detaljplanen for Vasteras resecentrum pagick under perioden 22
december 2021 - 2 februari 2022 och alla inkomna synpunkter ar redovisade och
bemotta i detta granskningsutlatande.

Kungorelse gjordes i lokaltidningarna Vasteras tidning 2021-12-25 samt
Vestmanlands Lans Tidning 2021-12-22. Information om granskningen skickades ut
enligt remisslista samt till samtliga sakagare och néarliggande boende enligt
fastighetsforteckning. Granskningsforslaget fanns att ta del av pa stadsbiblioteket,
Vasteras stadshus och bostad Vasteras. Dessutom fanns digital information att fa pa
Vasteras stads webbplats och sociala medier som Facebook och Instagram.

Informationsmaterialet bestod av detaljplanen i sin helhet, med tillhérande kartor,
en sammanfattning av planforslaget, 3D-visualisering pa touchskarmar, 3d-film av
planforslaget, ett bildspel med filmad presentation samt en fysisk modell. Pa
webben fanns dven beskrivande texter och illustrerade bilder.

Pa grund av pandemin covid-19 genomfdrdes inga fysiska aktiviteter.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Under granskningstiden inkom 51 yttranden, varav 7 utan erinran.
Samtliga yttranden finns att tillga hos Vasteras stad, Stadsbyggnadsforvaltningen.

Med anledning av dataskyddsférordningen (GDPR) redovisas i detta dokument
inkomna synpunkter fran privatpersoner utan namn eller andra personuppgifter.
Samtliga synpunkter har fatt en fyrsiffrig kod, vilket ar det nummer varje yttrande
fick nar den diarieférdes i Stadsbyggnadsforvaltningens diarieféringssystem.
Numreringens enda syfte ar att koppla synpunkten till ratt drende i systemet.

Forandringar som gjorts efter granskningen

Utredningar

e Trafikbullerutredningen har kompletterats med tabeller som visar hogsta
ljudnivan for varje vaning och byggnad i Sigurdkvarteren och Vasatornen.
Inga nya berdkningar har gjorts.

e Externbullerutredningen har kompletterats med Oversiktliga forslag pa
mojliga bulleratgarder.

e En kompletterande solstudie for Vasakvarteren har tagits fram i en separat
bilaga. Tidigare solstudie i planbeskrivningen redovisade 21 mars samt 21
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juni. Nu redovisas dven 22 september och 21 december.

Planbeskrivning:

e Avsnitt om silon har uppdaterats. | februari 2022 beslutade
kommunfullmaktige om forvarv av tre av Lantmannens fastigheter:
Vasteras 1:206, Vasteras 1:207 samt Gasklockan 12. Avtalet innebar att
Lantmannens verksamhet ska vara nedlagd 28/29 och att omradet kan
utvecklas i enlighet med planerna fér Méalarporten. Staden Gvertar de tre
fastigheternaijuli 2029.

e Bulleravsnittet har uppdaterats utifran reviderade bullerutredningar och
beslut om att siloverksamheten kommer laggas ned.

e Kapitlet om genomfdérande har fortydligats utifran inkomna synpunkter
samt fler kanda férutsattningar. Bland annat har avsnittet om
tredimensionell fastighetsbildning samt ansvarsfordelning for
genomforande av etapp 1 fortydligats.

e Konsekvenser har kompletterats med en kort analys av totalférsvar och
krisberedskap.

e Dispens for att ta ner mistelbarande trad och allétrad har godkants av
Lansstyrelsen och darfor har text om detta uppdaterats i planbeskrivningen.

e Pendlarparkering utanfor planomradet har studerats i planprogram for
Malarporten och aktuellt forslag har lagts in i planbeskrivningen.

e Fortydliganden och redaktionella andringar har gjorts utifran inkomna
synpunkter.

Gestaltningsprogram:
e Avsnittet om kulturmiljo samt tekniska anlaggningar och installationer har
kompletterats enligt inkomna synpunkter.

Plankarta:

e For sdkerstalla att detaljplanen ska kunna laddas upp till den nationella
geodataplattformen i framtiden har plankartan ritats om och layouten och
en del indexsiffror for planbestammelser har darfor andrats sedan
granskningsskedet.

e En planbestammelse om buller gallande uteplats har lagts till.

e Villkor for startbesked for bostdader har formulerats om sa att det framgar
hur riktvarden for verksamhetsbuller ska klaras.

o Nockhojder har justerats for att ge tydligare forutsattningar.

e Bestdammelse om endast angdring har lagts till inom anvandningen GATA
for Resenédrsgatan soder om sparomradet. Detta géller cirka 5 meter inom
anvandningen GATA, vilket ger ett avstand pa 15 meter fran narmsta
sparmitt.

e Redaktionella dndringar

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas synpunkter som inkommit under granskningstiden samt
stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer. Mer omfattande synpunkter redovisas
kortfattat men bifogas i sin helhet som bilagor.

Foljande har yttrat sig under granskningstiden men inte haft nagra synpunkter:
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e Kungsors kommun (3510)

e Polisen, lokalpolisomrade Vasteras (3550)
e Friluftsframjandet Vasteras (3570)

e VafabMilj6 (3610)

e Fagersta kommun (3630)

e SJ(3740)

e Forsvarsmakten (3890)

Nedan presenteras alla synpunkter som lamnades pa granskningshandlingen.

Statliga och regionala myndigheter och férbund
1. LANSSTYRELSEN (BILAGA 1)

Lansstyrelsen yttrade sig over samradsforslaget 2019-01-11. | yttrandet lamnade
Lansstyrelsen bland annat bedémningen att det finns risk for att planforslaget ger
negativ inverkan pa riksintresset for kulturmiljo, Vasteras stad (U24).

Mellan samradskedet och granskningsskedet har Vasteras kommun och
Lansstyrelsen haft en dialog kring foreslagen detaljplan. | dialogen har bland annat
paverkan pa riksintresset for kulturmiljé diskuterats. Lansstyrelsen har fort fram att
Vasatornen, inom Vasakvarteret, ar héga och dominerande. Vidare har
Lansstyrelsen lyft sambandet mellan de industrihistoriska kvarteren och hamnen
som kan komma att forsvagas nar Sigurdskvarteret tillkommer. Lansstyrelsen har i
dialogen med kommunen meddelat att risk for pataglig skada pa riksintresset inte
kan uteslutas vid ett genomférande av detaljplanen.

Kommunen har till granskningsskedet genomfort ett flertal revideringar av
detaljplanen genom att exempelvis ta bort och lagga till byggnader, justera hojder
pa bebyggelse samt andra planomradets griansdragning. Lansstyrelsen ser flera
positiva andringar som har genomforts.

Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och
nu kdnda forhallanden att ett antagande av detaljplanen kommer att provas.

Riksintresse for kulturmiljé, Visterds stad (U24)

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kommer att fa en negativ paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo, Vasteras stad (U24). Ett genomforande av detaljplanen
innebar att riksintresset patagligt skadas.

Lansstyrelsen anser att de tva Vasatornen med nu féreslagna hojder, placering och
utformning kommer att dominera och paverka de aldre delarna av riksintresset. Det
hogsta Vasatornet avviker i hojd och skala fran kringliggande bebyggelse, vilket
bade paverkar den ndrmaste kulturmiljéon och stadssiluetten i den ndarmaste miljon
av riksintresset. Lansstyrelsen bedémer att det hogsta Vasatornet, som med sina 74
meter blir hdgre an stadshustornet, inte ar anpassat till kulturmiljon, stadssiluetten
och riksintresset. Byggnaden far en dominerande stallning gentemot slottet,
stadshustornet och radhuset fran vissa vyer. Enligt planforslaget ska det hogsta
tornet utgora ett nytt landmarke for att visa pa laget for det nya resecentrumet.
Lansstyrelsen anser att det nya resecentrumet i sig sjalv kommer att utgora ett
landmaérke med foreslagen gestaltning vilken kommer att vara tydlig i bade
markniva och i stadsbilden.
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Kommentar: Vasteras nya resecentrum, de nya Vasatornen och
Sigurdkvarteret kommer att paverka Vasteras stads- och landskapsbild. Platsen
utgors idag av en tag- och busstation byggd under 1990-talet samt grusade och
asfalterade parkeringsplatser. Utanfor riksintresseomradet séder om sparen
ligger industrikvarter och parkeringsytor. De grusade och asfalterade
parkeringsytorna som upptar en stor del av planomradet ar torftiga
ogestaltade miljoer som upplevs otrygga dven dagtid. Vasteras ambition ar att
staden ska utvecklas hallbart dar ett resecentrum utgor stadens nav.
Resecentrum &ar forsta motet med staden, bade for besokare och
lokalbefolkningen. En del av planens syfte ar att skapa starkare kopplingar och
orienterbarhet till stadens olika delar.

Véasteras har en stark historisk tradition av landmarken som stracker sig tillbaka
till biskopssatet, och som i en kontinuerlig utveckling genom historien har f6ljt
en tydlig grammatik fér landmarken med smala uppstickande torn som
representerar viktiga historiska utvecklingsskeden. Ett nytt resecentrum visar
pa nutidens hallbara ideal. Gemensamt for de torn som tillkommit i staden
under arens lopp ar att de getts ett samtida arkitektoniskt uttryck och att de
underordnat sig domkyrkotornet avseende hdjd. De nya Vasatornen féljer den
arkitektoniska grammatiken med tydlig bas och avsmalnad topp. Tornet far ett
samtida arkitektoniskt uttryck. Ett karaktarsdrag ar att tornet byggs i hallbara
material. Ytterligare kdnnetecken for de torn som finns i Vasteras ar att de
ritats av namnkunniga arkitekter som exempelvis Erik Hahr och Sven Ahlbom.
Resecentrum och Vasatornet ar ritat av Bjarke Ingels arkitektkontor (BIG). BIG
ar vdlrenommerat och kontoret har vunnit ett flertal internationella
arkitekturpriser. Nu vill staden tillféra ett nytt landmarke som en symbol for
var tid, dar kommunikation och resande ar en viktig samhallsfunktion.

Den vastra delen av stadslandskapet Vasteras kommer att paverkas da Vasatornen
bryter skalan och luftrummet mellan befintliga hdga byggnader. Detta géller framst
fran Maélaren, men ocksa fran vaster och fran norr. Lansstyrelsen ser att den aldsta
historien riskerar att bli mer undanskymd da den vid ett genomférande av
planférslaget inte bara konkurrerar med stadshuset, utan aven med nya byggnader
sasom Vasatornen. Radhuset, slottet och stadshustornet riskerar att underordnas
av nytillskotten vilket forsvagar befintliga byggnader och deras status.

Kommentar: Tva kulturmiljdutredningar har tagits fram och staden delar
utredningarnas slutsats om att tornen kommer att férandra stads- och
landskapsbilden. Férandringen paverkar riksintresset men inte sa patagligt att
det skadar riksintressets kdrnvarden. Efter samradsskedet har tornet flyttats
till en plats som ger mindre visuell paverkan i vyer fran Domkyrkan, Stora
torget, Vasaparken m.m.

For att det nya Vasatornet ska kunna bli det nya landmarket och ge platsen de
kvaliteter som dnskas ska utformningen ske med respekt till omgivande
bebyggelse men med ett samtida uttryck. Utformningskraven sakerstalls i
gestaltningsprogram samt med planbestammelser.

Lansstyrelsen anser att den fortatning samt ersattning av industribebyggelse i
kvarteret Sigurd som planforslaget innebar, forsvagar samt bryter lasbarheten och
sambandet mellan hamnen och industrikvarteren. Trots detaljplanens goda
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intentioner att koppla samman delar av staden ar risken att kopplingarna upplevs
som barridrer. Detta kommer enligt Lansstyrelsen att ge en negativ paverkan pa
riksintresset dven om Sigurdskvarteret inte ligger inom riksintresseomradet. De
inom riksintresset fysiska uttrycken med koppling till Vasteras industrihistoriska
utveckling samt Vasteras som residensstad, stiftsstad och skolstad kommer att
paverkas.

Kommentar: De industrikvarter som funnits inom hamnomradet och vid
jarnvagen var under lang tid instdngslade omraden. Det var inte mojligt for
allmanheten att réra sig inom omradena eller att na vattnet. Det fanns
dessutom fa visuella kopplingar mellan omradena. Da industriverksamhet har
avvecklats genom aren har ett flertal industrifastigheter tagits bort till forman
for stora grusade 6ppna ytor som i basta fall anvands som parkering. Vasteras
stad har sedan 2000 - talet arbetat for att 6ppna upp staden mot Malaren och
ge staden en storre tillganglighet till vattnet. Kopplingen mellan Malaren och
de stadsdelar som vuxit upp runt vattnet och centrala Vasteras behover
forbattras. Idag upplevs jarnvagen som en barriar. Ett viktigt syfte med planen
ar att 6verbrygga barridren och att bade till fots och med cykel kunna ta sig
over jarnvagen pa tva stallen inom planomradet. Staden gér bedémningen att
den nya bebyggelsen inom Sigurdkvarteren tillfor kvalitéer som gynnar hela
Véasteras som stad. Kopplingen till industristaden kommer att géras genom att
ta upp materialpaletten fran befintlig bebyggelse. Vi kommer dven att kunna
arbeta med offentlig konst och gardsmiljéer som knyter an till industrihistorien
som funnits pa platsen. Alternativet hade varit att behalla byggnaden som
industriagndamal da det ar den markanvandning som gallande plan medger.

Lansstyrelsen instammer i de forslag till atgarder for att minska paverkan pa
riksintresset som presenteras i den kompletterande konsekvensbedémningen for
kulturmiljo, men kan inte se att dessa har fatt genomslag i planforslaget. De
atgarder som lyfts fram handlar om hansyn till stadshustornet byggnadsvolym,
utformning och forankring i markmiljo i stadssiluetten samt att det hogsta
Vasatornet fortfarande behover atgardas i relation till stadshuset och placeringen i
miljon. Den hoga byggnaden i Sigurdskvarteret behéver enligt
konsekvensbeddmningen ocksa sankas till hdjden av 6vriga byggnader i kvarteret.

Kommentar: | den kompletterande konsekvensbedémningen gors den
samlade bedomningen att det nu aktuella bearbetade forslaget inte innebar
risk for pataglig skada pa riksintresset. Det finns delar i forslaget som bedéms
utgora risk for liten till mattlig negativ paverkan pa riksintresset (ej skada).
Forslag till atgarder ges for att mildra risken for negativ paverkan och det &r
ocksa de atgarderna som lansstyrelsen lyfter fram i sitt yttrande.

Efter granskningen har fotomontage tagits fram. Tillsammans med en 3d-
modell for omradet har effekterna av att sdnka vaningshdjderna med tva
vaningar studerats. Beroende pa vilken vy man ser blir upplevelsen av
vaningshojderna olika. Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning &r att det inte
ger nagon storre effekt att sdnka vaningsantalet ytterligare. | sammanhanget
beddms det viktigt att nyttja det kollektivtrafiknara laget, som ar gynnsamt for
bade bostdder och arbetsplatser, for att kunna ge forutsattningar for ett
hallbart stadsbyggande.
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Lansstyrelsen kan inte se att planforslaget, kulturmiljéutredningen eller
konsekvensbeddmningen belyser de kumulativa effekterna pa riksintresset som
uppstar till foljd av aktuell detaljplan samt 6vriga pagaende detaljplanearbeten i de
centrala delarna vid Svartan, Kopparlunden, kvarteret Njord och Malarporten.
Analyser av de kumulativa effekterna pa riksintresset efterfragades redan i
Lansstyrelsens samradsyttrande.

Kommentar: Kombinationen av olika tidsepokers och verksamheters avtryck
har skapat en varierad och unik stad med tydliga arsringar och historiebarande
inslag fran olika tider. Resecentrum placering ar i direkt anslutning till stadens
mittpunkt. Projektet ar unikt — det ar inte ofta staden planerar for ett nytt
resecentrum. Det finns inte heller ndgot motsvarande lage i Vasteras att bygga
bade centrumnara och kollektivtrafikndra bostdader och arbetsplatser. Vasteras
betydelse som skolstad bedoms starkas ytterligare nar Malardalens hogskola
nu blivit universitet och detaljplanen fér resecentrum maojliggér aven
vuxenutbildning. Vasteras ser ocksa behov av att se pa den kumulativa
paverkan som uppstar da en stad vaxer. Darfor arbetar Vasteras med att ta
fram en innerstadsstrategi, en analys av paverkan pa Vasteras riksintresse, ett
nytt arkitekturprogram samt en ny kommuntackande 6versiktsplan.

Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att féljande behover beaktas for att
riksintresset for kulturmiljo ska tillgodoses:
e Det hogsta Vasatornet behover sdnkas sa att byggnaden anpassas till
omgivande bebyggelse och stadssiluetten.
e Sigurdskvarteret behéver anpassas sa att lasbarheten och sambandet
mellan hamnen och industrikvarteren inte bryts.
e Den hoga byggnaden i Sigurdskvarteret beh6éver sankas till hojden av ovrig
bebyggelse i kvarteret.

Kommentar: Med hanvisning till vad som framforts i kommentarer ovan gor
Stadsbyggnadsforvaltningen bedémningen att planforslaget inte medfor en
pataglig skada pa riksintresset. Detaljplanen kommer inte att dndras innan den
antas.

Gestaltningsprogrammet har kompletterats under avsnittet ”Kulturmiljé” om
hur man kan arbeta med att forstarka historiska kopplingar.

Strandskydd enligt 7 kap miljébalken

Lansstyrelsen konstaterar att kommunen upphaver strandskyddet i sin helhet inom
planomradet och hanvisar till skal nr 2 i 7 kap 18 ¢ miljobalken; omradet genom en
vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering &r val avskilt fran
omradet narmast strandlinjen, samt skal nr 5; att omradet behover tas i ansprak for
att tillgodose ett angeldget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet. Skal 5 ar inte tillampbar pa det underlag som har redovisats. Detta ar i sig
inget hinder mot att strandskyddet upphavs eftersom hela planomradet ar vl
avskilt fran strandlinjen genom Kungsangsgatan och Hamngatan.

Lansstyrelsen anser inte att det finns tillrackliga motiv for att hava strandskyddet pa
parkmark. Aven om det finns sarskilda skal enligt 7 kap 18 c§ miljobalken, s& anser
inte Lansstyrelsen att intresset av att ta omradet i ansprak pa det satt som avses
med detaljplanen vager tyngre an strandskyddsintresset. | parkmiljoer strider inte
avsikten med planen mot strandskyddets intressen och darmed saknas anledning
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att hdva strandskyddet. De atgarder som behover vidtas i anlaggningsfasen kan
hanteras inom en dispensprévning.

Kommentar: Planbeskrivningen har justerats sa att hanvisning enbart sker till
skéal nr 2. Plankartan har reviderats sa att strandskydd for parkmark ej upphévs.

Hdlsa och sékerhet — farligt gods

Lansstyrelsen har fatt ta del av den nya riskanalys som har genomforts for Vasteras
resecentrum, daterad 2021-09-16. Dar papekas vikten av att de stora risker for
individer och samhélle som detaljplanen innefattar, kraver att kommunen gor ett
motiverat och aktivt stallningstagande till varfor dessa risker kan accepteras.
Kommunen redogodr endast for utvecklingsperspektiv samt att man tillskapat
tillrackligt utrymme for raddningsinsats, i sin motivering. Lansstyrelsen anser att det
ar otillrackligt ur motiveringssynpunkt.

Vidare har det noterats att mojligheten att ta del av den redan ovan namnda nya
riskanalysen har varit begransad. Den har inte funnits tillgdnglig pa kommunens
webbplats under granskningstiden, inte heller natt Raddningstjansten Malardalen
eller Trafikverket och det framgar inte om den har granskats av sdkerhetsenheten
pa Vasteras kommuns stadsledningsforvaltning. Lansstyrelsen vill podngtera
behovet av att relevanta aktorer far del av underlaget, innan ett antagande av
detaljplanen.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats och tydliggjort motiveringen
till varfor de identifierade riskerna som inte kan reduceras helt kan accepteras.

Av misstag lag den gamla versionen av riskanalysen utlagd pa kommunens
webbplats. Sa snart det upptacktes uppdaterades hemsidan med réatt version.
Relevanta aktorer har fatt ta del av den senaste versionen.

Hdlsa och sékerhet — totalférsvarsperspektivet

Lansstyrelsen kan konstatera att det i planforslaget inte gérs nagra 6vervaganden
kring hur detaljplanen forhaller sig till totalférsvarsperspektivet eller behovet av
krishantering. Lansstyrelsen anser att det ar lampligt att en sadan analys genomfors
innan ett antagande av detaljplanen.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats under avsnittet
"Konsekvenser” med en kort analys av totalférsvarsperspektivet och
krisberedskap.

Ovriga synpunkter (ej ingripandegrunder)

Lansstyrelsen ser en problematik att rérelsemonster och kopplingar till Vasaparken
kan férandras som en foljd av planforslaget. Detta kan skapa en annan struktur i
parken och ge negativ paverkan. De anser inte att kommunen har belyst
problematiken tillrackligt.

Kommentar: Staden har arbetat medvetet med fragan under planarbetet for
att minimera negativa konsekvenser. Befintliga entréer till Vasaparken
anvands, inga nya tillkommer. Den nya passagen 6ver Sodra Ringvagen
ansluter i samma lage i Vasaparken dar befintlig tunnel ar placerad. Tunneln
foreslas tas bort.
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Det framgar inte i planforslaget hur eventuellt kvarvarande trdad och spar av den
sodra esplanaden som uppférdes enligt stadsplan 1878 kommer att beaktas vid en
ombyggnation av Sodra Ringvagen. Hur hdnsyn ska tas till denna historiskt viktiga
del bor belysas battre.

Kommentar: Avsmalningen av Sédra Ringvagen ger mojlighet till torgyta
framfor resecentrums entré och ateranknyter till det jarnvagstorg som tidigare
har funnits. Att prioritera gang- och cykelytor framfér storskaliga
trafikstrukturer vager tyngre i sammanhanget. De trad som finns idag fanns
inte da. Nya trad kommer att planteras inom planomradet.

Det ar positivt att ett gestaltningsprogram har tagits fram, men det ar av vikt att
material och kvalitet kan sidkerstallas sa att de inte konkurrerar med exempelvis
stadshustornet och Ottartornet.

Kommentar: Gestaltningen regleras i mycket hég utstrackning i detaljplanen
och bedéms ge bra stod i kommande bygglovskede.

Markingrepp inom obebyggda ytor inom markerat omrade enligt bilaga till
yttrandet ska ske i samrad med Lansstyrelsen for bedomning av arkeologiska
atgéarder.

‘ Kommentar: Detta tas upp i planbeskrivningen, ingen justering behovs.

| Sigurd- och Vasakvarteren bor en planbestammelse reglera att ifall gemensamma
uteplatser anordnas ska dessa uppfylla de riktvarden som anges 3 och 5 §§ i
forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

‘ Kommentar: Plankartan och planbeskrivningen har reviderats enligt 6nskemal.

Lansstyrelsen anser att planbestammelsen for siloverksamheten bor specificera att
det handlar om riktvarden enligt Boverkets rapport 2015:21 “Industri- och annat
verksamhetsbuller vid planlaggning och bygglovsprévning av bostader - en
vagledning”.

Kommentar: Plankartan och planbeskrivningen har reviderats enligt 6nskemal.

Lansstyrelsen anser att planforslaget ligger val i linje med de nationella
transportpolitiska malen och planférslagets genomforande kommer pa ett
vardefullt satt att bidra till hallbara mobilitetslosningar saval kommunalt som
regionalt. | synnerhet galler detta funktionsmalet eftersom en utbyggd
dimensionering vid resecentrum kan underlatta for resande att valja mellan olika
transportslag. Planférslaget bidrar ocksa till att uppna till de klimatpolitiska malen
da ett 6kat flexibelt resande underlattar for ett hallbart resande med minskade
utslapp.

Lansstyrelsen vill erinra om att dispens fran biotopskyddet och artskyddet dnnu inte
meddelats och att om dispens inte meddelas kommer verkstallighetshinder att
uppsta.

Lansstyrelsen noterar att kommunen i planbeskrivningen anger att det finns ett
antal tradrader inom planomradet som inte utgor alléer. Lansstyrelsen vill erinra
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om att dven dessa tradrader utgor alléer, men att de i dagslaget ar sa klena eller
unga att de i dagslaget inte omfattas av biotopskyddet. Beroende pa planens
genomforandetid kan dessa trad komma att omfattas av
biotopskyddsbestdmmelserna och maste i sa fall hanteras. En allé omfattas av
biotopskyddet nar traden ar 6vervagande vuxna, vilket definieras som en diameter
pa 20 cm eller en alder pa 30 ar, vilket som intraffar forst. (3950)

Kommentar: Eftersom planens genomforandetid ar sa pass lang ar det
forvantat att forutsattningarna kan fordandras och att beslutet gallande dispens
fran Lansstyrelsen ar utformat efter det. Dialog har forts mellan staden och
Lansstyrelsen om dispensansékan som har kompletterats och skickats in igen
till Lansstyrelsen. | dialogen har flera forslag pa ersattningsplatser for allétrad
diskuterats, och nar det ar dags for genomférandet av planen kommer detta
behdva tas i beaktande.

2. TRAFIKVERKET (BILAGA 2)

Finansiering och avtal

Planforslaget redogor for att utbyggnad av planomradet &r mojlig att genomfora i
tva etapper. Bada etapperna ar mer eller mindre beroende av Trafikverkets
ombyggnad av bangarden, inklusive 6vriga delar som Trafikverket ska ansvara for
bl.a. forbindelser till plattformar. Vasteras bangard finns inte med i remissférslaget
till Nationell plan, vilket innebar att finansieringen av bangardsombyggnaden &r
osaker i dagslaget. Den avsiktsforklaring som Vasteras stad och Trafikverket tagit
fram géller under forutsattning att finansieringsfragan ar |6st. Trafikverket anser att
Vasteras stad bor vanta med antagandet av detaljplanen till dess att finansiering
finns for nddvandiga atgarder inom bangardsomradet, for att pa sa satt sakerstalla
att detaljplanen ar genomférbar. Alternativt kan en mindre del av planférslaget
antas, som inte ar beroende av atgarder inom bangardsomradet eller Trafikverkets
finansiering.

| genomforandebeskrivningen namns Vasteraspaketet som ett alternativ till
finansiering och genomfdrande av de statliga ataganden som berdrs av
detaljplanen. Trafikverket vill har fortydliga att alla stérre infrastrukturatgarder
genomfoérs inom ramen for den nationella planen, d.v.s. stérre objekt maste finnas
med i Trafikverkets nationella investeringsplan dar prioritering av finansiering och
resurser gors.

Trafikverket valkomnar framover en dialog kring de avtal som behover tecknas
mellan Vasteras stad och Trafikverket innan detaljplanens antagande. Avtalen ska
reglera fordelning av ansvar och kostnader, bade vad det géller genomférande av
detaljplanen liksom for framtida underhall av anlaggningen.

Kommentar: Detaljplanen innehaller mer &n Trafikverkets delar. Att vinta med
ett antagande gor att vi inte kan pabdrja nagot. Bussterminalen &r till exempel
i akut behov av utokning. Ett genomférandebeslut kommer tas i samband med
att detaljplanen antas. Utan ett genomférandebeslut kan inte staden soka
medfinansiering genom Stadsmiljoavtal.

Detaljplanen moijliggor tva alternativa utformningar av bangarden; dels kan
nuvarande utformning av bangarden behallas, dels kan bangarden byggas om
och utvecklas enligt forslag i Atgardsvalsstudien fran 2013. Under 2021
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tecknades en avsiktsforklaring mellan Vasteras stad, Region Vastmanland och
Trafikverket angaende flytt av uppstéllningsspar till Vasteras vastra. Ett
medfinansieringsavtal tecknades i juni 2022 mellan Trafikverket och Véasteras
stad. Region Vastmanland har hanterat medfinansieringsavtalet genom att
avsatta medel i Lansstransportplanen. Nu fortsatter planeringen for att komma
igdng med flytten av uppstallningsspar.

Ombyggnad av spdromrddet

Pa flera stéllen i planbeskrivningen namns att Trafikverket planerar for en
ombyggnad av sparen inom Vasteras bangard. Trafikverket vill tydliggora att det
inte pagar nagon formell planeringsprocess fér denna ombyggnad, utan att
atgarderna ligger pa utredningsniva. Trafikverket har utrett hur en framtida
sparanlaggning skulle kunna utformas for att mota kommande behov, men det
finns inga beslut tagna kring nar detta ska genomforas. Trafikverket 6nskar att
planbeskrivningen fortydligas i detta avseende.

For att Trafikverket ska kunna bedéma om tillrackligt utrymme &r avsatt i
plankartan for en framtida bangardsombyggnad behéver Trafikverket fa tillfalle att
granska detaljritningar for planerad byggnation, bl.a. broritningar i profil.
Nodvandiga avstand mellan planerad byggnation och nuvarande respektive
framtida spar behover sikerstallas, bade i héjd- och sidled.

Plankartan innehaller en bestimmelse som anger b3 — Lagsta h6jd underkant bro
markhojd +9,85. Trafikverket vill att bestammelsen ska omformuleras till ”"Marken
ska vara tillgdnglig for jarnvagstrafik med lagsta fria héjd dver spar (ROK) 6,50
meter” (dar ROK star for ralsdverkant).

Innan detaljplanen antas behover Trafikverket granska samtliga delar som namns
ovan, for att sakerstalla att planen ar genomforbar.

Kommentar: Planbeskrivning och planbestammelse har justerats enligt
Onskemal.

| samband med forprojekteringen (2021) fick Trafikverket mojlighet att granska
ritningar och lamna synpunkter. Efter granskningen av detaljplanen 2022 har
Trafikverket fortydligat att de kant sig osdakra pa om allt ryms inom de gréanser
som finns i detaljplanen. Trafikverket har fatt mojlighet till ytterligare teknisk
granskning av underlag och plankarta. Infér antagandet har mindre justeringar
gjorts och inga fragetecken kvarstar.

Resendirsgatan och Férdvdgen

Sedan samradet har Resenéarsgatan och Fardvagen tillkommit i planforslaget.
Gatorna ligger parallellt med och i direkt anslutning till jarnvagsomradet. |
sammanhanget finns ett minsta tillatna avstand som ska uppfyllas mellan
jarnvagsanlaggning och gata, se bedomningskriterier pa Trafikverkets hemsida.
Innan detaljplanen antas ska det sdkerstallas att tillrackligt avstand kan hallas
mellan de planerade gatorna och jarnvédgen, bade vad det géller nuvarande och
framtida sparlagen. Trafikverket anser att avstandet ska regleras i plankartan.

Séder om bangarden har planomradet utékats med en yta som medger GATA
utmed jarnvagen, en forlangning av Resendrsgatan norrut. Denna yta ar idag en
underhallsyta for jarnvagen och behover vara det daven framoéver. Har kravs en
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dialog kring hur stor yta som behéver avsattas for jarnvagens behov, sa att den
basta I6sningen for bade Trafikverket och staden kan nas.

Kommentar: Fortydligande av Trafikverkets yttrande: Tillrdckliga avstand som
ska hallas géller i detta fall parkering, dar rekommendationen &r minst 15
meter fran narmsta sparmitt da man av sakerhetsskal inte vill ha fordon
uppstallda fér nara sparen. | anslutning till ett resecentrum faller det sig dock
naturligt med angoring i ndra anslutning till sparomradet.

Vésteras stad vill fortydliga att bada gatorna fanns med i samradsforslaget,
men att de har bearbetats infor granskning. Resenarsgatan har blivit allman
platsmark, GATA, och har fatt en férlangd strackning pa plankartan. Bada
gatorna har en viktig funktion for resecentrum, bland annat kommer busstrafik
(ersattningstrafik och kommersiell busstrafik) att angéra pa Resenéarsgatan i
direkt anslutning till perrongen. For att sdkerstélla att tillrackligt med avstand
kan hallas har planbestammelsen kompletterats for det omrade som berérs
med egenskapsbestammelsen endast angoring.

Efter granskning har dialog forts med Trafikverket om underhallsytan. Ytan
ligger utanfor detaljplanens omrade och kommer tas upp i kommande
planprogram for Malarporten.

Geoteknik

Trafikverket forutsatter att Vasteras stad sakerstaller att geotekniska atgarder inom
planomradet inte paverkar riksintresset jarnvag negativt. Innan arbetena paboérjas
ska kontrollplan och besiktningsprogram tas fram. Underlagen ska daven godkannas
av Trafikverket innan arbetena far startas. Trafikverket anser att en
bevakningsledare ska tillsattas vid genomfdrandet, for att sakerstalla att
jarnvagsanlaggningen inte skadas i samband med arbetena. Eventuellt kan det bli
aktuellt att teckna ett avtal om bevakningsuppdrag mellan Vasteras stad och
Trafikverket.

Kommentar: Fragan om geoteknik géller alla som kommer bygga i direkt
anslutning till sparomradet. Planbeskrivningen har fortydligats med detta
under Planforslag/Mark och vatten/Geotekniska forhallanden.

Vésteras stad planerar och projekterar for att byggandet av resecentrum inte
ska paverka jarnvagen negativt. Som exempel har flera atgarder genomforts
under framtagandet av programhandlingen och detaljplanen. Samtliga
befintliga geotekniska undersdkningar inom planomradet som genomforts
genom aren har digitaliserats. Dar nya byggnationer planeras har
kompletterande undersokningar gjorts. Det pagar ocksa en méatning av
grundvattnet i omradet varje manad sedan ca 2 ar tillbaka. Allt samlas i samma
databas som kommunen ansvarar for och delger till beroérda parter.

Inom programarbetet har meriterade geotekniker och geokonstruktorer (som
ocksa arbetar at Trafikverket i andra projekt) medverkat. Nar arbeten som kan
paverka jarnvagen projekteras och planeras, kommer Trafikverket att erbjudas
att vara med, for att sedan inhdmta ett godkdnnande fran Trafikverket innan
arbetet paborjas. Om det i den processen framkommer att en
bevakningsledare behovs, sa sdkerstélls att den resursen finns pa plats innan
arbetet paborjas.

Risker
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Planbeskrivningen redogor for att byggnation medges 25-27 meter fran spar inom
Sigurd- och Vasakvarteren. Trafikverket har genom hela detaljplaneprocessen
framhallit att nya byggnader ska beakta skyddsavstandet pa 30 meter, matt fran
sparmitt narmsta spar. Trafikverket vidhaller fortsatt detta skyddsavstand.

Trafikverket vill ocksa podngtera att det inte finns nagra restriktioner pa jarnvagen
och att anvandningen av sparen kan variera 6ver tid. Mojlighet finns saledes att tag
med farligt gods kan komma att stanna och/eller stéllas upp inom
bangardsomradet, vilket darfér behover beaktas i risksammanhang.

Trafikverket noterar dven att planbeskrivningen liksom riskutredningen anger att
fasader och fonster inom 50 meter fran jarnvagen ska ha ett brandskyddat
utférande. Om detta ar en forutsattning for att na en acceptabel risksituation, anser
Trafikverket att en bestammelse som sadkerstaller utforandet ska laggas in i
plankartan.

Kommentar: Sigurdkvarteret ligger 25 meter fran spar, Vasapaviljongen ligger
27 meter fran spar men har koppling till resecentrum. Byggnader i
Vasakvarteret ligger 37 - 39meter fran spar. Befintlig byggnad i Sigurdkvarteret
ligger endast 10 meter fran narmsta spar.

Detaljplanen ligger av forklarliga skal i ett exponerat lage med avseende pa
risker kopplade till olyckor och ursparningar pa jarnvagen. Genomford
riskanalys visar att identifierade risker forknippade med jarnvagen har stor
inverkan pa omradets totala riskbild vilket ocksa leder till att samhallsrisken
delvis ar hog. Individrisken utmed jarnvagen ar dock endast hog i jarnvagens
direkta narhet. Foreslagna atgarder bedéms medfora en stor reducering av
framst samhallsrisken. Omvandlingen av stationsomradet kan genomforas
utan att manniskor utsatts for oacceptabla risker. De risker som identifierats
och kan atgardas med rimliga medel regleras i plankartan. Dock &r det inte
mojligt att med rimliga medel helt fa bort alla risker som finns. Nyttan med ett
genomfdrande av planen ar stora, bade i ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. Det handlar bland annat om att det idag ar kapacitetsbrist i
befintligt resecentrum, befolkningen 6kar, det ar en stor rorlighet mellan lanen
och att vi behdver en hallbar stadsutveckling. Planen innebar ett bidrag till en
mer hallbar stadsutveckling da den framforallt medfor mojlighet for 6kad andel
hallbara transporter. Stadens bedémning &r saledes att vinsterna med ett
genomfdrande av planen 6vervager de kvarstaende risker som finns.

Planbestammelsen har justerats enligt 6nskemal.

Trafikbuller

Trafikverket anser att en mer exakt redovisning av ljudnivaerna ska framga av
planbeskrivningen nar berdknade ljudnivaer ligger nara gallande riktvarden (mindre
an 5 dBA under riktvardena eller darover). Vid ett eventuellt foreldggande ar det
ocksa de ljudnivaer som redovisas i planbeskrivningen som utgér underlag for
tillsynsmyndigheten. Det ar darfor viktigt att planbeskrivningen redogér for vilka
bullervarden som fas vid fasad med hénsyn till detaljplanens utférande.

Av planbeskrivningen framgar ocksa att alternativa bullerdédmpande atgarder har
studerats for uteplatser i Vasakvarteret, men att placering och skyddsatgarder
avses utredas vidare i ett senare skede. Trafikverket anser att fragan ska vara
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utredd innan detaljplanen antas, sa att genomférandet av nédvéndiga
skyddsatgarder kan sdkerstallas med bestammelser i plankartan. Betraffande
forslaget om bullerskyddsskarm utmed Malarbanan vill Trafikverket framhalla att
en sadan skarm ska placeras utanfor Trafikverkets fastighet och pa sadant avstand
fran sparomradet att skarmen kan uppféras och underhallas utan att
jarnvagsfastigheten betrads, samt att skyddsavstanden enligt Elsdkerhetsverkets
foreskrifter efterlevs.

Kommentar: Efter granskning har bullerutredningen uppdaterats med tabeller
som visar hogsta ljudnivan pa varje vaning och byggnad i Sigurdkvarteren och
Vasatornen. Texten i planbeskrivningen har uppdaterats under avsnittet om
buller.

Det finns inget krav i lagstiftningen pa att uteplats ska anordnas, men om
gemensamma uteplatser anordnas ska dessa uppfylla de riktvarden som anges
i3 0och5 §iforordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Plankartan har
uppdaterats med en planbestimmelse som reglerar detta. Aven
planbeskrivningen har uppdaterats.

Sédra Ringvdgen

Detaljplanen moijliggor for en flexibel utformning av Sédra Ringvagen, ett smalare
alternativt ett bredare gaturum. En utformning som medger biltrafik i tva korfalt i
vardera riktning underlattar fortsatt bilanvdndande och ligger inte i linje med
planens intentioner i 6vrigt, med bl.a. 6kat fokus pa hallbara transportmedel

Fortsatt arbete

Innan antagandet av detaljplanen vilkomnar Trafikverket en dialog med Vasteras
stad om planférslagets utformning i forhallande till nuvarande och framtida
sparlagen, samt om den fortsatta hanteringen av planen dar avtal och finansiering
ar viktiga parametrar. (3930)

‘ Kommentar: Vasteras stad for en kontinuerlig dialog med Trafikverket.

3. LANTMATERIMYNDIGHETEN (BILAGA 3)

Flera synpunkter angaende planbestammelser i plankartan framfors. Dar gang- och
cykelvdgen fran Kungsiangspassagen, utlagd som GCVAG1 och GCVAG2 ansluter till
Sédra Ringvagen, med bestammelsen GATA, finns ett glapp med kvartersmark.
Den tillfalliga bron 6ver sparen ar utlagt med bestammelsen t1, vilket ar ett
markreservat. Ett markreservat ger den tilltankta huvudmannen skyldighet att 16sa
in omradet pa fastighetsdgarens begaran (PBL 14:18. Om intentionen &r att
Trafikverket ska ansvara for bron, vilket anges i genomférandebeskrivningen, bor
bron regleras genom en annan planbestammelse. For det tillfalliga resecentrumet
anges inte hur lange den tillfdlliga anvandningen far paga.

Kommentar: Vi 4r medvetna om glappet mellan GATA och GCVAG, men har
tillsammans med stadens 6vriga forvaltningar gjort bedomningen att det ar
basta l6sningen. Planbestammelsen t1 har sedan granskningen ersatts med
tillfallig anvandningsbestammelse. Alla anvandningsbestammelser har fatt en
tidsbegransning.
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| detaljplanen finns E-omraden utlagda avseende solenergianlaggningarna pa
taken. | planbeskrivningen anges att tanken ar att 3D-fastighetsbildning ska ske sa
att solenergianlaggningarna utgor sina egna fastigheter. Lantmaterimyndigheten
ser flera problem med att genomfora solenergianlaggningen genom 3D-
fastighetsbildning. Vid 3D-fastighetsbildning ar det flera sarskilda
[amplighetsvillkor som ska vara uppfyllda, vilka inte nédvandigtvis uppfylls i det har
fallet. En svarighet blir att avgransa solenergianldggningen fran sjalva taken och
det framgar inte tydligt av planbeskrivningen hur tanken ar att avgransningen ska
ske. Det betyder dven att det blir svart att precisera vilka rattigheter som behéver
tillskapas for att sakerstalla anlaggningens funktion. En forutsattning for 3D-
fastighetsbildning &r att 3D-fastigheten inte bara har faktisk tillgang till n6dvandiga
anordningar for dess funktion utan dven har dessa rattsligt tryggade.

Lantmaterimyndigheten vill &ven upplysa om att ett E-omrade ar kvartersmark
avsett for annat an enskilt bebyggande, vilket dven galler for ett 3D-utrymme. Det
innebéar att kommunen kan ha ratt att 16sa in omradet, samt att kommunen &r
skyldig att 16sa in det pa fastighetsagarens begaran. Dessa konsekvenser bor vdgas
in vid valet av att planldgga solenergianldggningen som E-omrade, eftersom det vid
eventuellt inlésen kan ge upphov till oférutsedda dgarférhallanden.

Kommentar: Hela taket ar tankt att vara en egen fastighet, inte enbart
solcellsanldaggningen. Planbeskrivningen har fortydligats under avsnittet
genomférande. Avgransning och rattigheter beskrivs mer ingdende an
tidigare. Taket har ocksa kompletterats med planbestadmmelsen C
(centrumandamal) pa plankartan for att sdkra upp att ett tak utan solceller
ocksa kan byggas. Bada alternativen ska vara majliga i detaljplanen.
Detaljerade ritningsunderlag kommer behova tas fram som stod for en
eventuell 3D-fastighetsbildning.

Avsikten ar att kommunen vill dga taket, vilket gor inlésen av mark till en
hypotetisk fraga. Om anlaggningen har tillkommit och kommunen saljer
vidare finns inte langre behovet att |0sa in fastigheten for att uppfora
anlaggningen.

Flera synpunkter framfors som rér genomforandefragor i planbeskrivningen.
Redaktionella synpunkter pa plankartan har lamnats direkt till handlaggaren.

Kommentar: Planbeskrivningen har fortydligats under avsnittet
genomfdrandebeskrivning. Plankartan &r justerad utifran de redaktionella
synpunkter som har inkommit.

4. REGION UPPSALA

Region Uppsala har tva linjer som kommer att trafikera Vasteras centralstation;
linje 773 och 874. Region Uppsala vill att deras busslinjer beaktas i arbetet och att
de far angora vid tillganglighetsanpassade hallplatser i det nya resecentrumet. ldag
har busslinjerna inte tillgang till tillgdnglighetanpassade plattformar. | 6vrigt inga
synpunkter. (3810)

Kommentar: Utformningen av resecentrum kommer att folja europeiskt
tillganglighetsdirektiv for resandeanlaggningar (TSD). Samma krav finns i
Boverkets byggregler (BBR).
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5. KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN (BILAGA BIFOGAS)

Kollektivtrafikforvaltningen har inkommit med ett flertal synpunkter och medskick
i det fortsatta arbetet med resecentrum.

Kommentar: Manga av synpunkterna som tas upp i yttrandet har framforts i
tidigare skeden och har tagits med i planeringen av resecentrum inklusive
bussterminalen. Kollektivtrafikforvaltningen har medverkat i planprocessen
sedan start. Ett flertal fragor kommer att studeras i det kommande arbetet
med projektering och regleras inte i en detaljplan. Staden kommer att ha en
fortsatt dialog med Kollektivtrafikforvaltningen.

For att kunna utfora en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, vill
Kollektivtrafikforvaltningen lyfta fram vikten av att busstrafiken far en prioritering i
anslutande och omgivande gatunat.

Kollektivtrafikforvaltningen lyfter fram vikten av att jobba med
beteendeforandringar i ett tidigt skede av byggnationen av nytt resecentrum. Det
ar viktigt att sakerstalla att plattformstaken med hallplatser kommer att skydda
resendrer fran regn, vind och kyla. Kollektivtrafikforvaltningen anser att det ar av
vikt att Vasteras resecentrum ar tillganglig for alla personer och resenéarer och
tycker det ar en forutsattning att resecentrum planeras ur ett
tillganglighetsperspektiv. Det ar viktigt att nya fastigheter inom omradet for
boende och verksamheter byggs med hog grad av bullerddmpning sa att det i
framtiden inte blir restriktioner for tag- och busstrafiken med lagre hastigheter
eller andra restriktioner.

Plattformstaken och vaderskydd pa tagplattformarna bor utformas sa att
resenarerna kan fa ett skydd dven vid blast, regn, sn6 och kyla. Utformningen bor
darmed byggas med en helt annan ambitionsniva an dagens traditionella
utformning.

Kommentar: Arbetet med beteendeférandringar kommer i ett senare skede.
Fragan tas med i det fortsatta arbetet.

Utrymme for vaderskydd har skapats i detaljplanen. Bilderna i
planhandlingarna dr exempel pa utférande.

Utformningen av resecentrum kommer att f6lja europeiskt
tillgdnglighetsdirektiv for resandeanlaggningar (TSD). Samma krav finns i
Boverkets byggregler (BBR).

Bullerberakningar har tagits fram. Nagra sarskilda krav pa atgarder for
bussterminalen finns inte. Det finns ocksa en uttalad malsattning om att
elektrifiera delar av bussflottan. Ett antal elbussar finns redan i drift och fler ar
bestallda av Svealandstrafiken. De nya bussarna kommer att bidra till en
tystare stadskarna.

Trafikverket ansvarar for plattformstak och vaderskydd pa tagplattformarna.
Bilderna i planhandlingarna ar endast exempel pa utformning.
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Obalansen av antal bussldgen 6sterut (26) och vasterut (11) kommer att paverka
planering och utformning av busstrafiken.

Kommentar: Kollektivtrafikforvaltningen har varit med i framtagandet av
hallplatslagena. Vandmaijligheter finns, till exempel vid den planerade
cirkulationsplatsen Hamngatan/S6dra Ringvagen.

Kollektivtrafikférvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken premieras i
trafikrummet och patalar vikten av att anvanda sig av planeringsstyrd utformning
dér gang- och cykel och kollektivtrafik prioriteras. Kapaciteten for busstrafiken
genom centrum &r bristfallig, vilket kan medféra att busstrafiken 6kar pa Sédra
Ringvagen delen Kopparbergsvagen — Hamngatan. Hur paverkas framkomligheten
for bussar som kér S6dra Ringvagen om vagen smalnas av?

Kommentar: | detaljplanen ar S6dra Ringvagen flexibelt utformad och ger
mojlighet till olika I6sningar, dar kollektivtrafikens framkomlighet ar en viktig
aspekt att beakta.

Yta och storlek for kommersiell busstrafik och tagersattningsbussar pa sddra sidan
framgar inte tydligt. Det maste vara sdkerstallt att ytan ar tillrackligt stor och
framtidssakrad.

Kommentar: Bedomningen har gjorts att tillrackligt med utrymme finns.
Fordelning av antal hallplatser bestams inte i detaljplanen utan anpassas efter
behov. Tillgangen till mark ar begrénsad och 6verytor kan inte reserveras och
samnyttjande av ytor kan behdvas.

Kollektivtrafikforvaltningen tycker att det ar ett krav att det finns forutsattningar
att inféra BRT med langre fordon och sparvagn i bussterminalen.

Kommentar: Att skapa forutsattningar for BRT och sparvagn i nya
resecentrum har varit en férutsattning fran projektets start. En
planbestammelse som reglerar fri hojd finns. Radier har studerats i
forprojekteringen.

For att kollektivtrafikens effektivitet och attraktivitet ska sdkras under byggtiden
bor en prioritering av framkomligheten for bussarna sikerstallas, da en
ombyggnation kommer att medfora tillfalliga 16sningar for trafiken under flera ar.
Projektet maste ta stor hansyn till att tag- och busstrafik maste fungera val under
byggtiden dven om detta genererar utdkade kostnader for projektet.

Omgivande gatunét och 6vrig trafikstruktur paverkar funktionen i bussterminalen.
Exempelvis Kopparlundens framvaxt 6kar bland annat risken for 6kad trafik pa
Ostra Ringvagen vilket innebér dkad risk for trangsel. Om trafiken stoppas upp i
kringliggande gatunat, racker det inte enbart med att ge kollektivtrafiken prioritet i
gatunatet i stationsomradet.

Placering och anslutningar till parkeringsanlaggningar i narheten av planomradet
kan komma att paverkar busstrafikens framkomlighet och det maste tas hansyn till
sa att konflikterna med busstrafiken minimeras.



VASTERAS STAD 18 (47)

Kollektivtrafikforvaltningen lyfter fram kollektivtrafikens behov
(personalutrymmen, resenarsservice och kundmiljoer) i nya resecentrum i sitt
yttrande. Aven redaktionella synpunkter tas upp i yttrandet. (3830)

Kommentar: Kollektivtrafikens behov av framkomlighet lyfts i omkringliggande
projekt i staden. Signalreglerade korsningar regleras inte i detaljplanen.

Plats for kundcenter finns inplanerat.

Redaktionella dndringar har gjorts i planbeskrivningen.

6. VASTMANLANDS LANS MUSEUM

Lansmuseet ar positiv till planférslagets intention om en hég ambitionsniva
gallande utformning, materialval och detaljer i den nya bebyggelsen. Lansmuseet ar
aven positiv till att skapa ett resecentrum som éverbygger nuvarande barridrer och
som ar mer tillgangligt och valintegrerat i staden.

Lansmuseet anser att en rivning av byggnaderna i Sigurd 3 innebar att omradets
historiska anvandning blir mindre avlasbar, vilket darmed innebar en viss negativ
paverkan pa omradets kulturhistoriska varden.

Planforslagets intention ar att bygga vidare pa stadssiluetten och skapa en ny
arsring som symboliserar ”“det klimatsmarta resandet” genom hoga byggnader.
Lansmuseet staller sig tveksam till om den berattelsen kommer att bli tydligt
avlasbar eftersom de nya héga byggnaderna inom resecentrumomradet inte utgor
offentliga byggnader eller resecentrum. Lansmuseet vill patala risken med att
stadssiluetten sa smaningom kan komma att urvattnas och att de aldre arsringarna
blir svara att avlasa i takt med att nya hoga byggnader uppfors.

Lansmuseet haller med i kulturmiljéutredningens bedémning om paverkan pa
riksintresset for kulturmiljé vad géller vyn fran Mélaren och vyn fran Djakneberget. |
vyn mot slottet gér Linsmuseet en annan bedémning dn utredningen och menar att
planférslaget daven har skulle ha en viss negativ paverkan for upplevelsen av miljon.
Genom att justera byggnadsvolymer, frimst genom att sdnka byggnadshojder,
skulle den negativa paverkan pa riksintresset minska. (3860)

Kommentar: Se tidigare kommentar till [ansstyrelsen, sidan 4-6.
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Kommunala namnder, forvaltningar och bolag
7. UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN

" detaljplan 1811 beskrivs bland annat nya resecentrum och dess funktioner.
Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden ar positiv till detaljplanens nuvarande
utseende. Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden betonar att det ar viktigt att
elever och studerande har goda pendlingsmdjligheter mellan hem och sina
skolverksamheter, bade inom staden och for de som pendlar till och fran plats
utanfor staden. | manga fall byts transportmedel vid resecentrum. Det bor darfor
finnas goda majligheter att uppehalla sig i resecentrum vid dessa byten avseende
sakerhet, tillganglighet och bekvamlighet.

Detaljplan 1811 ar en del av planprogram Malarporten. Utbildnings- och
arbetsmarknadsnamnden gor ett medskick att det kan bli aktuellt inom 6vriga
planprogram Malarporten, att utreda mojligheten av etablering for verksamheter
som ligger inom utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden ansvarsomrade.” (3720)

Kommentar: Malarporten ska omvandla ett ndstan 100 hektar stort
verksamhetsomrade till en blandad stadsbebyggelse. | det pagaende
planprogramsarbetet planeras for verksamheter som ligger inom namndens
ansvarsomrade. Planprogrammet beraknas preliminart ga ut pa samrad varen
2023.

8. FORSKOLENAMNDEN

"1 detaljplan 1811 har majligheten till forskola utretts och placering i planomradet
befunnits olamplig ur barnperspektiv. Férskolenamnden finner inte anledning att
ifragasatta denna bedémning.

Forskolendmnden konstaterar att det i stadens centrala delar redan rader brist pa
kapacitet i forskoleverksamheten. Alla tillskott av nya bostdder, utan att
forskolekapaciteten hojs ndgonstans i narheten, medfor darfor att bristen pa plats i
forskola 6kar. | varje detaljplan ar det darfor viktigt att beakta helheten i ett storre
omrade avseende kapacitet i foérskoleverksamheten. Det dr nodvandigt att
mojliggora utékning av forskolans kapacitet nagonstans i dessa stadsdelar. Det ar
vasentligt for omradets attraktivitet och samhaéllsfunktion att det finns mojlighet att
ha sitt barn i férskola i ndromradet.

| detaljplan 1811 beskrivs att lampliga placeringar av férskolor och skolor behdver
utredas i ett storre sammanhang for hela stadsdelen, vilket gors i arbetet med
planprogram Malarporten. Férskolendamnden instdmmer och poadngterar att det ar
absolut nédvandigt att inom planprogram Malarporten inte bara utreda, utan ocksa
moijliggdra utdkning av forskolekapacitet. | planprogram Malarporten ska
forskolekapacitet skapas som tacker det behov av forskoleplatser som redan finns
och det behov som ytterligare skapas i och med att fler nya bostader byggs i
omradet.” (3840)

Kommentar: Malarporten ska omvandla ett ndstan 100 hektar stort
verksamhetsomrade till en blandad stadsbebyggelse med bland annat
bostdder, gronstruktur och samhallsfastigheter som till exempel férskolor.
Malarporten kan endast ta ansvar for att ta hand om det behov som uppstar
inom omradet. For att omvandlingen av stadsdelen ska bli ekonomiskt rimlig
och genomférbar kan inte Malarporten l6sa det behov som redan finns
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utanfor, utan det maste hanteras separat. Planprogrammet berdknas
preliminart ga ut pa samrad varen 2023 for att darefter godkdnnas av
kommunfullmaktige.

9. GRUNDSKOLENAMNDEN

”Alla tillskott av nya bostader, medfor paverkan pa skolkapaciteten i omradet. |
varje detaljplan ar det darfor viktigt att beakta helheten i ett stérre omrade
avseende kapacitet i skolverksamheten. Det ar vasentligt for omradets attraktivitet
och samhallsfunktion att det finns majlighet till grundskola i ndromradet.

Resecentrum ar en del av Malarporten. Lampliga placeringar av ny
grundskolekapacitet behover utredas och mojliggéras i ett stérre sammanhang for
hela stadsdelen Malarporten. | planprogram Maélarporten maste
grundskolekapacitet skapas som tacker det behov som redan finns och det behov
som ytterligare skapas i och med att fler nya bostader byggs i omradet.

| detaljplan 1811 beskrivs om Resecentrum att oskyddade trafikanter for en
forbattrad framkomlighet och tillgédnglighet. Elever i grundskolealder reser i manga
fall med buss och befinner sig da pa resecentrum pa vag till och fran skolan eller vid
resor pa sin fritid. Grundskolendmnden trycker pa vikten av att det ar sakerstallt att
hansyn tagits till dessa unga resenérers trygghet och sikerhet.” (3900)

Kommentar: Malarporten kan endast ta ansvar for att tillgodose det behov av
grundskolor som tillkommer nar nya bostader byggs i omradet, se svar till
Forskolendmnden (8).

En barnkonsekvensanalys har tagits fram infér granskningen av detaljplanen.
Syftet med analysen ar att lyfta fram de fragor som &r relevanta fér barn och
unga pa ett systematiskt och tydligt satt, med mal att starka detaljplanen for
Viasteras resecentrum ur ett barnperspektiv. Analysen har ocksa gett forslag pa
forbattringar utifran tidigare samradsférslag. Analysen har genomforts
parallellt med att forslaget har bearbetats infor granskning.

10. MILG- OCH KONSUMENTNAMNDEN

Markféroreningar — i planbeskrivningen bor det laggas till att markféreningar dven
finns inom resecentrum, Vasakvarteret och Sigurd 3.

Trafikbuller — det ar viktigt att skyddade uteplatser som klarar bullerriktvardena
ordnas i Vasakvarteret for att sdkerstalla en god boendemiljé och det behéver
noggrant foljas upp i bygglovskedet. Annan tagtyp ar dimensionerande fér maximal
ljudniva dn vad som redovisas i planbeskrivningen. Det finns berdkning for denna
tagtyp i trafikbullerutredningen som bor visas istallet.

Skyddszonen kring silon — det behover fortydligas i planbeskrivningen att
skyddszonen inte har andrats. Utredningarna fér verksamhetsbuller och stoft syftar
till att belysa de atgarder som behover genomforas for att skapa en bra
boendemilj6.

Anmalan och tillstand — redaktionella andringar behovs i planbeskrivningens text.
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Kommentar: Markféroreningar inom planomradet beskrivs samlat under
avsnittet Planforslag > Risker och stérningar > Férorenad mark. Hanvisning
finns till den miljétekniska markundersdkningen som finns som bilaga till
detaljplanen. I planbeskrivningen framgar utredningens rekommendation att
genomfora en riskbeddmning med framtagande av platsspecifika riktvarden
samt utreda fororeningssituationen for respektive exploateringsprojekt inom
detaljplaneomradet.

Avsnittet om trafikbuller i planbeskrivningen har justerats, se kommentar till
Trafikverket. Bilden i planbeskrivningen har inte bytts ut, men en forklarande
bildtext har lagts till. Bilden visar godstag som dimensionerande tagtyp
(maximal ljudniva). | berakningarna for maximalnivaer for uteplatser i Sigurd 3
har tagtypen X50-54 anvéants da trafikbullerférordningen medger 5
overskridanden per timme sa lange inte ljudnivaerna 6verskrider 80 dBA.
Bilden redovisas i bilaga 04 i bullerutredningen.

Att skyddszonen kring silon inte har andrats har fortydligats i
planbeskrivningen.

Text om anmalan och tillstand har uppdaterats i planbeskrivningen enligt
Onskemal.

11. TEKNISKA NAMNDEN

Tekniska namnden har inte lamnat nagra synpunkter pa sjalva planférslaget, men
har fattat beslut om att lamna foljande yttrande:

"En grov beradkning av tillkommande kostnader for drift av allmanna ytor i Vasteras
nya resecentrum har tagits fram. Kalkylen baserar sig pa normala driftkostnader.
Beddmningen ar dock att dyrare material och mer komplicerade trafiklosningar i
denna detaljplan kommer innebara hogre driftkostnad dn pa andra platser i
Véasteras Tatort. Darmed kan denna kalkyl behova revideras i ett senare skede néar
forutsattningarna preciserats, men den bedéms inte bli lagre &n vad som
framkommer har.

Sammanlagt nar resecentrum ar planerat att vara klart ar 2040 sa bedoms
driftkostnad bli minst 8,5 miljoner kronor per ar varav ca 5,6 miljoner ar
driftkostnad for markvarme. Beroende pa framtida gréansdragningar kommer
troligtvis delar av markvarmens driftkostnader att finansieras av fastighetsagare.
Den totala driftkostnaden férdelas dock pa de olika etapperna som resecentrum
byggs ut i och ser ut som foljande:

2025, 15% av resecentrum fardigstallt. Ca 1,3 miljoner kr/ar behovs.
2028, 70% av fardigstallt resecentrum. Ytterligare ca 5,5 miljoner kr/ar behdvs.
2040, resecentrum klart. Ytterligare ca 1,7 miljoner kr/ar behovs.”

| beslutet Iamnas ett sarskilt yttrande fran Anna Hard af Segerstad (M), Stefan Lindh
(M), Erik Degerstedt (M) och Samuel Stengard (KD):

"Det &r valdigt hog driftskostnad for ett sa relativt litet omrade. Har behover
byggnadsndmnden och fastighetsnamnden fundera pa om det gar att gora ytor mer
lattskotta och materialval sa att det kostnaderna inte bli an mer dyra. Det behéver
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ocksa utredas om det gar att gora atgarder som 6ver tid minskar driftskostnaden.
Det ar centralt att gora upphandlingar som sakerstaller en kostnadseffektiv drift-
och underhall ser vi som avgorande. Avgérande ar att saval kort- som langsiktigt
forvalta skattebetalarnas inbetalade medel pa ett ansvarsfullt och effektivt satt.”
(3920)

Kommentar: Projektet ar platsspecifikt — det ligger i stadens kadrna och utgor
en entré till staden. Resecentrum &r inte bara av betydelse lokalt for Vasteras,
utan dven pa en regional och nationell niva. Det har tidigt funnits en hog
ambition uttalad kring utformning och gestaltning, bland annat i den malbild
som togs fram 2013. Resecentrum kommer hantera stora floden av manniskor,
aret runt. Det stéller darfor hogre krav pa de allménna ytorna jamfort med
andra omraden.

12. KULTURNAMNDEN (BILAGA 4)

| kulturndmndens yttrande tas bland annat upp hur centrala Vasteras har utvecklats
over tid. Nya kunskapsunderlag har tagits fram under 2018 - 2021. Namnden lyfter
dven en av oversiktsplanens strategier for hallbar utveckling: Kulturarv och
utveckling i samklang. Namnden tar aven upp i sitt yttrande att kulturmiljo i
lagstiftningen ar att betrakta som ett allmant intresse och att hdansyn darfor ska tas
till kulturmiljon i samhallsplaneringen. Enligt plan- och bygglagen ska detaljplaner
och bygglov vara anpassade till stads- och landskapsbild samt natur- och
kulturmiljon pa en plats. Kommunen ska ocksa tillse att byggande och planering inte
orsakar pataglig skada pa riksintressen. Efter samradet fram till granskningen har
stora bearbetningar gjorts av planférslaget som helhet. Dessa revideringar innebar
stora forbattringar for kulturmiljén. (3940, 3970)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att stor hansyn har tagits
till kulturmiljon i nuvarande planforslag. Stora bearbetningar har skett efter
samrad. Efter granskning har avsnittet om kulturmiljo i
gestaltningsprogrammet vidareutvecklats och kompletterats. Se dven
kommentar till [ansstyrelsen.

13. NAMNDEN FOR IDROTT, FRITID OCH FOREBYGGANDE

"Namnden for idrott, fritid och férebyggande valde att inte [dmna ett remissvar pa
Dp 1811. Detta yttrande &r utifran Stadsbyggnadsforvaltningens
samradsredogorelse.

Vasteras friidrottsklubb har lamnat ett remissvar dar forvaltningen star bakom att
det ar viktigt att se till att man ser over trafiksituationen for barn och ungdomar i
nara anslutning till friildrottsarenan samt aven till och fran resecentrum. Utifran
utvecklingen av hela Malarporten inte bara Dp 1811 har Vasteras friidrottsklubb
daven namnt behovet av en ny placering av en inomhusarena vilket skulle innebara
att inomhusarenan flyttas fran omradet. Forvaltningen ser dven de att det ar svart
att behalla inomhusarenan i omradet.

Forvaltningen ser det dven att det ar viktigt att skapa nya strak som bland annat
binder samman stadens grona och bla omraden som ndmns i den Samlade
bedémningen i samradsredogérelsen.” (3960)



VASTERAS STAD

23 (47)

Kommentar: Fragorna hanteras i det pagaende arbetet med planprogram for
Malarporten.

14. FASTIGHETSNAMNDEN

"Teknik- och fastighetsforvaltningen for fastighetsndmnden ser positivt pa
utvecklingen av det centrala omradet i Vasteras med resecentrum i fokus.

Huvudsyftet med detaljplanen ar att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum
med lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik i en punkt. Detaljplanen syftar
ocksa till att maojliggora en blandning av verksamheter som kontor,
centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostdder och allmanna platser som
park och torg.

Innan detaljplanen antas ar det viktigt att genomférandeavtal tecknas med berérda
parter for att reglera ansvar och finansiering av genomférandet av resecentrum.
Innan antagande ska ocksa exploateringsavtal tecknas med berérda fastighetsagare
inom planomradet for att reglera finansiering av genomférandet av allméan plats.”
(3980)

Kommentar: Innan detaljplanen antas av kommunfullméktige ska avtal vara
tecknade med Corem (tidigare Klévern) och Jernhusen. Ett
medfinansieringsavtal som géller flytt uppstallningsspar till Vasteras vastra har
tecknats mellan Trafikverket och Vasteras stad. | lanstransportsplanen finns
medfinansiering av flytt uppstallningsspar med. Det finns dven en
avsiktsforklaring mellan Trafikverket och Vasteras stad géllande
genomférandet av etapp 1 vid Vasteras central.

15. MALARENERGI

Védrme

"Malarenergi har viktiga och stora fjarrvarme- och fjarrkylaledningar inom
planomradet, som namnts tidigare ska de beaktas och att en eventuell flytt
bekostas av exploatoren.”

"Viktigt att rollen som Vasteras Stad har som ledningssamordnare fortloper och att
nodvandiga atgarder genomfors for att harmonisera med ovriga pagaende
detaljplaner och projekt inom Mailarporten (exempelvis Angpannan 10 & 12 samt
Tredje Passagen). Ledningssamordnare boér sakerstalla att eventuella omlaggningar
av ledningar placeras i framtidssakrade positioner.”

VA-ledningar

"Det ar av stor vikt att det i planen tas hojd for att det finns tillrackligt med
utrymme for ledningar som behover flyttas. Det maste sdkerstéllas att det i Sédra
Ringvadgen och i Vastra delen av Vasakvarteret finns utrymme for att férlagga nya
ledningar. AO Vatten ar osaker pa om ytan for att forlagga nya ledningar

mellan den vastra byggratten i Vasakvarteret och Hamngatan ar tillracklig stor. Det
far inte finnas nagon byggkonstruktion ovan omradet dar nya ledningarna ska
forlaggas.”

Fibra AB
"Viktiga ledningar i omradet enligt tidigare svar, ev flytt bekostas av exploatoér.”
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Elngt

"Inom planomradet har Malarenergi EInat lagspanning- och hogspanningskablar
samt en natstation som behdover flyttas. Flytt av ledningar och néatstation ska
bekostas av exploatoren. Det ar viktigt att Vasteras Stad som haft rollen som
ledningssamordnare fortsatter med rollen f6r samordning mot 6vriga projekt inom
Malarporten samt vara sammanhallande fér temporar ledningsflytt inom
detaljplanen.”

”U-omrade for nya kablar som ska flyttas till Kungsdangsgatan maste sdkerstéllas i
planprogrammet for Malarporten for att en ledningsflytt ska vara genomforbart.
E-omrade som &r avsatt for natstation som placeras utanfér planomradet i
narheten av Hamnparken maste sékerstéllas inom detaljplanen eller i planprogram
for Malarporten for att mojliggora elforsorjning till sédra delen av kvarteret Sigurd.”

"Malarenergi EIndt emotsatter sig inte krav pa speciell gestaltning av natstationen
vid Vasakvarteret eller att speciell gestaltning anordnas runt stationen sa lange
grundlaggande funktionella krav uppfylls. Av texten kan inte utldsas vad kravet
innebar i faktisk utformning eller vilken kostnad detta medfér. Den merkostnad
som uppstar kopplat till gestaltning kan inte bekostas av Malarenergi Elnat. Det
maste saledes framga i planhandlingen vem som bekostar eventuella merkostnader
som uppkommer till f6ljd av gestaltning, bade vid uppforande och vid I6pande
underhall, da Malarenergi EInat inte har maéjlighet att fa tackning fér dessa
kostnader enligt gallande regelverk for elnatsverksamheten.” (3780)

Kommentar: Detaljplanen tar hdnsyn till synpunkter om att flytt av ledningar
bekostas av exploator, vilket finns beskrivet i planbeskrivningen. Det arbete
med ledningssamordning som pagar ar tankt att fortsatta dven efter
detaljplanens antagande.

Angaende yta for VA-ledningar i S6dra Ringvagen och i vastra delen av
Vasakvarteret har dialog forts inom ledningssamordningen och bedéms vara
utredd. Plankartan ar anpassad efter detta och sikerstaller u-omrade for
ledningarna narmast Hamngatan.

| pagaende arbete med planprogrammet fér Méalarporten tas den nya
natstationen och ledningar i Kungsangsgatan med i planerna. Detta kommer
sedan foljas upp i kommande detaljplanearbete.

Omsorgsfull gestaltning behover inte medféra en hogre kostnad om man
borjar arbeta med fragan i ett tidigt skede. Tanken &r inte att det ska behoéva
uppsta en merkostnad. Det kan handla om belysning, material men framférallt
om hur detaljer utfors.

Foretag, intresseorganisationer, politiska partier och angransande
kommuner

16. SKANOVA

”Skanova har markférlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande
lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband
med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda
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telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som
initierar atgarden dven bekostar den. (3480)

Kommentar: Skanova har ledningar inom omradet som berérs och kommer att
vara i behov av omlaggning. Detaljeringsgraden for exakt vilka far kommande
projektering utvisa. De berdrs ocksa i olika skeden av byggnationen.

Det finns gott om nya ledningsvagar att lata dem ga med i, men flytt och
omlaggning blir en kostnad som projektet far bara.

17. VATTENFALL

"Vattenfall Eldistribution noterar i uppdaterade planhandlingar samt i framtagen
samradsredogorelse att ny ledningsdragning foreslas vilket innebar att Vattenfall
Eldistributions elnadtsanlaggningar inte kommer att paverkas.” (3520)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

18. POSTNORD

Postnord har inga synpunkter pa forslaget men har lamnat information kring
postutdelning i omradet. PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den
samhallsomfattande posttjansten vilket bland annat innebdar att det ar Postnord
som ska godkdnna placering och standard pa postmottagningsfunktionen. | denna
roll representerar Postnord samtliga postoperatdrer som ar verksamma i det
aktuella omradet. (3600)

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

19. CYKELFRAMJANDET (BILAGA 5)

”Antal publika cykelparkeringsplatser ar 3000, racker det for en vaxande stad?
Omraden bor reserveras for utbyggnad av saker cykelparkering for att mojliggora
fler kunder (pendlare) till resecentrum. Beakta att Méalardalens hégskola nu blivit
universitet vilket kan ge manga fler cyklister i staden och vid Resecentrum. Detta
kan stélla krav pa en stor diversifiering av typ av cykelparkering, sékra for
arbetspendlare som kostar samt gratis enklare for studenter.”

"Sammanfattning: Det liggande forslaget for projekt Malarporten har blivit nagot
justerat for cyklister i Vasteras. Nagra fallhdjdsmeter ar borttagna for en cyklists
overfart via Sigurdspassagen, men pa en bekostnad av en plankorsning med Sédra
Ringvagen. Nu blir det viktigt att arbeta fram en sa cykelvanlig plankorsning som
mojligt, med en Cykeldverfart. Planen lamnar 6ppet for tva eller fyra filer pa Sodra
Ringvagen. For cyklister och Vasteras cykelvdagnat ar det avgjort bast med en fil i
vardera riktningen. Aven korsningen med Kungsingsgatan bér f4 motsvarande
utformning for att inte bygga in en svag lank i cykelvagnatet. Cykelframjandet ser
positivt pa den “tredje passagen i nordvast”, men anser inte att arbetet med
Malarporten/Resecentrum kan luta sig mot en sa oviss l6sning, utan
Malarporten/Resecentrum maste goras till en sa bra bit i cykelvagnatet som mojligt
i sig sjalvt. Det ar avslutningsvis viktigt att redan nu dimensionera for Vasteras
framtida befolkningstillvdaxten och framtida hallbara transportmedel som alla typer
av cyklar; i synnerhet nu nar vi fatt ett universitet till staden.” (3730)

Kommentar: Idag finns ca 1 300 cykelparkeringsplatser, varav ca 1 100 av
dessa finns pa den norra sidan. | och med utvecklingen av resecentrum och
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kvarteren som ingar i planen kommer antalet allmadnna cykelparkeringsplatser
uppga till ca 3000 och antalet privata cykelparkeringsplatser ytterligare ca
2000. | och med att antalet allmanna cykelparkeringsplatser mer dn dubbleras
raknar Stadsbyggnadsforvaltningen med att det ar tillrdckligt en tid framover,
men vi planerar ocksa for annu fler cykelparkeringsplatser i narhet till
detaljplaneomradet for att ta hojd for framtida efterfragan. Denna
forutsattning tas med i planprogramsarbetet for Malarporten.

Fortydligande har gjorts i planbeskrivningen gallande kopplingar for oskyddade
trafikanter. Att reglera exakt utformning for hur dverfarten for cyklister
utformas férbi Kungsangsgatan och Sédra Ringvdgen i anslutning till
Vasaparken ar ej mojligt i detaljplanen. Det ar en senare process, och darfor
gar det inte att beskriva i detalj hur det kommer se ut i dagsldget. Men
framkomligheten och trafiksakerheten for fotgangare och cyklister kommer
vara en viktig forutsattning i arbetet med den framtida detaljprojekteringen.

Utformningen och anvandningen av marken i och i anslutning till resecentrum
handlar om avvagningar mellan olika intressen. | den gang- och
cykelflédesanalys som gjorts av Spacescape visas att den koppling som har
storst potential for hoga cykelfldden forbi jarnvagen ar den sa kallade tredje
passagen, och eftersom den ar lokaliserad utanfor detaljplanens omrade
arbetas det med i planprogrammet for Malarporten. Inom detaljplanen ar
ambitionen att skapa sa bra kopplingar som majligt for fotgangare och cyklister
over jarnvagen, men da markytan ar begransad ar det svart att fa till lutningar
som ar godtagbara for cyklister i Kungsangspassagen. Men férutsattningarna
och lutningarna for kopplingen vid Sigurdspassagen har forbattrats i forslaget
under planprocessens gang.

20. NATURSKYDDSFORENINGEN

| samradet lyfte Naturskyddsforeningen det framtida klimatet och klimatanpassning
av stationsomradet. Foreningen forde ocksa fram kravet att samtliga perronger ska
tackas helt av tak for att skydda resendrerna mot bade sol och regn. Det framgar
inte i texten i detaljplanen att perrongerna ar helt tackta av tak men enligt figurer
tycks sa vara fallet. Det skall tydligt framga i texten ocksa.

Det framgar inte i detaljplanen vilka regnmangder som omradet kan ta hand om
och filtrera innan vattnet rinner ut i Malaren. Det borde redovisas tydligare. De
olika magasinen skall klara minst ett 100-arsregn eftersom det i framtiden
formodligen kommer att betraktas som ett 10-arsregn eller 20-arsregn.

Naturskyddsféreningen menar att det skall skrivas som ett krav i detaljplanen att
taket och andra lampliga ytor sa langt majligt och kostnadseffektivt skall utformas
sa att de kan férses med solceller i nagon I6sning. (3870)

Kommentar: Trafikverket ansvarar for plattformstak och vaderskydd pa
tagplattformarna. Bilderna i planhandlingarna dr endast exempel pa
utformning.
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Planbeskrivningen har fortydligats gallande mangder for dagvattenhantering. |
planbeskrivningen och dagvattenutredningen beskrivs aven skyfallshantering
vid ett 200-arsregn, vilket bedoms vara tillrackligt enligt Malarenergi.

Géllande lagstiftning medger inte att detaljplanen staller krav pa att tak skall
utformas med solceller. Daremot ges mojligheten.

21. TIM-PENDLARE (BILAGA 6)

Foreningens erfarenhet ar att resandet har utvecklats betydligt snabbare an vad
Trafikverkets (och dess foregangares) prognoser upprepade ganger har visat. Den
"ovantade” trafikdkningen har lett till dverbelastning av jarnvagen pa manga hall,
inklusive att manga stationer ar underdimensionerade. For Vasteras del tillkommer
nu dven en ny snabb tagforbindelse Stockholm — Oslo vilket gor att tagtrafiken och
antalet resenarer kan komma att vaxa snabbt, oavsett vad Trafikverkets prognoser
sager.

"En utbyggnad av nuvarande stationshus, inklusive en ny rymligare gangbro, skulle
avsevart forenkla byggprocessen och dven spara kostnader. Funktionaliteten for
trafik och resande skulle bli ungefér likvardig med stadens forslag, och stérningarna
under byggtiden skulle sannolikt bli mindre.”

"Vi anser att den provisoriska gangbron ska vara kvar atminstone tills den slutliga
Etapp 2 byggs. Den har flera fordelar:

- Den ger en kapacitetsforbattring som gor att Etapp 2 kan senareldggas, troligen
minst 10 ar. Detta bor vara samhallsekonomiskt lonsamt, vilket TrV har att beakta.
- Den ger betydligt kortare gangvagar till plattformarna fran bussterminal och
parkeringsanlaggningar (se punkt 5), bada i den 6stra och mellersta delen av
omradet.”

Viktigt att den provisoriska gangbron férses med rulltrappor. Vasteras stad bor
kunna paverka Trafikverket och eventuellt vid behov medverka till extra
finansiering.

Kommentar: Trafikverket ansvarar for uppférande av tillfallig bro samt
tillganglig plattformsforbindelse. | deras standardutférande ingar inte
rulltrappor, men daremot hiss. Rulltrappor ar en kostnadsfraga, men
framforallt en utrymmesfraga. Befintliga perronger tar slut dar bron féreslas,
vilket gor att rulltrappor endast kan placeras pa samma sida dar en trappa gar
ner. Pa grund av plattformens bredd ryms inte rulltrappa och trappa bredvid
varandra. Brons placering tar hansyn till det utrymme som behovs for
byggnation av etapp 1.

Om den provisoriska bron ska vara kvar tills etapp 2 byggs bestams inte av
Vasteras stad utan av Trafikverket.

Pendlarparkering till rimlig kostnad maste finnas. Det finns pendlare bosatta
perifert i staden, pa landsbygden eller i tatorter spridda kring Vasteras centralort.
Parkeringen maste vara ekonomiskt éverkomlig for pendlarna.

Kommentar: Pendlarparkering kommer att finnas inom cirka 500 meters
avstand fran entrén. Parkeringen hamnar diarmed utanfor detaljplanens
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omrade och hanteras i det pagdende arbetet med planprogram for
Malarporten. Utformningen och anvandningen av marken i och i anslutning till
resecentrum handlar om avvagningar mellan olika intressen. Utbyggnaden av
Malarporten berdknas paga under en lang tid och pa kort sikt kommer det
finnas markparkeringar som tillfalligt kan nyttjas for pendlarparkering. Kostnad
for parkering regleras inte i detaljplanen.

Utrymmen med sittplatser som medger las- och datorarbete maste finnas. Dessa
utrymmen ska vara val tempererade. Vantutrymmen utomhus pa plattformarna bor
forses med bade tak och effektiva vindskydd.

Kommentar: Det exakta innehallet i resecentrum regleras inte i en detaljplan
men synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet. Utrymmen for personal och
service for resenarer kommer att finnas. Trafikverket ansvarar for
plattformstak och vaderskydd pa tagplattformarna.

"Vi har tidigare framhallit att sparen dven fortsattningsvis bor ligga i ytlage. Det ar
den enklaste l6sningen som ger minst storningar under byggtiden. Det har dven
andra fordelar. Vi har svart att se nagra fordelar for resenarerna och tagtrafiken
med att grava ner sparomradet. Vi har tidigare framfort att det ar av yttersta vikt
att all tagtrafik, liksom anslutande busstrafik samlas pa ett enda stélle i staden, med
snabba och bekvdma 6vergangar mellan olika trafikslag. Ett centralt Iage ger kortast
mojliga accesstid till tag och regional busstrafik for majoriteten resenarer. Vi har
starkt avvisat tidigare debattférslag som avsett att forlagga resecentrum perifert
norr om tatorten. Vi konstaterar att foreliggande forslag tillfredsstaller vara
o6nskemal i detta avseende.” (3750)

22. YIMBY (BILAGA 7)

Yimby stodjer planforslaget i sin helhet med de justeringar som kan féranledas av
detta yttrande.

Stadsbyggnadsprojektet Malarporten med nu aktuell detaljplan fér Resecentrum ar
Vasteras storsta och viktigaste stadsbyggnadsprojekt i modern tid. Nu nar de tre
detaljplanerna for Kopparlunden ocksa vunnit laga kraft starks de urbana
sammanhangen runt barridren Cityringen. YIMBY anser att granskningsforslaget
ytterligare starker bade dessa fysiska och visuella ssmmanhang. F6r med
genomfdrande av denna detaljplan tar innerstaden ett ganska stort kliv 6ver
Cityringen.

Om Sigurdkvarteret: ”"Det ar sdllan optimalt med 6ppna kvarter med detta centrala
lage och vi forordar fortfarande slutna kvarter har, men vi ser forsiktigt positivt pa
foreslagen gardslosning forutsatt att det finns verksamhetslokaler med ingangar pa
storgardkvarterets insida.”

Om Vasakvarteret: ”Vi forstar att det upphojda landskapet ar en del av den
allmangiltiga gestaltning — och stadsbyggnadsidén, men vi kdnner spontant att idén
med uppbyggt landskap ger valdigt fa kopplingar och istéllet ger suboptimerande
effekter fran byggnader till S6dra Ringvagen/Hamngatan. Resecentrum behover sitt
upphojda landskap for att fylla sin funktion. Vasakvarterets bostadshus med
tillhorande verksamhetslokaler behéver koppling till Cityringen och Vasaparken.
Det grona landskapet &r viktigt, men en gron diagonal axel skulle kunna bibehalla
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mycket det gréna landskapet och fortfarande justera placeringen narmare
Hamngatan/S6dra Ringvagen.

"Det &r oerhort tacksamt att Resecentrumets gestaltning fortfarande haller
toppklass trots ekonomisk bantning. Det ar saledes valdigt viktigt att plankartans
bestammelser inte ar flexibla — sa att gestaltningen dven haller i lov— och
genomforandeskedet.”

" Att gora en riktig stadsgata av S6dra Ringvagen bor vara klart fortjanstfullt for den
fysiska kopplingen mellan planomradet och City, men ett avsmalnande till tva filer
bor kanske foranledas av en trafikkonsekvensanalys eller liknande innan antagande.
For var del ar avsmalnandet klart positivt, men beddms det bli stérningar i nartid ar
det kanske vart att utreda. Fyra entréer till Resecentrum kommer 6ver tid kraftigt
minska personbilstrafiktrycket i planomradet framfor allt vid kortare angoring. |
ovrigt ar ju allt sin ordning att bilen ska ha en starkt underordnad plats i en vdaxande
kollektivtrafikhubb.” (3820)

Kommentar:
Detaljplanen foreslar ett uppbyggt landskap kring Vasakvarteret, men
mojliggor aven att de tva husen byggs direkt i markplan.

Utredning av olika trafikfragor har gjorts och sammanstallts i ett Trafik-PM som
finns som bilaga i planhandlingarna. | arbetet med planprogram for
Malarporten utreds ocksa konsekvenser for trafiken i ett storre perspektiv.

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for 6vriga synpunkter. Detaljplanens
utformning kommer inte att andras infor ett antagande.

23. VASTERAS HANDEL

Vasteras Handel ar mycket positiv till att Vasteras Stad utvecklar stationsomradet.
Stationsomradet ar och ska vara stadens infrastrukturella knutpunkt och entrén till
Vésteras. Pa stationen ska besdkaren kdnna sig valkommen och tydligt visas vidare
om inte just stationsomradet i sig sjalv ar destinationen. Av den anledningen har
Vasteras Handel ett antal synpunkter/krav for att gora stationsomradet an béttre:

e Gaende ska inte passera Sodra Ringvagen i markplan utan via en ramp éver
vagen (forslag bilagt yttrandet).

e Cykeltunneln under Sodra Ringvagen bevaras, framst for cyklister.

e Antal nuvarande korfalt pa Sodra Ringvagen ska vara kvar som idag.

e Antalet angoéringsplatser i resecentrums narhet maste 6kas kraftigt.

e Fler parkeringar inom stationsomradet. P-platserna i Punkt och
Mimerkvarteren far inte réknas in, da de ar berdknade for verksamheten i
centrum respektive Mimerkvarteren.

e Rampen 6ver sparomradet gors endast for gaende. Cyklister hanvisas till
Hamngatan alternativt maste leda cykel.

e Hojden pa de tva punkthus som foreslas i Vasakvarteret begréansas.
Nuvarande forslag upplevs som en barridar mot Malaren fran city och
Vasaparken.

e Vaderskydden pa perrongerna maste vara bredare om dom ska utgora
nagot skydd. (3760)
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Kommentar: Mgjligheten att bygga en passage (bro) éver S6dra Ringvagen har
studerats tidigare. Bron beddms bli otrygg och nyttjas av fa manniskor da
bussterminalen kommer generera manga rorelser i markplan. En bro 6ver
Sédra Ringvagen som landar i Vasaparken ger negativa konsekvenser for
parken eftersom trad behover tas bort. De tva alternativ som féreslas i
yttrandet placeras i blickfanget framfér resecentrum och tar éver fokus
gestaltningsmassigt, vilket beddms som negativt i det har fallet. Bron blir en ny
barridr och 6kar dessutom projektets kostnad.

Cykeltunneln under S6dra Ringvagen foreslas fyllas igen och passagen sker i
markplan. Detta for att skapa gang- och cykelstrak med godtagbara lutningar
enligt standard och underlatta fér ledningsdragning i Sodra Ringvagen.
Dessutom okar tryggheten och battre forutsattningar for stadsmassighet
skapas genom att byggratter med lokaler i bottenvaning maojliggors. Om
tunneln blir kvar kan inte nya byggratter skapas och lutningarna fér gaende
och cyklister blir for branta, vilket innebar att kritiken fran samradet kvarstar.

Detaljplanen ar flexibelt utformad vad galler antalet korfalt pa Sodra
Ringvagen, men det totala vigomradet minskas for att ge mer utrymme for
fotgangare och cyklister. | det bredare vagalternativet tas ett avsvangningsfalt
bort jamfort med nulage.

Marken som &r stationsnara ar begransad och bor i forsta hand upplatas at
andra funktioner an langtidsparkering. Angoringsplatser kommer att finnas pa
bada sidor av sparen. Ur handelns synpunkt borde det vara en fordel att ha
pendlare som parkerar inne i stadskdrnan da de kan passa pa att utratta
arenden samtidigt. Parkerar de i direkt anslutning till resecentrum ror de sig
inte i stadskarnan alls. Utbyggnaden av resecentrum kommer att ske i etapper
och 6ver lang tid. Staden har mojlighet att ordna tillfalliga I6sningar for
pendelparkering i ndromradet innan marken blir bebyggd.

Idag upplevs jarnvagen som en barriar. Ett viktigt syfte med planen ar att
overbrygga barridren och kunna ta sig 6ver jarnvagen, bade till fots och med
cykel. Gang- och cykelflédena vid resecentrum bidrar aven till den nskan som
finns i malbilden fér Vasteras innerstad om att skapa levande strak som knyter
samman hela staden ner mot Mélaren sa att allt hanger ihop i en enda stor
innerstad. Manniskor, floden och strak bidrar till trygghet och dven
handelsunderlag. Om vi tar bort cykelflédet forsvinner en stor del av flodet.

Se kommentar till lansstyrelsen angaende Vasakvarteret.

Trafikverket ansvarar for plattformstak och vaderskydd pa tagplattformarna.
Bilderna i planhandlingarna ar endast exempel pa utformning.

24. MODERATERNA (BILAGA 8)

Detaljplanen behover dndras sa att resecentrum prioriterar resenadrerna framfor
cyklister pa bron 6ver jarnvagen. For att kunna cykla 6ver bron kravs langa ramper
for att astadkomma rimlig lutning. Dessa ramper ar dyra att bygga plus att
byggratter i ett attraktivt lage gar forlorade. Rampen pa norra sidan kommer
dessutom att upplevas som en mur mot city.
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Det ar direkt olampligt att blanda resenadrer med en strid strém av cyklar, mopeder,
elsparkcyklar, skateboard etc. som bara ska passera Over jarnvagen via stationen.
Ger en otrygg och stokig miljo. Det ar dessutom inte langt till befintliga cykelbanor
under jarnvagen vid Pilgatan och Hamngatan. Cykelramperna forsamrar ocksa
angoringen till resecenter for resenarer, som kommer med bil.

Malarporten och resecentrum ar ett stort omrade, som klarar en hég exploatering
och moderaterna ser gérna att omradet har hogre byggnader.

Det behovs ett storre fokus pa resendrerna och en placering av resecentrum sa att
nuvarande station kan vara kvar och anvandas tills den nya ar klar. Det nya
resecentrumet ska ocksa stracka sig 6ver Sodra Ringvagen sa att resendrerna inte
beh6vde passera 6ver gatan i markplanet och det ska dven fungera som gangbro
dver jarnvagen for bl.a. boende i Ostra hamnen och pa Lilldudden. Sjélvklart ska det
vara mojligt att som gaende ta med och leda en cykel 6ver bron.

Kommentar: Se kommentar till Vasteras handel.

Detaljplanen grundar sig i den férdjupade Oversiktsplanen fér Stationsomradet
(OP 64). Ett av de sex dvergripande malen att linka samman staden och
overbrygga barriarer. For att forstarka Stationsomradets samband med
centrala Vasteras och de sydostra stadsdelarna féreslogs nya passager éver
och under jarnvagen. Den férdjupade Oversiktsplanen antogs av
kommunfullmaktige 2013-10-03. Eftersom sammanlankningen ar av stor vikt
har det ocksa tagits med i detaljplanens syfte.

Cykelramperna forsamrar inte for dem som angor med bil da de ar helt
atskilda.

Resecentrum ar utvecklat for resendrerna. Det kommer finnas bade snabbstrak
och strak anpassade for funktionshindrade. Befintliga cykelstrak kompletteras
och forbattras. Ett mer finmaskigt natverk for oskyddade trafikanter skapas
vilket gynnar bade resenérer och invanare. Vi ansvarar for manniskors
sdkerhet, det gar inte att bygga och ha nuvarande station kvar under
byggtiden. Det ar en risk for manniskor som inte heller Trafikverket accepterar.

Flexibiliteten i forslaget till detaljplan &r minimal och maste 6ka da all erfarenhet
visar att behov av andringar ofta uppstar i stora projekt under genomférandet och
det maste detaljplanen medge. Detaljplanen ska gora det magjligt att bygga ett nytt
resecentrum men ska inte i detalj reglera hur

resecentrumet ska se ut.

Kommentar: Detaljplanen ar flexibelt utformad i avseendet att flera olika
markanvandningar tillats inom bade Vasakvarteret och Sigurdkvarteret.

Detaljplanen ar mycket komplex av féljande skal:

- Placering av byggnadsverk nédra sparomrade ar styrt av ett regelverk fran
Trafikverket. Detaljplanen maste sakerstalla att forslaget uppfyller detta
regelverk.
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- Flera fastighetsdgare berors. Om Vasteras stad hade &gt all mark — och
darmed haft radighet 6ver all mark — hade detaljplanen i teorin kunnat
gbras mindre reglerad.

- Gransdragning mellan allméan platsmark och kvartersmark behéver
klargoras, annars blir det en alltfér osdker investering for Vasteras stad.

- Tredimensionell fastighetsbildning behovs fér kommande genomforande
och investering. Olika markanvandningar foreslas for olika marknivaer.

- En mojlig ingripandegrund som kan ge lansstyrelsen ratt att upphava en
detaljplan ar halsa och sdkerhet (t.ex. risk och buller). | sitt
samradsyttrande framforde lansstyrelsen synpunkter kring detta.
Planomradet innefattar byggnation 6ver och intill en jarnvag, vilket stéller
storre krav pa redovisning och reglering genom planbestammelser for att
sakerstalla att riktlinjer och riktvarden uppnas. Av erfarenhet ar det
mycket svart att ha en flexibel detaljplan med de forutsattningarna.

- Planomradets lage ar centralt och utgor en viktig entré till staden dar
manga manniskor kommer att rora sig. Darfor stalls ocksa hogre krav pa
gestaltning och utformning.

Helhetsekonomin kommer att presenteras i samband med att detaljplanen
antas av kommunfullmaktige.

Taket ar trots nedtoningen fortfarande fér dominerande och kostnadsdrivande. Det
ger inte heller ett vaderskydd fér de som passerar 6ver bron utomhus. Fortsatt
bearbetning av taket behéver goras och detaljplanen ska vara sa flexibel att taket
kan utformas pa ett mer funktionellt satt.

Kommentar: Takutformningen ar en barande del i gestaltningen och projektets
grunduppdrag.

Gestaltningsidén for resecentrum ar “En stad, ett tak, ett landskap”. Visionen
ar att det nya resecentrumet ska samla hela stadens infrastrukturella
knutpunkt i ett landskap under ett tak. Taket ska vdlkomna besokare till
Viasteras samtidigt som det ger resecentrum en tydlig identitet. Forslaget har
bearbetats och har en enklare utformning av taket nu jamfort mot tidigare.

I malbilden som togs fram 2013 star bland annat att “Gestaltningen av det nya
resecentrumet i Vasteras ar speciellt viktig och ska utmarka sig sjalvstandigt
och kraftfullt.” Malbilden lag till grund fér framtagandet av forslaget, som
sedan bearbetats under planprocessens gang. Det har vid aterkommande
tillfallen genom olika politiska beslut gjorts stallningstaganden fér den
gestaltning som foreslas i detaljplanen, se sidan 10-11 i planbeskrivningen.

Utover vad som tidigare namnts kravs féljande konkreta andringar:

1. Nuvarande antal korfalt pa Sodra Ringvagen ar kvar sa att kapacitet finns for
Okade trafikfloden.

2. Mojliggora for gaende att komma till Vasteras station utan att behdva korsa
Soédra Ringvagen i markplanet.

3. Cykeltunneln under Sédra Ringvagen ska vara kvar.

4. Mojliggora for en lattare konstruktion av ramperna med sarskilt fokus pa rampen
pa norrsidan som kan riskera att upplevas som en mur mot city.

5. Den provisoriska stationen som resenarerna kommer att vara hanvisade till fran
det att nuvarande station stangs till resecentrum invigs, vilket tar minst 3 ar,
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erbjuder rimlig komfort. Det ska till exempel finnas majlighet till rulltrappor och bra
mojligheter att kunna lamna och hamta med bil.

6. Antalet parkeringsplatser i anslutning till resecentrum maste kraftigt 6ka. Till
exempel kan inte parkeringar i Punkt inrdknas som pendlarparkeringar for
stationen.

7. Hamngatans och Pilgatans passager under jarnvdgen byggs om sa att
hojdrestriktionerna férsvinner och sa att det blir mer plats for gdende och

cyklister. (3580)

‘ Kommentar: Se tidigare svar till Vasteras handel och till TIM-pendlare.

25. LIBERALERNA

"Det &r positivt att detaljplanen har omarbetats efter samradet i syfte att forenkla
genomfdrandet och minska kostnaderna for projektet. Det nya férslag som nu
presenteras innehaller en enklare utformning av taket, kraftigt minskade
investeringsvolymer och goda forutsattningar for kommersiell verksamhet.
Sammantaget tycker vi att det nu ar en battre avvagning mellan estetisk kvalitet
och varsamt nyttjande av skattemedel. Infér antagandet av detaljplanen finns det
dock en kvarstaende fraga som ar av sarskild vikt for Liberalerna namligen
utformningen av S6dra Ringvagen.

| en véxande stad behovs bra och fungerande trafiklosningar for alla fardsatt, inte
minst kring ett resecentrum. | det nya forslaget finns tva olika utformningar av
Sédra Ringvagen. | det ena alternativet behalls vagens tva filer i varje riktning. Det
ar ett bra forslag och det ar da givetvis viktigt att den utformningen ska galla for
Sédra Ringvagen bade Oster och vaster om Kopparbergsvagen. Det andra
alternativet innebar dock att Sédra Ringvdagen smalnas av till bara ett korfalt i
vardera riktningen. Detta for att aktivt géra det svarare att transportera sig med bil
i den delen av city. Det ar nagot vi liberaler inte kan stélla oss bakom. Bilen ar en
viktig del i ménga vasterasares vardag och sa kommer det att vara under lang tid
framover. For Liberalerna ar det viktigt att stadsplaneringen inte ska forhindra
invanarna att ha bil — vare sig i city eller pa annan plats. Att behalla Sodra
Ringvagens tva filer i varje riktning ger dven en betydligt storre flexibilitet for
framtiden.” (3640)

Kommentar: Detaljplanen mojliggor att Sodra Ringvagen kan utformas med
tva filer i vardera riktningen. Detaljplanens utformning ger en flexibilitet, dvs vi
behover inte redan nu bestimma hur vagen ska se ut i framtiden. For
narvarande pagar planering och utveckling av bade Malarporten och centrum
déar fragan om Sodra Ringvagens framtida roll hanteras och diskuteras.

En smalare vagutformning ger battre framkomlighet och tillganglighet for
fotgangare och cyklister som ska till, fran eller passera resecentrum. Det ger
ocksa utrymme for ett gang- och cykelstrak langs Vasakvarteret, vilket bidrar
med mer aktivitet och rorelse i omradet och darmed okad trygghet. Ett
smalare vagalternativ blir en mindre barriar, vilket dven ar en fordel ur ett
barnperspektiv.

26. ESKILSTUNA KOMMUN

"Det &r valdigt positivt for Eskilstunaborna med denna satsning pa att utveckla
Vésteras resecentrum, da det tillgangliggor fler arbetsplatser med smidiga byten
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mellan tag och buss. Aven omvint gynnas Visterasbornas mojligheter att smidigt
pendla till saval arbete som studier i Eskilstuna med kollektivtrafiken. Att det
etableras arbetsplatser direkt vid resecentrum ar forstas mycket intressant sett till
restid med tag fran Eskilstuna. Det héar &r ett steg till att kommunerna ingar i en
gemensam arbetsmarknad vilket vi har som mal inom arbetet med fyra
Malarstader. Att stdderna nu delar pa ett Universitet ger ocksa behov av smidigare
kommunikationer mellan staderna, sa dessa utvecklingsplaner &r helt i linje med
stravan att knyta Vasteras och Eskilstuna tatare samman.” (3590)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

27. HALLSTAHAMMARS KOMMUN

Kommunstyrelsen i Hallstahammar har beslutat att samhallsbyggnadsenhetens
skrivelse ska dverlamnas som kommunstyrelsens yttrande over detaljplanen.

"Forvaltningen ar positiv till detaljplanen och utvecklingen av resecentrum i
Vésteras. Det &r bra for Hallstahammars kommuns invanare att det i regionen finns
ett resecentrum som underlattar for kollektivt resande dar man som resendr med
latthet kan forflytta sig mellan olika transportmedel och att det ar enkelt att
orientera sig. Det ska bli intressant att félja projektet och vi ser framemot
genomfdrandet av detaljplanen. En viss oro kan vi kdnna infor finansieringen och
risken att detta stora projekt kan konkurrera ut genomférandet av mindre projekt i
den regionala lanstransportplanen.” (3680)

‘ Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

Fastighetsdgare
28. JERNHUSEN (BILAGA 9)

Bakgrund

”Jernhusen ager tillsammans med Vasteras Stad bolaget Vasteras Central AB
(VCAB), som ar agare till fastigheten Stationen 1. Detta yttrande redovisar
Jernhusens synpunkter pa forslaget till detaljplan for Vasteras framtida
resecentrum samt Jernhusens synpunkter sa som delagare i VCAB. Enligt VCABs
bolagsordning ska bolaget dga, utveckla och férvalta mark med tillhérande
anlaggningar. Jernhusens reflektioner och synpunkter bottnar i forsta hand i
Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.”

Kommentar: Vasteras stad vill fortydliga att staden dger 49 % av Vasteras
Central AB och Jernhusen 51 %. Precis som Jernhusen sjdlva skriver i sitt
yttrande bottnar deras reflektioner och synpunkter pa detaljplanen fran
erfarenheter av liknande projekt, det vill séga det ar inte Vasteras Central
AB som star bakom synpunkterna som lamnas i yttrandet.

Befintligt resecentrum

"Vi bedomer att befintligt stationshus uppfyller i huvudsak dagens resenarsbehov
gédllande resenarsservice, men i rusningstrafik finns det brister framst i nuvarande
lyftpaketskapacitet. Resenarsutrymmena upplevs som lite begransade men bedoéms
kunna utvecklas genom utbyggnad och andra atgarder for att moéta den berdknade
framtida 6kningen av resandet vid Vasteras resecentrum. Dagens vantsalsfunktion
sakerstalls genom VCABs hyresgast Svenska Reseterminaler AB ("SRAB”). SRAB



VASTERAS STAD

35 (47)

samordnar trafikféretagens behov av vantsalsfunktioner. Darfor ar en dialog med
SRAB av stor vikt bade avseende tillfallig och ny permanent station.”

Kommentar: Dagens station har brister i sin kapacitet, det slar Trafikverket och
Vésteras stad fast i en analys. Kapacitetsbristen beror pa ett for litet
stationshus, for tranga passager och sma vanthallar. Perrongerna, trapporna
och rulltrapporna och hissarna ar for smala och det saknas tillrackligt
vaderskydd pa perrongerna. Sammantaget gor det att det i rusningstrafik blir
trangsel och koer i trapporna, rulltrapporna och hissarna, sarskilt vid daligt
vader da manga resenarer vantar uppe i glasgangen ovan sparen for att fa
vaderskydd.

Den nuvarande stationen byggdes 1997 enligt datidens forutsattningar och
sedan dess har bade Vasteras befolkning och resandet i regionen 6kat betydligt
mer an forutspatt. Enligt Vasteras stads befolkningsprognos kommer 80 000
fler personer att bo i Vasteras ar 2050 jamfoért med nu. Det kraver
anpassningar i hela staden och samhallet, bland annat behovs ett nytt
resecentrum som kan hantera storre fléden av manniskor. 10 000 nya bostader
planeras inom 1 km fran Vasteras resecentrum (Kungsiangen, Angsgardet,
Kopparlunden). Resecentrum &ar viktigt for att klara det 6kade resandet och
behovet av hallbar stadsutveckling i ndromradet. Behovet av att knyta samman
stadsdelarna pa bada sidor om jarnvagen har okat.

Prioritera resendren

Vantsalens ppettider bor motsvara kollektivtrafikens dygnstrafikering for att
kunna erbjuda en attraktiv vantsal. Féreslagen utformning innehaller ett flertal
mindre vantsalar i stationsbyggnaden, 6ver sparen och i anslutning till
plattformarna. Jernhusens erfarenhet visar att det ar svart att astadkomma en
attraktiv och trygg miljéo med sadana lésningar. Resenéarerna vill ha tydlig
resenarsservice vid en samlad punkt och inte utspritt 6ver ett flertal olika entréer.
Detaljplanen behover tydliggora vilken funktion som Vasapaviljongen ska bidra till.
Jernhusen bedémer att det varken finns resenars- eller kommersiellt underlag for
att sprida ut resenarsfunktionerna till ytterligare en malpunkt inom resecentrum.

Kommentar: Planforslaget prioriterar resendren. Flera aktorer ar inblandade i
projektet och vi har olika perspektiv. Trafikverket vill ha tva passager 6ver
sparen eftersom bangarden efter ombyggnad blir Iang och smal. Tidigare
studie visar att det inte gar att ha atta spar i bredd, darfor planeras for sex
genomgaende spar och med dubbla hallplatslagen vilket innebar en fordubblad
kapacitet. Tva passager over sparen fordelar resenarsflédet och motverkar
sparspring, nagot som ar ett problem i dag. Vasteras stad vill bygga stad; det
finns ett uttalat mal att integrera resecentrum béttre i staden vilket gors
genom fler entréer och passager over sparen. Stadsdelar pa bada sidor av
sparen knyts ihop. Jernhusen ar ett fastighetsbolag specialiserat pa
jarnvagsnara fastigheter och prioriterar liksom andra aktorer sina egna
intressen.

Vasapaviljongens funktion ar tankt att vara flexibel eftersom vi inte vet
framtidens behov exakt. Planbestammelsen reglerar att anvandningen ska vara
centrumandamal kopplat till resecentrum.

Bytespunkter for multimodalt resande
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"For att skapa en bra bytespunkt som ar sdker maste prioriterade trafikslag
(fotgangare, cyklister och kollektivtrafik) ges en tydlig prioritering i stadsrummet.
Jernhusen anser att en mera optimerad trafiklésning av Sodra Ringvagen maste till
for att integrera Vasteras nya resecentrum i framtida Vasteras stad. | det
omarbetade forslaget till detaljplanen minskas barridaren av Sédra Ringvagen vilket
ar bra, men det ar extra viktig att fatta framtidssakrade beslut genom att tydligt
prioritera fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.”

"For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering viktig for manga
kollektivtrafikresenarer. Om fler bilister ska vélja kollektivt resande maste det
finnas pendlarparkering i en val avvagd mangd, och med mycket god tillganglighet
till resecentrum.”

"Det ar bra med cykelparkering pa privat mark, men denna kan inte ersatta
cykelparkering pa stadens mark da privata aktorer inte kan nyttja stadsmiljobidrag.
Darfor ar det battre att placera denna funktion pa allman platsmark och dessutom
om kommunen dger marken for parkering for cyklar (inklusive elcyklar) kan
kommunen reglera parkeringen for att halla ordning och reda inom
stationsomradet, vilket kommer att bidra positivt till tryggheten i omradet.”

Kommentar: | detaljplanen ges S6dra Ringvagens utformning en flexibilitet, se
aven kommentar till Liberalerna. Fler beslut kring prioritering av trafikslag

behover fattas i kommande skede i processen.

Se kommentar till TIM-pendlarna gallande pendlarparkering.

Se kommentar till Cykelframjandet gallande cykelparkering.

Skapa urbana métesplatser for den stationsndra staden

”Jernhusen kvarstar i sin uppfattning att planférslaget vid den norra delen av
Sigurdpassagen borde skapa byggratter for ny kontorsbebyggelse for att ta till vara
den potential ett resecentrum har pa kollektivt resande till arbetet. Genom att
skapa arbetsplatser i direkt anslutning till huvudentrén skapar projektet
kommersiellt underlag for verksamheterna inom resecentrum, vilket kommer att
bidraga till 6kad upplevd trygghet. Naringsidkarna inom stationsomradet férvantas
att ha Vasteras basta och langsta 6ppettider alla dagar om aret, vilket dr kostsamt.”

"Tyvarr kvarstar utmaningen for detaljplanen med att resecentrum fortsatt har
stora kommersiella utmaningar. Jernhusen anser att ett samlat resenarsfléde
skapar battre forutsattningar for ett bra resenarsserviceutbud. Tva jdmnstarka
entréer inom etapp 1 (huvudentré vid Vasatersassen och Sigurdsterrassen) skapar
tudelat flode vilket ger simre kommersiella moéjligheter for verksamheter och
darmed resendrsservicen. Detta géller dven for etapp 2 med Kungsangspassagen
som riskerar att inte bidra till battre resendrservice eller kommersiella
verksamheter och ej heller att tryggheten utvecklas positivt. Kopplingen mellan
attraktiv resendrsservice och den upplevda tryggheten ar stark.”

Kommentar: Byggratter for kontorsbebyggelse féreslas inom planomradet,
dock inte pa mark som &ags av Vasteras Central AB.

Mojligheten till byggratter for ny kontorsbebyggelse vid den norra delen av
Sigurdspassagen har studerats tidigare i processen men bedémdes ge for stora
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negativa konsekvenser, framforallt for alla floden av manniskor som ska till och
fran resecentrum, men dven for de som vill ta sig mellan stadsdelarna pa bada

sidor om sparen. Att da tillfora ytterligare fléden till kontorsbyggnader i denna

punkt bedémdes ge upphov till stora konflikter (trangsel, férseningar etc).

| granskningsforslaget har ett helhetsgrepp tagits for omradet. Mer yta
prioriteras for resendrer och forbipasserande i anslutning till resecentrum. Nya
byggratter placeras i utkanten av omradet ner mot Hamngatan. Dessutom
tillskapas byggratter for kontorsbebyggelse pa sodra sidan om sparen i
Sigurdkvarteret.

Ett parallellt arbete med innehallet i resecentrum har pagatt under hela
processens gang. Arbetet kommer att fortsatta framover.

Angaende floden, se tidigare svar under rubriken ”prioritera resenaren”.

Resecentrums gestaltning

”Jernhusen tycker att gestaltningen (En stad —ett Landskap - ett Tak) lagger ett tak
Over den mest attraktiva marken i Vasteras stad utan att tillfora storre kvaliteter for
resendrerna. Med taket bygger Vasteras in begrdnsningar for framtida utveckling
och férandring av resecentrum. Gestaltningen och utformningen av resecentrum
paborjades under 2013 (Malbild Vasteras resecentrum 2013-08-27) och lastes
redan 2015 nér BIGs reviderade forslag godkandes for detaljplanering (2015-06-03).
Mycket har hant i vart samhalle och omvarld sedan dess vilket givetvis paverkar
resendrsservicen (Al, digitalisering mm) och handel. Jernhusen bedémer att
utformning fortfarande, dven efter omarbetning av detaljplanen ar extra
kostnadsdrivande utan att skapa nagra motsvarande intdkter. Jernhusen hade
garna sett en alternativ utformning med integrerade arbetsplatser inom
stationsbyggnaden mot Vasaterassen likt den byggnad som Jernhusen har
medverkat till i Vaxjo.”

Kommentar: Att arbeta med infrastrukturprojekt tar tid. Sedan 2015 har
forslaget utvecklats och forbattras pa flera omraden. Ett av malen for Vasteras
nya resecentrum ar att det ska vara en forebild inom innovation. | projektet
overvags darfor hela tiden nya tekniska I6sningar som kan bidra till 6kad
hallbarhet, saval social och ekonomisk som ekologisk hallbarhet. Resecentrum
ska spegla den teknikkunskap och innovationskraft som finns i Vasteras.

Utformningen av Véasteras resecentrum kommer bland annat att innebéra ett
integrerat solcellssystem i taket for att ta vara pa solens energi.
Inomhusklimatet kommer att kontrolleras genom naturlig ventilation, med
uppvarmning genom golvvarme. Vi arbetar dven med innovativa l6sningar for
golvkylning och atervinning av regnvatten. Vi deltar till exempel i ett
innovationsprojekt tillsammans med Malarenergi och ABB, dar vi ska hitta en
I6sning som med hjalp av artificiell intelligens kan optimera energinyttjandet i
resecentrum och Malarporten.

Manga utrymmen och funktioner i resecentrum byggs for att vara flexibla och
anpassningsbara for olika behov for en lang tid framover. Utover att det ar ett
innovativt och smart satt att bygga, sa gor det att nya innovationer och smarta
[6sningar standigt kan forbattra resecentrum.
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Genomférande

"Genomfdrandet av Vasteras nya resecentrum kommer att vara komplicerat och
stracka sig 6ver lang tid och det kommer att krévas provisoriska l6sningar for
resendrsservice mm under byggtiden. Dessa provisorier maste utformas och
placeras sa att de tillgodoser resenadrernas krav och att de ar valbelagna i
forhallandena till de stora resenérsflédena fran de centrala delarna av staden och
bussterminalen.”

"Det &r av yttersta vikt att Vasteras stads detaljplan for resecentrum och objektet
Vasteras C i Trafikverkets nationella plan for transportinfrastruktur ssmmanfaller i
genomférande, inte minst da ett flertal tredje parter ar beroende av dessa beslut
och ska genomfora atgarder och investeringar i Vasteras. Detta for att investeringen
i nytt resecentrum ska ge full effekt till Vasteras invanare genom en utdkad
trafikering till Vasteras.”

"”Jernhusen sa som delagare i VCAB anser att VCAB inte bor vara huvudman for
genomfdrande av nytt resecentrum. Foreliggande plan innebar att byggnaderna
inom Stationen 1 rives. Detta innebér att ett genomférande av detaljplanen
forutsatter att en overenskommelse kan traffas som reglerar genomférande,
fastighetsoverlatelser, ekonomisk kompensation for eventuella skadestandskrav,
driftnettobortfall, virdeminskning med flera fragor.” (VCAB = Vasteras Central AB)

Kommentar: Losningar for tillfalligt resecentrum har studerats i samband med
den genomforda forprojekteringen.

Beskedet att Vasteras resecentrum inte prioriteras i den nationella
infrastrukturplanen, vars planperiod stracker sig 2022 — 2033, kom i juni 2022.
| dialog med Trafikverket planeras det for alternativa satt att paborja delar av
ombyggnationen vid Vasteras central. Under 2021 tecknades en
avsiktsforklaring mellan Vasteras stad, Region Vastmanland och Trafikverket
om hur flytt av uppstallningsspar ska genomforas och finansieras.
Uppstallningssparen for tag som i dag finns pa spar 6-9 pa bangarden ska
flyttas till Vasteras Vastra for att ge plats till fler spar och perronger for
resendrer vid resecentrum. Ett medfinansieringsavtal tecknades i juni 2022 och
nu fortsatter planeringen for att komma igang med flytten av
uppstallningsspar. Det finns dven en avsiktsforklaring mellan Trafikverket och
Visteras stad gallande genomférandet av etapp 1 vid Vasteras central.

Fragan om framtida dgande faststélls nar beslut om genomférande fattas. Ett
genomforandebeslut kommer tas i samband med att detaljplanen antas.

Hdllbarhet

”Jernhusen anser att nybyggnation inom planomradet bér halla en hogre
miljdambition da detaljplanen har ett genomférande pa 15 ar och att
miljdambitionerna maste vara i takt med tiden for att kunna méte upp till Sveriges
klimatmal.” (3810)

Kommentar: Fragorna har lyfts i samband med forprojekteringen och har
inarbetats i detaljplanen dar det ar mojligt. Miljdambitionen behoéver féljas
upp i det fortsatta arbetet.


https://www.vasteras.se/kommunochpolitik/vasterasutvecklas/malarporten/nyhetermalarporten/avsiktsforklaringaromresecentrumtecknademedtrafikverketochregionvastmanland.5.4ed68b8e178ceee82c495050.html
https://www.vasteras.se/kommunochpolitik/vasterasutvecklas/malarporten/nyhetermalarporten/avsiktsforklaringaromresecentrumtecknademedtrafikverketochregionvastmanland.5.4ed68b8e178ceee82c495050.html
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Enskilda personer

Inkomna synpunkter har samlats i gemensamma kategorier. Privatpersoner kan ha
lamnat synpunkter som berér fler an en kategori, vilket i sa fall framgar av
numreringen.

UTFORMNING

Perronger bér vara uppvdrmda fér att undvika halkolyckor. Det gdller dven cykel-
och gdngéverfarterna. (2840)

Kommentar: Perronger, busstorg och ramper for gaende och cyklister
(terrasser) dar det ar svart med snorojning kommer forses med markvarme.

“Varfér envisas ni med att rita in ett "tak"” som inte ger ndgot skydd for resendrer?
Och Vasatornet, horribelt! Verkar inte finnas ndgon fingertoppskdnsla for vad vi
vdsterdsare vill ha!” (2910)

Férstdr att recentrum behéver renoveras och géras om, men sjélva
stationsbyggnaden dr alldeles fér stor. Den passar inte in i resten av Vdsterds. |
detaljplanen ligger fokuset mer pd omradet runt stationen dn sjdlva stationen.
Varfér behévs dessa extra byggnader runt om som inte tillfér nagot till
resecentrumet i sig? Trots att jag bara sagt negativa saker om det planerade
resecentrumet tycker jag dnda att ni ér pd rétt vég och har gjort det bra. Tycker om
planerna kring mer gréna omrdden, mer cykelparkering och att bygga ett nytt
stationshus. Saken dr att ni har gjort projektet alldeles fér stort for en stad som
Visterds. (3290)

“Jag undrar varfor allt ska vara sa éverdrivet? Kan inte stationen vara funktionellt
och enkel? Taket kommer endast lokféraren se och inte resendrerna. Titta pd
knutpunkten i Helsingborg ddr dr tag och bussar under tak. Perrongenerna borde
vara mer skyddade och halkfria. Exempel Paddington station i England. Det behéver
inte vara lyxigt, frdga resendrerna vad de vill ha och inte arkitekternas visioner. Det
récker med fula byggnader i Visterds titta pa lilldudden.” (3440)

“Forstar inte varfér ett sa hdr enormt projekt behévs i Vidsterds. Passar inte alls in
med resten av staden!” (3470)

Kommentar: Gestaltningsidén for resecentrum ar “En stad, ett tak, ett
landskap”. Visionen ar att det nya resecentrumet ska samla hela stadens
infrastrukturella knutpunkt i ett landskap under ett tak. Taket ska vialkomna
besokare till Vasteras samtidigt som det ger resecentrum en tydlig identitet.
Forslaget har en enklare utformning av taket nu jamfért mot tidigare.

I malbilden som togs fram 2013 star bland annat att ”Gestaltningen av det nya
resecentrumet i Vasteras ar speciellt viktig och ska utmaérka sig sjalvstandigt
och kraftfullt.” Malbilden Iag till grund for framtagandet av forslaget, som
sedan bearbetats under planprocessens gang. Det har vid aterkommande
tillfallen genom olika politiska beslut gjorts stallningstaganden fér den
gestaltning som foreslas i detaljplanen, se sidan 10-11 i planbeskrivningen.

| Stockholm-Malarregionen finns cirka 40 procent av Sveriges befolkning och
sysselsattning. Straket Vasteras-Stockholm gar genom tre 1an som utgor
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arbetsmarknad for 1,3 miljoner sysselsatta. Regionen forvantas 6ka
befolkningen och sysselsattningen med omkring 1,4 miljoner invanare och 700
000 arbetstillfallen fram till 2050.

Vésteras var 31 december 2020 Sveriges sjunde stérsta kommun med en
folkmangd pa cirka 155 500 invanare. Enligt Vasteras stads befolkningsprognos
kommer antalet invanare att uppga till 179 250 personer ar 2033. |
kommunens oversiktsplan finns en planeringsinriktning dar man tagit hojd for
en befolkningsékning pa 230 000 invanare ar 2050.

80 000 fler invanare kraver flera anpassningar i hela staden och samhillet,
bland annat ett nytt resecentrum. Nytt resecentrum byggs for att klara den
forvantade 6kningen av resendarer for upp till 100 ar framat i tiden och ar
uppdelat i etapper for att kunna vaxa i takt med behoven. Etapp ett byggs for
att klara den kapacitetsbrist vi ser idag. Etapp tva byggs nar behovet finns.

“Trevligt att vi fdr en bdttre station men lite synd att man bygger hus pd nuvarande
parkeringen. Skulle gdrna se att man sédnker Cityringen 1,5 meter férbi stationen fér
att fa mindre héjdskillnad pa gdngbron och sa skulle man géra om véndplatsen
mellan stadshuset och Svartdn till en del av Vasaparkens grénomrade. Tycker att
bilar kan vinda pa Munkgatan. Varfér inte ta bort muren runt Svartan mellan
turbinbron och Cityringen och férvandla marken kring Svartan till ett vattenndra
omrdde som inkluderar Slottsparken. Lite som en kopia av Hidepark i London med
vattendraget the serpentin?” (3500)

Kommentar: Marken som ar stationsnara ar begransad och attraktiv. Den bor
darfor i forsta hand upplatas at andra funktioner an langtidsparkering.

Gransen for detaljplanen gar vid Sédra Ringvagen. Fragorna hanteras i 6vriga
projekt inom staden.

“Bevara tegelbyggnaderna (Sigurd 3) utefter perrongen. Dessa byggnader kan
utvecklas fér fraktbolag, kontantdepder, postnord m.m. att nyttja jdrnvdgen. Det
skulle bli mer ekonomiskt om befintliga byggnader kunde anvéndas s bra som
mdyjligt. | vrigt att hitta bra finansiella I6sningar pa det hela.” (3880)

Kommentar: For att kunna skapa ett resecentrum som éverbygger barriarer,
ar mer tillgangligt och valintegrerat i staden, kravs det att man gor
anpassningar i den anslutande strukturen. Det innebar bland annat att befintlig
bebyggelse inte kan vara kvar utan behdover rivas. Storleken pa byggnaden pa
Sigurd 3 (cirka 130 meter sammanhangande fasad) och narheten till
sparomradet (cirka 10 meter) gor den svar att behalla nar omradet utvecklas.
Buller- och riskproblematik medfér krav pa langre avstand fran spar for att
kunna mojliggora kontor, konferens och bostader.

Planbestammelsen fi4 reglerar att ytterfasader mot Kungsangsgatan,
Resenédrsgatan och de b&da terrasserna i huvudsak ska vara av tegel. Ovriga
fasader far vara i tegel, puts, corteen eller tra. De nya husen knyter an till
tegelarkitekturen fran industribyggnaderna pa andra sidan jarnvagen och aven
till den befintliga karaktaren i Sigurd 3.
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GESTALTNING

Ett djdrvt férslag som blir ett lyft for Visterds efter manga dr av rétt medioker
arkitektur (2840)

”Jag har sett pa planeringen angdende resecentrum. Skulle vilja att am tar hdnsyn
till oss som bor pd lilldudden som idag har en fin utsikt 6ver Aseatornet och skrapan.
Dessa torn dr en stolthet och ska synas fran sjésidan och boenden pd denna sida
tycker jag. Pa ritningarna dr det planerat ett héghus rakt framfér dessa torn. Tror
fér évrigt att det kommer att bli ett fint resecentrum, men ta inte bort bilden av det
nybelysta Aseatornet fér oss.” (3490)

Kommentar: Avvagningar mellan allmanna och enskilda intressen har gjorts
under framtagandet av planforslaget. Det beddms vara av stort allman intresse
att nyttja laget intill resecentrum for ett hallbart och kollektivtrafiknara
stadsbyggande. Planforslaget har omarbetats efter samrad men innebar
fortfarande en hogre exploateringsgrad jamfért mot andra lagen i staden.

BRA FORSLAG
Nya resecentrum ser jéttefint ut. (3280)

EKONOMI

“Varfér ska vi skattebetalare betala fér ndgot som SJ ska sta fér??? Det har redan
kostat Alldeles for mycket pengar. Det gar att bygga betydligt billigare om man tex
bygger ut nuvarande stationshus, vilket SJ ska sta for Inte vi skattebetalare i
Visterds. Med det féreslagna skrytbygget/monument fran politiker som Inte
behéver ta ansvar fér sitt handlande kommer Centrum att bli mer 6de o
samlingsplats for mer géing mm. Men Vdsterds politiker “sdg det vdl Inte komma”. ”
(3530)

Kommentar: SJ ar ett jarnvagsforetag for persontrafik och ar heldgt av staten.
SJ bygger inte byggnader. Kostnader kommer att fordelas och regleras genom
avtal som maste vara undertecknade innan detaljplanen kan antas. For att
kunna genomfora resecentrum i sin helhet kommer genomférandet att ske
gemensamt mellan Vasteras stad, Trafikverket, Kl6vern, Vasteras Central AB
och Region Vastmanland.

Vi planerar for ett resecentrum som haller 6ver tid, som ar langsiktigt och
flexibelt, och som inte behdver byggas om snart igen. Genom att bygga ut i tva
etapper kan kostnader fordelas 6ver tid. Etapp 2 byggs nar behov finns.

“Resecentrum Mdlarporten saknar finansidrer. Vad som finns dr ett flertal
Avsiktsforklaringar/Letter of intent som inte pd ndgot vis dr bindande enligt
lagboken. Trafikverket har ldmnat en avsiktférklaring till att fixa bangdrden men
inte ndr. Visterds dr inte ensamma att forlita sig pa att fa hjélp av Trafikverket for
att fa sin stad ”pa kartan”. (3850)

‘ Kommentar: Se kommentar till Trafikverket.
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ANDRA LOSNINGAR

| yttrandet ndmns flera faktorer som sdger att resecentrum ligger pa fel plats.
Privatpersonen yrkar

”-att projektet Visterds Resecenter i Mdlarporten stoppas tills alternativ tagstopp
pd Finnsldtten utretts.

-att méjligheterna utreds med en parallell motorvig byggs pa stréckan Hdlla och
férbi Erikslund i samband med tagstoppet Finnsldtten.

-att trdngseln i trapphusen pa Vdsterds Central atgdrdas genom férslagsvis att
trapporna breddas eller med att ytterligare en bro med trappor 6ver spdren byggs.”
(3850)

Kommentar: Den foreslagna platsen fér nya resecentrum ar pa samma plats
som dagens centralstation. Valet av plats baseras pa en lang rad analyser,
framforallt utifran floden av manniskor. Det ar helt enkelt den basta mojliga
platsen utifran flera perspektiv: anvandarmaéssigt, ekonomiskt, markmassigt,
ytmassigt och geografiskt. Att placera ett resecentrum utanfér centrala
Vasteras skulle inte bara innebéra stora kostnader i flytt av infrastrukturen,
utan dven att tagtrafiken skulle tappa resendrer till andra transportslag som
bil.

Att bygga nya perronger i nytt lage skulle heller inte finansieras av Trafikverket.
Det innebar att en ny placering av resecentrum skulle géra att vasterasarna far
vanta valdigt lange pa ett nytt resecentrum och att skattebetalarna i Vasteras
skulle fa sta fér hela kostnaden.

Att bredda de nuvarande trapporna, rulltrapporna och hissarna ar inte mojligt
av sdkerhetsskal da dagens perronger ar for smala. Sarskilt med tanke pa att
det finns krav pa att kunna passera bredvid trapphusen pa perrongen pa ett
sakert satt.

TRYGGHET OCH TILLGANGLIGHET

“Hoppas att det blir kamera 6vervakning sG man slipper folket som invéntar
narkotikatdget pa kvdllar fran Stockholm. Skulle gdrna slippa folket som 6vernattar
under jdrnvdgsbron vid Svartdn.” (3500)

Vésterds har Varit en fin o trygg stad, Idag en ren katastrof mot vad det varit
beroende pa verklighetsfrimmande o Inkompetenta politiker. (3530)

Kommentar: | den forprojektering som har genomfoérts for resecentrum har en
viktig utgangspunkt varit att manniskor ska kunna réra sig i och utanfor
byggnaden och uppleva en kansla av trygghet. Ambitionen ar att nya
resecentrum ska mojliggora sakra och trygga motesplatser och strak. Stora
floden av manniskor skapar naturlig kontroll av platsen och strak. Funktioner
organiseras sa att det skapas sa kallade aktiva fasader. Fler entréer har
tillkommit jamfort mot tidigare forslag. Fler fotgangarstrak korsar genom
omradet. Belysning skapar ledning och kommer utvecklas i det kommande
arbetet med resecentrum.

Kameradvervakning ar inte en fraga som regleras i detaljplanen, men fragan
kommer att diskuteras senare i processen.
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TRAFIK

”I och med att busstrafiken kommer 6ka kraftigt i den Gstra delen av planomrddet,
sd behéver biltrafiken prioriteras ned for att kunna férverkliga madlen om stdrkt
koppling mellan city och mdlaren och foérbdtrad framkomlighet for oskyddade
trafikanter, dvs 1+1 trafik for bilister ldngs hela sédra ringvdgen behéver skrivas in
som det enda alternativet i planen. Med 2+2 skulle sédra ringvdgen fortsétta vara
en motortrafikbarridr (med dnnu mer total bil+buss trafik) som ej upplevs smidig
eller séker att korsa.” (3310)

Kommentar: Bedémningen ar att 1+1 korfalt ger fler férdelar (bland annat
starkt koppling mellan city och Malaren samt férbattrad framkomlighet for
oskyddade trafikanter). Da det pagar ett parallellt arbete med att planera och
utveckla bade Maélarporten och city ar det i nulaget osdkert att Iasa fast
utformningen av S6dra Ringvagen. Den har en strategisk placering for hela
innerstan och darfér ar detaljplanen flexibelt utformad med tva mojliga
alternativ. Det ger staden mer tid att arbeta med utvecklingen av hela
omradet.

”For att Resecentret ska fd plats ska S6dra Ringvdgen tilldta kollektivtrafik,
gang/cykeltrafik och uppldta gatan 6ster om Kopparbergsvdgen till busstationen.
Ndgra bussar kommer att fa svarigheter med att kéra ut fran station. Gangtunneln
fran Vasaparken tas bort och buss, cykel och gangtrafik ska styras med
trafiksignaler. Tanken dr att personbilsférarna ska omskolas till att ta andra
fdrdmedel for att minska biltrafiken pd Sédra Ringvégen och évriga gator som leder
till Resecentret. Det verkar som att stora ytor har prioriterats i Resecentret fér vicka
uppmdrksambhet i ett internationellt perspektiv och fér att konkurrera med Citys
utbud. En rondell dr planerad pa Ringvégen fér nerfarten till Hamngatan och under
jérnvdgen. Det finns inte plats till att férlinga Hamngatan ldngs ringvdgen fér att
minska pd gatans lutning fér att kunna éka frigdngen till standarden 4,5 meter
under jdrnvdgen. Jdrnvédgsbroarna 6ver Stora-gatan/pilgatan bér ocksa fa
frigangshéjden 6kad till 4,5 meter genom att nerfarten frdn Bjérnévégen gors Iéngs
Bjoérnévdgen och pa andra sidan ldngs jérnvédgen och Malmabergsgatan fér att fa
rétt lutning pa nedfarterna. Lastbilar med sldp férbjuds inom omrdadet fér
Resecentret.”(3850)

Kommentar: Bussterminalen anvander redan idag gatan 6ster om
Kopparbergsvagen och forslaget innebar ingen forandring av laget. Daremot
utodkas ytan. Bussrorelser har studerats i forprojekteringen. Framkomligheten
for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik har prioriterats i férsta hand.
Detaljplanen for resecentrum syftar till att mojliggora ett mer hallbart resande.

Om Hamngatan ska foérlangas behover delar av Vasaparken/astraket tas i
ansprak vilket inte ar dnskvart.

”Nya rondellen vid perrong 2 (etapp 2) planeras sd att en vdg (kungséngsterrassen)
mot kokpunkten kan anldggas. Detta fér framtida behov i omrddet. Beakta at det
skall byggas bostdder runt omkring.” (3880)

Kommentar: Det framtida straket langs Silokajen kommer att bli ett starkt
strak for fotgdngare och cyklister. | det kommande planprogrammet for
Malarporten kommer forslag pa ny gatustruktur att presenteras.
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PARKERING

“Resecentret dr som helhet mycket bra och estetiskt dr det stora taket helt
underbart. Man har tagit hénsyn till cyklister och gdngtrafikanter pa ett féredémligt
sdtt. Men jag upplever att man har i viss man glémt bilisterna.
Korttidsparkeringarna dr inte s mdnga, och att hdmta och ldmna passagerarna blir
inte bdttre én vad det dr idag. Tvdrtom blir det sdmre att Iéimna till busstorget, ddr
det inte finns ndgot stdlle alls i ndrheten. Utan man blir hdnvisad till omrdden
antingen pd andra sidan av stationen eller pa andra sidan spdret. Vilket knappast
blir bra fér personer med tung bagage eller med nedsatt rérlighet. Aven om planen
dr klar, hoppas jag pa en férbdttring i detta avseende.” (3540)

“Undertecknad vill rikta uppmdrksamheten pa att funktionen Angéring avfdrdas pd
endast fem rader text (sid 55) i den Idnga planbeskrivningen. Dér framgar att det
blir en obetydligt 6kad tillgdnglighet jamfért med dagens situation. Speciellt
distansbussarna madste flyttas till séder om spdren. Bussterminalen kommer ju
enligt planférslaget ej att kunna angéras med bil. Dessutom far en trappa som
férbinder resecentrum med busstorget anordnas (sid 43). Planerade platser for taxi
anges till 7 norr och 6 s6der om spdren, fér bil 7 i norr respektive 14 plus 14 i séder.
Inte pdfallande fler én idag! Resendirer som vill angéra resecentrum per bil far i
detaljplanen anses vara patagligt negligerade. Det Iér ocksG stdmma i framtiden
med den prognos pa befolkningsékning som finns. Ps Vi kan férstds cykla ner till
resecentrum med alla vara resvdskor. Det planeras tydligen ca 3000 allmdnna
parkeringsplatser (gratis) fér cykel i omradet. Ds” (3770)

Kommentar: Ett av de 6vergripande malen for resecentrum ar att det ska vara
tillgangligt for alla och darfor ar det viktigt att man bade kan hamta och lamna
med bil samt kunna parkera sin bil for fortsatt resa med buss eller tag. Vid
resecentrums olika entréer kommer totalt cirka 60 korttidsparkeringar for bil
att finnas. Marken som ar stationsnara bor i forsta hand upplatas for andra
funktioner &n langtidsparkering for bilar. Det exakta antalet och fordelning i
omradet ar preliminart.

Kommersiell busstrafik (och ersattningstrafik) kommer att angéra pa
Resendrsgatan (soder om sparen) och i anslutning till det finns mojlighet att
angora med bil.

BUSSTERMINAL

Det ser jéttefint ut i till exempel bussterminalen i Skévde och Falun ddr bussar
stannar ute men folk véntar inomhus i sdkerhet. Nér det dr dags att dka éppnas
dérren av busschaufféren och folk stiger pd i lugn och ro. (3280)

Kommentar: En inbyggnad av bussterminalen ar mojlig enligt detaljplanen,
men ar i nulaget inte planerad.

INNEHALL

Lokaler behévs fér manuell férséljning av biljetter, ordningsvakter och polis.
Informationstavlor som samlar all reseinformation, inte enbart for jédrnvégen.
Laddningsstationer fér mobiler och fri wifi. (2840)
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Kommentar: Det exakta innehallet i resecentrum regleras inte i en detaljplan
men synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet. Utrymmen for personal och
service for resenarer kommer att finnas.

OVRIGT

”Hej, ndr ni ska ldgga ner sd ofantligt mycket pengar pd resecentrumet sa tycker jag
att ni borde satsa pd att bygga en fullstor inomhus konstgrésplan i anslutning till
detta sd vi kan ha en attraktiv idrottsstad ddr vi skulle kunna ha fotbollscuper och
6vernattningar fér att fa in flera till varan stad. Det finns mdnga férdelar med en
fullstor inomhuskonstrdsplan ddr bade ungdomsidrotten skulle kunna dela pa
planen under veckorna och att under helgerna och lov kunna erbjuda cuper och
matcher. Géra detta fér Visterds ungdomarnas framtid.” (3620)

Kommentar: Omradet intill resecentrum ar attraktivt for i stort sett alla
verksamheter som ska vara latta att na. Stationsnara arbetsplatser framjar
kollektiva resor och kollektivtrafikndra bostdder ger narhet till bade service,
kommunikationer, centrum och Malaren. Resecentrum ar en
kollektivtrafikknutpunkt och har goda forutsattningar att transportera barn
och ungdomar till olika idrottsplatser runt om i Vasteras.

“Undertecknad anfér hdrmed besvdr éver rubricerat beslut med hdnsyn till att det
utskickade planférslaget dels innehdller alltfor stora och mdnga férdndringar i
férhallande till det forra planférslaget, dels har féregdtts av ett flertal nya
utredningar som tidigare inte redovisats, dels dr alltfér komplext och omfattande
for att kunna behandlas av berérda intressenter pa den korta arbetstid som
granskningstiden omfattar. Dessutom belyser planférslaget inte pd ndgot sett de
ekonomiska effekterna for skattekollektivet av ett plangenomférandet.

[..]

Sammanfattning

Innan ett planférslag antas av staden skall det stdllas ut for granskning av sakdgare,
myndigheter och intressenter fér synpunkter. Underférstatt dr att planférslaget
bygger pa det forslag som tidigare varit pad samrad och inte innehdller efter
tillkomna utredningar och bedémningar helt annorlunda hela -eller dellésningar.
Ndir sa dr fallet torde ett fornyat samrdd vara att féredra for att ge tillrdckliga
méjligheter for insyn, analys och genomgdng fér berérda under tillréicklig tid. Ndr sa
inte sker kan det uppfattas som att planprocessen forceras utan méjlighet till insyn
och paverkan.

Undertecknad hemstdller dérfér om att Byggnadsndmnden som ett forsta steg mot
férbdttrad insyn och paverkan fran allmédnhet och intressenter éindrar beslut §340
och skickar ut férslag till Dp 1811 pd férnyat samrdd.” (3710)

Kommentar: Under samradet, som pagick 8 oktober — 18 december 2018,
inkom 215 synpunkter. Enligt 5 kap 12 § PBL ska samradet syfta till att fa fram
ett sa bra beslutsunderlag som majligt och ge mojlighet till insyn och paverkan.

Mangden synpunkter har foranlett stora bearbetningar av forslaget. En
forprojektering har genomforts dar resecentrum delades in i tva fristaende
etapper. Forslaget presenterades for politiker och allmanhet i maj 2021.
Forslaget arbetades sedan in i den reviderade detaljplanen som skickades ut pa
granskning 22 december 2021.
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Enligt 5 kap 17 § PBL ska kommunen redovisa de synpunkter som har kommit
fram i samradet samt de kommentarer och férslag som kommunen har med
anledning av synpunkterna. Denna redovisning finns samlad i
samradsredogorelsen som ar bifogad i planhandlingarna. Nya utredningar som
har tillkommit till granskningsskedet ar en foljd av de synpunkter som inkom i
samradet. Tidigare utredningar har uppdaterats utifran det bearbetade
forslaget.

Enligt 5 kap 18 § PBL ska granskningstiden vara minst 3 veckor for en detaljplan
med utdkat forfarande. Granskningstiden for Resecentrums detaljplan
forlangdes till 6 veckor eftersom detaljplanen ar komplex och av stort intresse
for allmdnheten.

Mellan samrad och granskning kan stora forandringar ske i ett planforslag.
Enligt 5 kap 25 § PBL ar det forst om kommunen gor vasentliga andringar efter
en granskning som en ny granskning behover goras.

Innan detaljplanen antas av kommunfullmaktige ska avtal vara underskrivna
och en helhetsbild av ekonomin kommer att presenteras.

Hemstallan om att dndra granskningsbeslutet har dven tagits upp av
byggnadsnamnden som ett eget drende. Byggnadsnamnden beslutade 2022-
02-24 § 40 att avsla hemstallan om dndring av beslut om granskning.

Synpunkter som inkommit efter granskningstidens slut
KUNGSLEDEN RUFFEN AB (CASTELLUM)

Kungsleden Ruffen AB (ett bolag som dgs av Castellum-koncernen), dgare till
Vésteras 5:9, har den 31 januari 2023 inkommit med ett yttrande over planforslaget
som det presenterades i granskningshandlingen.

”Kungsleden Ruffen AB noterar att det nuvarande planforslaget i forhallande till hur
det var utformat i samradet har dndrats pa ett for bolagets fastighet betydande
negativt satt. Det innebar att bolaget — till skillnad mot redovisad positiv installning
Over samradsforslaget — anser att det nuvarande planforslaget innebar stor negativ
paverkan for bolagets nyttjande av fastigheten. Den parkeringsverksamhet som
dger rum pa fastigheten och som Castellum tillhandhaller sina hyresgaster pa
omgivande fastigheter kommer med det nuvarande planforslaget att begransas och
inskrénkas pa ett inte acceptabelt satt, liksom begransas bolagets mojlighet att
utveckla fastigheten.

Mot den bakgrunden anser bolaget att det nuvarande planforslaget inte fullt ut
efterkommer kraven i PBL, varfor bolaget motsatter sig det nuvarande
planférslaget.”

Kommentar: Granskningstiden for detaljplanen tog slut 2 februari 2022.
Yttrandet fran Kungsleden Ruffen AB (Castellum) inkom néstan ett ar efter det,
den 31 januari 2023.
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Enligt plan- och bygglagen 13 kap 11 § galler foljande:

"Ett beslut att anta, andra eller upphava en detaljplan eller
omradesbestammelser far 6verklagas endast av den som fére utgangen av
granskningstiden skriftligen har framfort synpunkter som inte har blivit
tillgodosedda.”

Detaljplaneprocessen har pagatt under en lang tid, planuppdrag gavs redan
2014. Kungsleden Ruffen AB (Castellum) har varit med under hela processens
gang och forst nu meddelat att de motsatter sig planforslaget.

Da planprocessen kommit s3 pass langt och da det skulle innebara mycket
omfattande férandringar for detaljplanen att tillgodose synpunkterna bedémer
staden att det inte ar lampligt att géra nagra forandringar i detta skede.

Detaljplanen kommer inte justeras med anledning av det inkomna yttrandet.

Kvarstaende synpunkter
Detaljplanen lamnas till antagande med kvarstaende synpunkter.

Kopia till

Lansstyrelsen,

Teknik- och fastighetsforvaltningen,
Kommunstyrelsen
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