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Inledning 
Regeringen vill medverka till ökat bostadsbyggande och hållbar stadsutveckling genom att identifiera 
kommuner med samlade, större exploateringar men där planerna riskerar att inte kunna genomföras 
på grund av att det saknas statlig infrastruktur eller kompetens. Västerås stad inkommer med denna 
promemoria till utredningen för att få till stånd ett avtal som omfattar stationsnära exploateringar samt 
behovet av statlig finansiering för därtill kopplade infrastrukturinvesteringar. 

I Västerås finns just nu en unik möjlighet att bygga 10 000 bostäder och långt fler arbetsplatser mitt i 
stan, i anslutning till ett nytt resecentrum som tillsammans med en ombyggnation av spårområdet 
utpekas som centralt för Stockholm-Mälarregionens utveckling. Att möjliggöra byggnationen av 
Västerås nya resecentrum och säkerställa en väl fungerande och attraktiv järnvägsanläggning i 
Västerås bidrar till en hållbar utveckling genom ökat kollektivt resande, hållbar stadsutveckling i 
stationsnära läge samt regionförstoring. För att möta både bostadsbehov och växande resenärsflöden 
samt planera för en effektiv användning av skattemedel behöver ombyggnationen av Västerås 
resecentrum och spårområde prioriteras i kommande version av Nationell Transportplan med direkt 
genomförande. 

 
Sammanfattning 
Mälarregionen, där Västerås är en viktig nodstad, har stor betydelse för hela Sveriges utveckling och 
internationella konkurrenskraft. Regionens bostads- och arbetsmarknad växer kraftigt, liksom resorna 
inom regionen. Till år 2030 förväntas även Västerås, Eskilstuna och Nyköping ingå i huvudstadens 
arbetsmarknadsregion. Eftersom det idag råder bostadsbrist i stora delar av Stockholm-Mälarregionen 
och Stockholms nettoinflyttning nu sjunker blir andra kommuners bostadsbyggande än viktigare, och 
även möjligheten till arbetspendling. Den stora efterfrågan på järnvägstransporter leder till brist på 
kapacitet och behov av infrastrukturinvesteringar. I det storregionala samarbetet En Bättre Sits 
systemanalys fastslås att nodstäderna har en särskild betydelse för utvecklingen och 
sammankopplingen av Stockholm-Mälarregionen som gemensam marknad för arbete, utbildning och 
bostäder. I systemanalysen menar de att statlig finansiering för ett nytt resecentrum i Västerås samt en 
ombyggnation av spårområdet i Västerås är central för regionens utveckling och behöver färdigställas 
senast 2030. 

 
Västerås befolkning har ökat kraftigt de senaste åren och uppgick vid årsskiftet 2019 till cirka 154 000 
invånare. Västerås översiktsplan tar höjd för att staden kan ha 230 000 invånare år 2050. Västerås har 
höjt bostadsbyggnadstakten från i snitt ca 500 bostäder per år till över 1 000 bostäder per år och tar 
höjd för att ha 50% fler bostäder 2050 än idag. Sker den prognostiserade och planerade utvecklingen 
kommer resenärsflödet vid Västerås resecentrum att öka med 70% från år 2014 till 2040. 

 
Den regionala utvecklingsstrategin för Västmanland framhäver att vi genom samlokalisering av 
bostäder, arbetsplatser, föreningslokaler, handel, privat och offentlig service i kollektivtrafiknära lägen 
ökar möjligheten för människor att mötas och att större tätorter därmed behöver förtätas. För att gynna 
hållbar mobilitet och hållbart stadsliv är en effektiv markanvändning i stationsnära områden absolut 
nödvändig. Just nu står vi inför en unik möjlighet att omvandla hårdgjorda och icke-tillgängliga 
områden till levande, hållbara stadsdelar mitt i Västerås city. För att klara de ökande reseströmmarna 
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och behovet av hållbar stadsutveckling har Västerås politiker enat fastslagit att prioritera utveckling i 
tre city- och stationsnära stadsdelar, uppdelat på två projekt; Mälarporten (Kungsängen och 
Ängsgärdet) och Kopparlunden. Samtidigt förbättrar vi, med Västerås nya resecentrum (en del av 
projekt Mälarporten), tillgängligheten inom hela staden väsentligt och skapar en målpunkt som gör att 
det stationsnära området integreras med omgivande stadsdelar. Inom projekten kan 10 000 nya 
bostäder skapas, i framtidssäkrade, centrala stadsdelar som välkomnar alla. Allt möjliggörs av ett brett 
samarbete mellan Västerås stad, ett flertal fastighetsägare, Region Västmanland och staten. 

 
Trafikverket har i sina utredningar konstaterat att Västerås befintliga station har stora problem med 
kapaciteten redan nu och inte kommer att hålla för framtiden. Samtidigt växer Västerås city på båda 
sidor om järnvägen. Därför behöver ett nytt resecentrum fungera som en knutpunkt inte bara för lokal-, 
regional- och nationell kollektivtrafik utan också för att knyta ihop Västerås befintliga citykärna med 
de nya stadsdelarna vid Mälaren. 

 
För att kommunala och regionala behov ska kunna tillgodoses, och planer kunna förverkligas, behöver 
både bangårdsombyggnad och resecentrum prioriteras med tidigt genomförande i nästa version av 
Nationell Transportplan. Samarbetet med Trafikverket är avgörande för att projektet med Västerås nya 
resecentrum, och den planerade bostadsutvecklingen i Kopparlunden och Mälarporten, skall lyckas, 
eller ens bli av. Att Trafikverket stödjer, och genomför, en väl samordnad ombyggnation av 
bangårdarna är en angelägenhet inte bara för resecentrumprojektet utan också för hela Västerås, länets, 
Stockholm- Mälarregionens och Sveriges ekonomi. 

 
Tillsammans med Trafikverket har Västerås stad lagt en tydlig plan för att kunna bygga resecentrum i 
flera etapper. På så vis optimeras byggtiden och resultatet. Att kunna samordna spårombyggnad och 
byggnation av Västerås nya resecentrum skulle spara både kraft, skattemedel och tid, för alla parter. 
Det statliga finansieringsbehovet under perioden 2022–2025 beräknas till ungefär 700 miljoner kronor. 

 
Västerås stad ansats är att genom att åta sig att uppföra 10 000 bostäder i anslutning till vårt planerade 
resecentrum till och med år 2050, genom utvecklingsprojekten Mälarporten och Kopparlunden, ge 
förutsättningar för att regeringen via Trafikverket kan finansiera och realisera nödvändiga 
infrastrukturåtgärder i Västerås stationsområde. Ett avtal mellan Västerås stad och staten skulle 
innebära nya möjligheter att adressera Stockholm-Mälarregionens befolkningsökning och 
bostadsförsörjning samtidigt som tillgängligheten ökas för transporter på nyckelstråken till och från 
Stockholm och de regionala stadskärnorna. Genom avtalet kan Västerås stad fortsätta sitt arbete för att 
realisera projektplanerna i den takt som krävs. 
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Utgångspunkter och sammanhang 
 
Västerås roll i Stockholm-Mälarregionen 
I Stockholm - Mälarregionen finns ca 40 % av Sveriges befolkning och sysselsättning. Nästan hälften 
av Sveriges befolkning bor inom en radie av femton mil från Västerås och stråket Västerås-Stockholm, 
som går genom tre län, utgör arbetsmarknad för 1,3 miljoner sysselsatta. Regionen står för 60 % av 
tillväxten och har stor betydelse för hela Sveriges utveckling och internationella konkurrenskraft. 
Regionen förväntas öka befolkningen och sysselsättningen kraftigt fram till 2050. Den tillgängliga 
arbetsmarknaden i Västerås kan år 2050 ha femdubblats och då vara större än dagens arbetsmarknad i 
Stockholm. 

 
Mer än var tionde arbetande i Västmanlands län pendlar idag till ett annat län, på samma sätt som 
nästan var tionde person som arbetar i länet kommer från ett annat län. Sedan början på 2000-talet har 
inpendlingen till länet ökat med 50 % och utpendlingen från länet med över 30 %. Mellan länets 
kommuner är pendlingen ännu större, och domineras då av pendling till och från Västerås. Över 
länsgränsen är pendlingsrelationerna särskilt starka till Eskilstuna, Stockholm och Örebro. Det är inte 
enbart förvärvsarbetande utan också studerande som i hög utsträckning reser inom regionen. 
Mälardalens högskola har idag 16 000 studenter och är belägen både i Västerås och Eskilstuna. Inom 
en nära framtid är universitetsstatus möjlig, en fråga som just nu är aktuell på regeringsnivå. 
Universitetsstatus skulle innebära ett än större behov av förflyttning mellan städerna samt av 
tillgängliga, attraktiva boenden. 

 

Figur 1 Västerås, en nodstad i Mälardalen 
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Västerås är redan idag en av Sveriges största städer. Staden kännetecknas av mångfald och här erbjuds 
arbete, utbildning, kultur, idrott, service och upplevelser för hela regionens invånare. I regionen finns 
flertalet världsledande företag med internationell prägel och staden är en knutpunkt för 
kommunikationer och logistik. Regionens internationaliserade och högteknologiska näringsliv har stor 
betydelse för Sveriges internationella konkurrenskraft. Näringslivet är i sin tur starkt beroende av att 
attrahera och utveckla kompetens för sin fortsatta expansion. 

 
Västmanland är relativt väl försett med järnväg. Mälarbanan, Sala-Oxelösund, Dalabanan, Godsstråket 
genom Bergslagen, Svealandsbanan och Bergslagspendeln passerar genom länet. Alla järnvägar 
trafikeras av både person- och godstrafik. Efterfrågan på järnvägstransporter är stor och detta leder till 
brist på kapacitet. Samtidigt finns behov och planer för att ytterligare utöka persontrafiken på järnväg. 
När utbyggnaden av Mälarbanan med fler spår mellan Tomteboda och Kallhäll är klar år 2025, 
kommer det bli möjligt att åka tåg mellan Västerås och Stockholm på 45 minuter samtidigt som antalet 
avgångar kan utökas kraftigt. Det knyter då ytterligare samman de båda arbets- bostads- och 
studiemarknaderna. Eftersom det idag råder bostadsbrist i stora delar av Stockholm-Mälarregionen och 
Stockholms nettoinflyttning nu sjunker blir andra kommuners bostadsbyggande än viktigare. 

 
Samverkan och strategier för hållbar tillväxt i Mälarregionen 
Regional tillväxt och individens behov av att förflytta sig tar inte hänsyn till administrativa gränser 
utan är beroende av en gemensam helhetssyn. Gemensamma arbeten och prioriteringar är avgörande 
för att lyckas. Det finns en mängd samarbetsorgan, sammanslutningar och organisationer som 
gemensamt jobbar med att anpassa Sverige och dess regioner och städer till den hållbara framtid vi 
strävar mot. Alla dess strategier, handlingsplaner och projekt visar riktningen framåt och pekar ut vad 
som behöver göras, men för att det ska blir verklighet så krävs det en gemensam kraftsamling av 
många olika aktörer. Region Västmanland och Västerås stad är idag delaktiga i flera olika 
storregionala samarbeten för att stärka länets och Mälarregionens tillgänglighet och attraktionskraft. 

 
Östra Mellansverige och Region Västmanlands strategier för hållbar utveckling 
Västmanlands län har en storregional samverkan med Gävleborgs, Stockholms, Södermanlands, 
Uppsala, Örebro och Östergötlands län. I den gemensamma strategin, ÖMS 2050, är målet att genom 
effektiv användning av resurser och samverkan i en storregional struktur stärka en hållbar 
konkurrenskraft. 

 

En regional utvecklingsstrategi, RUS, har antagits våren 2020. Den regionala utvecklingsstrategin 
har skapats av Region Västmanland i bred samverkan mellan länets aktörer och pekar ut riktningen 
för hur vi gemensamt ska utveckla länet på ett hållbart sätt. Den regionala utvecklingsstrategin 
framhäver att vi genom samlokalisering av bostäder, arbetsplatser, föreningslokaler, handel, privat 
och offentlig service i kollektivtrafiknära lägen ökar möjligheten för människor att mötas och att 
större tätorter därmed behöver förtätas. Ett delmål i RUS är att kollektivtrafikens marknadsandel av 
motoriserat resande skall öka vilket kräver satsningar på infrastruktur, utbud och framkomlighet för 
kollektivtrafiken. Ett annat prioriterat delmål i den regionala utvecklingsstrategin är ”balans på 
bostadsmarknaden i alla kommuner”. En väl fungerande länsöverskridande tågtrafik kan bidra till 
länets attraktivitet och möjlighet till ett ökat bostadsbyggande i alla kommuner. 
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En Bättre Sits efterfrågar bättre kopplingar mellan trafiksystem och särskilda åtgärder 
i Västerås 
Inom det storregionala samarbetet ”En Bättre Sits”, genom Mälardalsrådet, har en storregional 
systemanalys för Stockholm-Mälarregionen, Östergötland och Gotland inför transportinfrastrukturens 
åtgärdsplanering för perioden 2018–2029 gjorts. I systemanalysen fastslås att nodstäderna har en 
särskild betydelse för utvecklingen och sammankopplingen av Stockholm-Mälarregionen som 
gemensam marknad för arbete, utbildning och bostäder. I dagsläget är dock Stockholms län och övriga 
Mälarregionen endast en delvis sammanlänkad bostads-, studie- och arbetsmarknadsregion. 
Stockholms pendlingsregion omfattar för närvarande i stort sett hela Stockholm och Uppsala län samt 
delar av norra Södermanlands län. Till 2030 förväntas även Västerås, Eskilstuna och Nyköping ingå i 
huvudstadens arbetsmarknadsregion. 

 
En Bättre Sits konstaterar att en otillräcklig koppling mellan lokala, regionala, storregionala och 
nationella trafiksystem försvårar pendling med kollektivtrafik. Det gör att bilen är det dominerande 
transportmedlet vid arbetsresor, framför allt utanför de större städerna och vid pendling över länsgräns. 
I systemanalysen pekas den infrastrukturutbyggnad ut, som har behov av att komma med till den 
nationella transportinfrastrukturplanen 2018–2029. Där menar de att statlig finansiering för ett nytt 
resecentrum i Västerås samt ombyggnationen av spårområdet i Västerås är central för regionens 
utveckling och behöver färdigställas senast 2030. Detta för att säkra kapaciteten så att persontrafiken 
kan öka och tillgängligheten på Mälarbanan till och från Stockholm och dess regionala noder tryggas. 
Detta leder i sin tur till att även en effektiv godshantering och varuförsörjning kan garanteras. Behoven 
som identifierades redan i systemanalysen 2018–2029, är även tydligt utpekade i den nya 
systemanalysen som En Bättre Sits har arbetat fram under 2020. 

 
Trafikförsörjningsprogram och Trafikplan pekar på kraftig tillväxt för tåg och buss 
Tåg utgör stommen i kollektivtrafiksystemet i Västmanland vilket kompletteras med stombussar som 
går den genaste vägen mellan två kommunhuvudorter. Stombussarna kompletteras i sin tur av lokala 
busslinjer både på landsbygd och i stadstrafik. I Kollektivtrafik för Västmanland-Trafikplan 2030 
fastställs att trafiken på länets järnvägsstråk ska kännetecknas av tillförlitlighet och hög turtäthet. De 
uttalade målen i Trafikplanen kring restider och turtäthet är en direkt nedbrytning av 
Trafikförsörjningsprogrammets mål för tillgänglighet för regional utveckling, långsiktigt hållbar resa, 
samt enkel och attraktiv resa. 

 
Den storregionala tågtrafiken har under flera år haft kraftig tillväxt bland annat som följd av åtgärder 
som förenklat det länsöverskridande resandet såsom satsning på nya moderna tåg och 
Movingobiljetten som möjliggör sömlöst resande i hela Mälardalen. Sträckan Västerås-Stockholm är 
försäljningsmässigt den näst största sträckan inom Movingo (efter Stockholm-Uppsala). Även 
bussresandet i regionen ökar kraftigt, och sedan 2006 har antalet påstigningar i busstrafiken i Region 
Västmanland nära fördubblats. Västerås Central är länets, resandemässigt, största busshållplats, med 
runt 30 000 påstigande under en normal vintervecka, och står för en betydande del av 
resandetillväxten. 

 
Genom Region Västmanlands samverkan inom Bergslagen och Mälardalen planeras stora satsningar 
på utökad tågtrafik på flera sträckor som berör Västerås C. På linjen Uppsala-Sala-Västerås- 
Eskilstuna-Katrineholm-Norrköping-Linköping inleds en stor satsning redan 2022 där antalet turer 
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som trafikerar Västerås C utökas med 50 %. Mellan Fagersta och Västerås via Surahammar och 
Hallstahammar är nu gällande plan att även där utöka trafikutbudet kraftigt, upp till fyra avgångar i 
timmen under rusningstid. För att fortsätta utveckla kollektivtrafiken avseende restider och frekvens 
krävs investeringar i infrastrukturen. 

 
Fyra Mälarstäder samarbetar för hållbara transporter och modern infrastruktur runt 
Mälaren 
Fyra Mälarstäder är ett mellankommunalt samarbete mellan fyra kommuner inom tre regioner; 
Västerås, Enköping, Eskilstuna och Strängnäs. En gemensam utvecklingsplan, som ska stärka städerna 
i utvecklingen mot att tillsammans ha 500 000 invånare år 2050, har antagits våren 2020. Den 
gemensamma utvecklingsplanen är ett resultat av ambitionen att samverka i linje med 
avsiktsförklaringen mellan Fyra Mälarstäder, i vilken det står att vi ska satsa på ett hållbart 
transportsystem och en modern infrastruktur runt Mälaren, att vi ska utveckla en väl fungerande 
kollektivtrafik som gynnar arbetspendling och att vi ska erbjuda attraktiva och trygga boendemiljöer, 
variationsrik rekreation och ett rikt kulturliv. I utvecklingsplanen har fyra fokusområden identifierats; 
närhet, kunskap & arbete, Mälarnära destination, livskvalitet. Planen lyfter bland annat vikten av att 
den fysiska infrastrukturen utvecklas med fokus på hållbara och yteffektiva person- och 
godstransporter, inom och mellan städer och landsbygd samt att kollektivtrafiken ska vara samordnad 
mellan olika aktörer, kommuner och länsgränser för att möjliggöra enkla byten mellan olika 
transportslag 

 
Oslo-Stockholm 2.55 främjar liv och tillväxt i nodstäderna 
Västerås är en av nodstäderna, och en viktig knutpunkt, längs stråket Oslo-Stockholm. Sweco har på 
uppdrag av bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB utrett de nyttor som skapas av att järnvägen mellan Oslo 
och Stockholm byggs om till dubbelspår hela vägen och i en genare dragning genom Värmland, 
Örebroregionen och Mälardalen så att resandet mellan huvudstäderna kan kortas ner till en restid 
under tre timmar. Järnvägssträckan går mellan två expansiva huvudstadsregioner och genom tre 
mellanliggande, överlappande och växande arbetsmarknadsregioner: Karlstad, Örebro och Västerås. 
Längs sträckan bor ungefär 3,5 miljoner människor och här finns en stor andel av ländernas högre 
lärosäten. Utredningen konstaterar att det finns ett stort reseunderlag med god potential att förflytta 
resor från flyg och bil till tåg om restiden minskas. 

 
För att klara trafiken mellan huvudstäderna under 3 timmar är planerade åtgärder längs Mälarbanan 
avgörande. De föreslagna investeringarna på sträckan kommer enligt utredningen att generera många 
nyttor inom flera områden: bostäder, arbetsmarknad, högre studier, näringsliv, godstransporter, miljö, 
människors sociala liv och integration av nyanlända. Positiva effekter som kommer hela Sverige och 
Norge till godo på olika sätt. 

 
Vid en utbyggnad av järnvägssträckan Oslo-Stockholm är bedömningen att möjligheterna för ökat 
bostadsbyggandet i Västerås förbättras ytterligare, och även att kraven på ett resecentrum anpassat till 
ökade tåg- och resenärsflöden ökar. 
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Figur 2 Järnvägens möjligheter - Västerås 

 

Lokal utveckling – övergripande mål och ambitioner 
Västerås befolkning har ökat kraftigt de senaste åren och uppgick vid årsskiftet 2019 till cirka 154 000 
invånare. Västerås översiktsplan tar höjd för att staden kan ha 230 000 invånare år 2050. Det vill säga 
80 000 fler invånare än år 2019, en ökning med ca 50%. Eftersom befolkningstillväxten redan nu är 
kraftig och beräknas öka än mer har Västerås höjt bostadsbyggnadstakten från i snitt ca 500 bostäder 
per år till över 1 000 bostäder per år. I Västerås finns det idag totalt ca 75 000 bostäder. 
Översiktsplanens planeringsinriktning tar höjd för 40 000 nya bostäder till 2050, även det en ökning 
med ca 50%. 

 
Sker den prognostiserade och planerade utvecklingen kommer resenärsflödet vid Västerås resecentrum 
att öka 70% från 2014 till år 2040, enligt Sampers. En kommun med en växande befolkning kräver ett 
transportsystem som är miljöanpassat, flexibelt och framtidssäkrat. Västerås politiker har fastslagit att 
projekt Mälarporten med resecentrum har hög prioritet för att klara de ökande reseströmmarna och 
behovet av hållbar stadsutveckling – och att prioritera bostadsutvecklingen i områdena Kungsängen, 
Ängsgärdet, Kopparlunden i direkt anslutning till planerat resecentrum. 

 
Västerås Vision 2026 – Staden utan gränser 
Västerås har i visionen 2026 – Staden utan gränser – tydligt angivit den framtida inriktningen för hur 
kommunen ska utvecklas till en långsiktigt hållbar stad. Visionen fokuserar på nedanstående områden. 

 
Världsledande kunskap 
Västerås ska fortsätta att vara en livskraftig och framtidsinriktad kommun. Vi ska planera så att 
Västerås kan utvecklas i sin roll som attraktiv regionstad. 
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Tillsammans för Västerås 
Planeringen ska skapa förutsättningar för ett bra vardagsliv för alla, där hänsyn tas till att barn, 
ungdomar och vuxna, friska och sjuka, de som bott här länge och de som är nyinflyttade har olika 
intressen och behov. Planeringen ska skapa förutsättningar för gemenskap och social sammanhållning, 
för tillgänglighet, jämställdhet, trygghet och hälsa samt möjligheter till samvaro och delaktighet. Det 
betyder att det måste finnas trivsamma boendemiljöer, bra skolor, ett brett kulturutbud, goda 
kommunikationer, tillgång till fritidsaktiviteter, idrotts- och rekreationsområden, handel och annan 
service. 

 
Den Mälarnära staden 
Mälaren är en unik tillgång. Vi ska planera för att Mälarens vatten är av tillräckligt bra kvalitet och 
skyddas från negativ påverkan på kort och lång sikt. Vi ska planera för att öka tillgängligheten till 
Mälaren med öar och stränder för rekreation och friluftsliv. Vi ska förbättra sambanden mellan stadens 
centrum och Mälaren och utveckla Mälarstranden till en plats för upplevelser och möten. 

 
Västerås i världen – världen i Västerås 
Västerås näringsliv präglas av stora företag med omfattande internationellt agerande och ägande. 
Produkter och tjänster karaktäriseras av spetsteknologi i komplexa projekt och gör Västerås till en 
stark internationell utvecklingsarena. Genom att planera för attraktiva boendemiljöer, ett rikt 
kulturutbud och unika möjligheter till rekreation, idrott och friluftsliv skapar vi bra livsmiljöer för de 
som redan bor här och för de som väljer att flytta hit. Planeringen ska skapa förutsättningar för goda 
och hållbara kommunikationer till och inom Västerås. 

 
Handlingskraft och stolthet 
Nytänkande ska prägla planeringen för en hållbar utveckling. Vi vågar prova nya tankar och ny teknik 
i planering och byggande. 

 
Västerås översiktsplan 2026 med utblick mot 2050 – hållbart och 
klimatsmart 
Västerås nuvarande Översiktsplan 2026 med utblick till 2050 redovisar 
strategier och riktlinjer för hur visionen om det långsiktigt hållbara 
Västerås ska nås. Översiktsplanen visar hur Västerås bidrar till att uppfylla 
de mål och planer som beslutats om internationellt, nationellt och 
regionalt. Översiktsplanen hanterar flera av de globala målen för hållbar 
utveckling, såsom Hälsa och välbefinnande, Hållbara städer och 
samhällen, Bekämpa klimatförändringen, Ekosystem och biologisk 
mångfald. Översiktsplanen tar höjd för att staden kan ha 230 000 invånare 
år 2050, det vill säga 80 000 fler invånare än år 2019. Planen antogs av 
Kommunfullmäktige i december 2017. Figur 3 FN:s globala mål 

ligger till grund för 
samhällsutvecklingen i 
Västerås 
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Det övergripande målet är att Västerås ska vara en attraktiv och ekologiskt, ekonomiskt, socialt och 
kulturellt hållbar kommun där människor och människors behov står i centrum. Planeringen ska 
prioritera fotgängare, cyklister och kollektivtrafik. Målet är att flytta över resor från bil till attraktiva 
och hållbara alternativ. När cyklisternas och kollektivtrafikens behov sätts främst finns förutsättningar 
att åstadkomma den attitydförändring som leder till förändrade resmönster. För att uppnå målet finns 
det i översiktsplanen tretton övergripande strategier. 

 

Figur 4 13 strategier för ett hållbart Västerås, baserade på FN:s globala mål för hållbar utveckling 
 

Översiktsplanen fastslår att tillkommande bebyggelse främst lokaliseras till Västerås tätort. På det 
sättet tar vi vara på de kvaliteter som finns i Västerås tätort - att det är nära till centrum, till 
arbetsplatser, till kommunikationer, till naturen och till Mälaren. Vid all omvandling och 
komplettering ska en bra blandning mellan nya bostäder, arbetsplatser, skolor, mötesplatser och gröna 
områden skapas; dvs alla aspekter som kännetecknar en väl fungerande stad ska tillgodoses. 

 
Västerås City ska vara en mötesplats för alla åldrar. Fler bostäder i centrum ger förutsättningar för ett 
mer levande City dygnets alla timmar. Planeringen ska ta hänsyn till vardagslivets villkor för 
människor i olika livssituationer. Den livsmiljö som Västerås erbjuder ska fungera för människans 
behov, underlätta vardagslivet, främja social samvaro och stimulera till aktiviteter. Miljön ska 
upplevas som hälsosam, säker, trygg och upplevelserik. I den täta och funktionsblandade staden är det 
lätt att gå och cykla vilket minskar behovet av bilresande. Energianvändning och koldioxidutsläpp 
minskar. I den täta staden är det nära till skola, barnomsorg, butiker och mötesplatser, vilket ger 
förutsättningar för ett vardagsliv som fungerar bra. 

 
Bostadsbestånd och bostadsbyggande 
De senaste åren har flera nya stadsdelar tillkommit söder om järnvägen. År 1999 saknade Lillåudden 
och Östra Hamnen helt befolkning och på Öster Mälarstrand bodde det 250 personer. Idag bor det ca 
6 000 personer i de tre områdena varav 2 200 i de två förstnämnda som ligger närmast resecentrum. På 
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Östermalm, precis norr om järnvägen och planerat resecentrum, har 250 bostäder nyligen färdigställts. 
Enligt Västerås stads delområdesprognos 2018 kommer det att bo cirka 12 100 personer på Öster 
Mälarstrand, Lillåudden, Östra Hamnen och i Mälarportsområdet år 2024. 

 
Bostadsbyggandet har varit rekordhögt de senaste åren, från i snitt ca 500 bostäder per år till över 1000 
bostäder per år. Denna rekordhöga nivå behöver bostadsbyggandet ligga på för att tillgodose det behov 
av bostäder som finns utifrån inflyttning och det glapp som tidigare varit mellan bostadsbyggande och 
nya hushåll i Västerås. 

 
Lika viktigt som det är att hålla tempot uppe i planering och byggande i en växande stad är det att de 
områden som byggs är attraktiva och hållbara i ett långsiktigt perspektiv. Att de håller hög kvalitet 
avseende exempelvis grönska, idrotts-, lek- och fritidsområden, kulturmiljöer, trafikförsörjning, 
kollektivtrafik och gång- och cykelvägar. Förskolor och skolor måste ges utrymme och hinna byggas i 
takt med bostadsbyggandet vilket är förutsättningar för att vardagslivet ska fungera för de boende. 

 
Program och handlingsplan för bostadsförsörjning 
I december 2017 antog kommunfullmäktige Program för bostadsförsörjningen för perioden 2018–
2021. Detta konkretiseras i kontinuerligt reviderade handlingsplaner. 

 
I program för bostadsförsörjningen 2018–2021 fastställs följande mål: 

1. BOSTÄDER FÖR ALLA – alla invånare ges förutsättningar att leva i goda bostäder 
2. BOSTÄDER FÖR FLER – planera för 40 000 bostäder till 2050 
3. BOSTÄDER PÅ RÄTT PLATS – Komplettera balanserat i Västerås tätort och i 

serviceorterna 
4. BOSTÄDER PÅ RÄTT SÄTT – Bygg hållbart och klimatsmart i samarbete med marknaden 

 
En ambition i program för bostadsförsörjningen är att genom markanvisningar bidra till en jämnare 
fördelning av upplåtelseformer. Av Västerås 75 000 bostäder är 38 % hyresrätter, 31 % bostadsrätter 
och 31 % äganderätter. Andelen hyresrätter håller succesivt på att öka. För att staden ska ta fram 
detaljplaner som bidrar till att målen för bostadsförsörjning uppfylls finns prioriteringskriterier för 
detaljplanerna för bostadbyggnation. 

 
Bostäder prioriterade i Program och handlingsplan för social hållbarhet 
2018 antogs i Västerås ett program för social hållbarhet. Det bygger på tre grundläggande principer för 
hur vi utvecklar Västerås – vi ska erbjuda jämlika förutsättningar och främja tillit och framtidstro. I 
programmet pekas bostäder ut som ett prioriterat målområde – ”Tillgång till fullgoda, säkra och 
ekonomiskt överkomliga bostäder för alla”. 

 
Ekologiskt hållbart bostadsbyggande 
En remissversion av program för ekologisk hållbarhet finns framtagen och förväntas antas av 
Kommunfullmäktige hösten 2020. Programmet blir det övergripande styrande dokumentet för att 
utveckla staden ekologiskt och där beskrivs och föreslås följande kopplat till bostadsbyggande: 

• ”Stadsdelarna bidrar till att invånarna kan leva ekologiskt hållbart. Här bor västeråsarna i 
klimatsmarta, kemikaliesmarta och resurseffektiva bostäder” 

I samhället krävs: 



12 

 

 

 
 

• ”Byggnader som är energi- och resurseffektiva sett ur ett systemperspektiv samt anpassade till 
den aktuella platsen” 

• ”Nybyggnation och renovering som utförs med byggvaror och byggmaterial som är ekologiskt 
hållbara ur ett livscykelperspektiv” 

Den kommunala koncernen ska till 2030: 
• Utveckla ekologiskt hållbara stadsdelar och serviceorter som främjar människors hälsa och 

miljö 
• Integrera ekosystemens och den biologiska mångfaldens värden i planeringsprocessen samt 

vid byggande och förvaltning 
• Bevara och utveckla ekosystemtjänster och biologisk mångfald i den bebyggda miljön 
• Garantera att all nybyggnation och renovering av kommunala byggnader: 

o är energi- och resurseffektiv sett ur ett systemperspektiv 
o utförs med byggvaror och byggmaterial som är kemikaliesmarta och ekologiskt 

hållbara ur ett livscykelperspektiv bland annat genom byggande med trästommar 
 
Kollektivtrafiken en ryggrad i det hållbara samhället 
Kollektivtrafik är en viktig komponent när vi planerar nya attraktiva områden med god tillgänglighet, 
men kollektivtrafiken står för mer än bara en förflyttning från A till B. Långsiktiga satsningar på 
kollektivtrafikstråk som en integrerad del av stadsutvecklingen ger en strukturerad helhet som bidrar 
till att skapa en attraktiv stad. Kollektivtrafiken bidrar till jämlika och jämställda förutsättningar för 
alla invånare. I linje med ett ökat hållbarhetsfokus innebär det att göra ett medvetet val, att 
kollektivtrafiken inte bara ska finnas utan också prioriteras i staden. Det är precis så, som en av 
strategierna i Västerås stads översiktsplan säger, ”kollektivtrafiken måste vara ryggraden i vårt 
samhällsbyggande”. 

 
För att möta utmaningarna och ligga i framkant, då både Region Västmanland och Västerås kommun 
ständigt utvecklas, startades 2017 en gemensam utredning kring ”Framtidens kollektivtrafik i 
Västerås”. Det regionala perspektivet har varit en integrerad del i arbetet. Under utredningen har 
kommunerna i Västmanlands län samverkat och gett synpunkter utifrån respektive kommuns 
förutsättningar. Helhetsgreppet är viktigt att beakta i planeringen för att kollektivtrafiken i såväl 
Västerås tätort som i dess närområde ska bli så tillfredställande som möjligt. Utredningen har gjort 
bedömningen att ett kollektivtrafiksystem baserat på busstrafik i Västerås tätort fortsatt kan hantera 
framtidens behov av lokala resor, dock med kapacitetshöjande åtgärder och ökade satsningar på en rad 
olika områden. Inriktningsbeslut har även tagits av Region Västmanland att successivt byta 
stadsbussflottan från biogasdrivna fordon till elfordon, vilket kommer bidra till en bättre miljö utifrån 
både buller och trivsel. Om utbytestakten hålls är planeringen att hela stadsbussflottan om ca 175 
bussar ska vara utbytta till 2029. 

 
För att locka nya resenärer till kollektivtrafiken måste den uppfattas som enkel och attraktiv. 
I närtid krävs därför satsningar på ökad turtäthet, både vid högtrafiktider och vid kvällar samt på 
helger, vilket kräver mer utrymme och service för fordon, förare och passagerare. Enkelhet för 
resenärerna med taktfasta avgångar, snabba byten och tydlig reseinformation har stor betydelse för att 
kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv. Allt detta understödjs genom satsningen på ett större, 
modernt resecentrum i centrala Västerås. 
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Innovativ och hållbar stadsutveckling 
I Västerås är vi framåtblickande och modiga. Den högteknologiska exportindustrin är basen för det 
lokala näringslivet, vilket präglas av världsledande bolag som utvecklar morgondagens produkter inom 
områden såsom energi, elektrifiering, automation och robotik. Stadens gedigna industrierfarenhet och 
stora antal ingenjörer, god infrastruktur och satsningar på forskning och utveckling har gjort att företag 
som till exempel Amazon och Northvolt valt att investera i Västerås den senaste tiden. 

 
Västerås är och vill vara ett teknik- och innovationsstarkt centrum. Vi vill att mod, framåtanda, 
innovation och delaktighet ska prägla stadsutvecklingen. Särskilt viktigt när vi utvecklar framtidens 
Västerås är kommande generationers inflytande. Därför finns bland annat Expectrum, som är en del av 
Västerås näringslivsbolag. Här skapas positiva, inspirerande möten mellan världar och människor som 
annars inte möts. Det bidrar till ett ökat intresse för teknik och därmed kompetensförsörjning i staden 
och regionen. I stadsutvecklingen hittar vi goda exempel på innovation bland annat på Öster 
Mälarstrand, ett område där exempelvis crowdfunding, plusenergihus och trähus redan är realitet. Vårt 
nya resecentrum, är för många det första mötet med vår stad och ska uttrycka Västerås identitet. 
Projektet kommer med sina innovativa lösningar och sitt sätt att välkomna alla till en plats utöver det 
vanliga att visa stadens anda. Vi är stolta att skapa något alldeles särskilt, av en plats som ska främja 
hållbart liv och resande. 
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I Mälarporten och Kopparlunden kan 10 000 
bostäder i centrala Västerås skapas 

 

Figur 5 I tre stora, centrala stadsdelar kan 10 000 bostäder skapas. 
 

För att gynna hållbar mobilitet och hållbart stadsliv är en effektiv markanvändning i stationsnära 
områden absolut nödvändig. Just nu står vi inför en unik möjlighet att omvandla hårdgjorda och icke- 
tillgängliga områden till levande, hållbara stadsdelar mitt i Västerås city. I olika studier bevisas att 
stationsnära lägen främjar hållbarhet i flera aspekter. Som stationsnära räknas platser som ligger ca 
500 m-1 km från stationen. Ju närmre desto bättre. Därför vill Västerås stad, tillsammans med flera 
fastighetsägare, ta vara på möjligheten att utveckla bostadsområden som är både kollektivtrafiknära, 
lättillgängliga för fotgängare och cyklister och som bidrar till en större och mer levande, men också 
grönare, citykärna i Västerås. Utvecklingen sker i tre stadsdelar, uppdelat på två projekt; Mälarporten 
(Kungsängen och Ängsgärdet) och Kopparlunden (Figur 5). Samtidigt förbättrar vi, med Västerås nya 
resecentrum, tillgängligheten inom hela staden väsentligt och skapar en målpunkt som gör att det 
stationsnära området integreras med omgivande stadsdelar. 
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Figur 6 Det är ett stort område, ca 120 hektar, i centrala Västerås som kan omvandlas 

 
Figur 7. City fördubblas. + 10 000 bostäder, + 20 000 invånare i city 

 

Möjligheten att kunna omvandla dessa stora industriområden med ett fantastiskt läge i förhållande till 
stadskärnan, resecentrum och Mälaren är unik. Stadsutvecklingen i dessa områden kommer att bidra 
till att Västerås får en mer levande innerstad och att Västerås roll som en attraktiv och växande 
regionstad stärks, då nya mötesplatser, besöksmål, arbetstillfällen och bostäder med gångavstånd till 
stadskärnan, resecentrum och Mälaren skapas. Allt möjliggörs av ett brett samarbete mellan Västerås 
stad, ett flertal fastighetsägare, Region Västmanland och staten. 
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Figur 8 10 000 bostäder inom 500 respektive 1000 meter från resecentrum 

 
 
 

Mälarporten – mitt i stan, vid vattnet 
Området som omfattas av projekt Mälarporten är en viktig pusselbit i utvecklingen av Västerås. 
Området ska bli en tydlig och självklar länk mellan city och Mälaren, och bidra till ett utvidgat och 
stärkt city. 

 
Mälarportsområdet innehåller flera stora 
utmaningar som måste lösas för att vi ska kunna 
utveckla stadsdelen. Här finns stadens bussdepå, 
avloppsreningsverk och en spannmålssilo. De 
två sistnämnda verksamheterna är omgivna av 
skyddszoner, vilka begränsar möjligheterna att 
bygga bostäder i området (figur 9). 
Planeringen av ett nytt resecentrum driver 
utvecklingen och gör att trycket ökar för att lösa 
dessa långtgående utmaningar. I takt med att 
antalet resenärer ökar, och resecentrumprojektet 
närmar sig ett genomförande ökar incitamenten 
att samtidigt utveckla staden. 

4000 

6000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figur 9 Västerås stad lägger full kraft på att möjliggöra 
för bostadsutveckling där det nu finns skyddszoner. 
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WOW! Här vill jag vara! Mälarporten liknar ingenting annat. Mitt i Västerås, precis intill Mälaren, 
med resecentrum som nav har vi skapat en välkomnande, trygg och inkluderande stadsdel att vara stolta 
över. En stadsdel som länkar samman Västerås, inte bara med Mälaren, utan till alla platser du kan ta 
dig med buss, tåg, bil, cykel eller båt. Det gör staden attraktiv och tillgänglig för alla. 

 
Mälarporten präglas av vatten och grönska. Symboler för välbefinnande och gemenskap. Men också av 
teknik och spännande arkitektur. Här har smarta idéer förverkligats för att göra livet smidigt och 
njutbart, samhället hållbart och staden attraktiv. 

 
I Mälarporten finns livet runt hörnet. Här finns liv och rörelse. Men även lugn, tystnad. Människorna 
och miljön varierar ständigt och skiftar dynamiskt. År för år, månad för månad, dag för dag och timme 
för timme. 

 
Mälarporten har utvecklats tillsammans med, och för, alla Västeråsare. Med mod och ett öppet 
förhållningssätt har alla inblandade tillsammans kavlat upp ärmarna för att slå omvärlden med häpnad. 
Vi har utmanat oss själva, och varandra, för att skapa en stadsdel i världsklass, som överraskar, 
inspirerar och imponerar -nu och i framtiden. 

 
 

Utöver bussdepåns lokalisering, reningsverkets framtid och flytt av silon hanteras i projekt 
Mälarporten även utvecklingen av Västerås nya resecentrum, tillsammans med utveckling av 
stadsdelen som helhet. När utmaningarna hanteras och ”knutar” löses upp frigörs yta som ger 
fantastiska förutsättningar att skapa en attraktiv, central, stadsdel präglad av innovation och 
nytänkande. Många av utmaningarna, vilka handlar om miljardbelopp, hanteras av Västerås stad och 
lokala fastighetsägare. Västerås resecentrum med tillhörande spårområde och uppställning av 
persontåg på Västerås västra bangård däremot, kräver statliga insatser för att hela stadsutvecklingen 
ska kunna realiseras. 

 
Vision och mål för Mälarporten 
Projekt Mälarporten verkar för att skapa en stadsdel i ett helt fantastiskt läge som knyter ihop flera av 
stadens viktiga områden och destinationer. Samtidigt som den knyter staden Västerås närmare världen 
runt omkring. Målbilden för Mälarporten är framtagen av Västerås stad tillsammans med 
fastighetsägarna under 2018, och visar den gemensamma ambitionen med projektet och stadsdelen. 

 

 
Målbilden är baserad på platsens unika egenskaper och möjligheter och anpassad till projektets 
utmaningar och kritiska framgångsfaktorer. Områdets karaktär och förutsättningar ger möjligheter att 
skapa något helt nytt och göra platsen grönare, tryggare, trevligare och mer välanvänd. Ett tidigt 
helhetsgrepp och samarbetsstart har också gett bra förutsättningar för god planering. Det finns unika 
möjligheter att förbättra tillgängligheten inom området men också inom hela centrala Västerås. Som 
stadens mest prioriterade projekt läggs resurser på att skapa en stadsdel i världsklass. Förutsatt att 
resecentrumprojektet kan genomföras som planerat möjliggör Mälarporten boende, arbete och 
rekreation i ett mycket bra läge. Projektet ger oss unika möjligheter att anpassa staden till framtidens 
boende- och mobilitetslösningar för att kunna erbjuda en stadsdel för alla i detta attraktiva läge. 

 
Innovation och dialog i Mälarporten 
Mälarporten har höga ambitioner om att skapa en stadsdel formad för framtiden, där innovation 
möjliggör bostäder för alla, effektiv mark- och fastighetsanvändning och främjar hållbarhet ur alla 
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dess aspekter. Mälarporten har tagit fram en egen forsknings- och innovationsstrategi och söker aktivt 
samarbeten som främjar innovation och även dialog med barn och ungdomar.  I Västerås samarbetar 
projektet bland annat med Expectrum, Rise, ABB, Mälardalens högskola och högstadie- och 
gymnasieskolor i staden. Projekt Mälarporten är även aktiva i Nätverket för nya stadsdelar och deltar 
i kompetensutvecklingsprojektet Innovationsledning i hållbar stadsutveckling, båda ledda av 
Samordning för bostadsbyggande.  

 
Som ett sätt i att säkra nytänkande lösningar och ta hjälp av internationell kompetens kommer 
Mälarporten att delta i nästa omgång av den internationella arkitekttävlingen Europan. För att skapa så 
smarta lösningar som möjligt inspireras vi av de bästa exemplen från omvärlden och använder oss av 
nya metoder i stadsutvecklingen. Vi har bland annat utvecklat en AR-app för tydligare visualisering 
och planerar att använda oss av nudging när vi utformar resecentrum och de nya stadsdelarna, för att 
främja hållbara beteenden. 

 
Kopparlunden – historien var bara början 
Kopparlunden är ett 26 hektar stort industrihistoriskt område från år 1890. Förutom den historiska 
miljön i den inre kärnan präglas området av hårdgjorda ytor och industribyggnader. I Kopparlunden 
finns idag närmare 200 företag, men inga boende. 

 

 
Figur 10 I Kopparlunden planeras en modern del av city med industrihistoriska anor att skapas 

 
Vision och mål för Kopparlunden 
I Kopparlunden ska klassiska verkstadslokaler förädlas till moderna bostäder, butiker och 
arbetsplatser. Områdets hårda ytor ska mjukas upp med grönskande mark och lockande mötesplatser. 
Här skapas en modern, öppen och attraktiv stadsdel, centralt i en stad som växer, med både citykänsla 
och hemtrevlig charm. Kopparlunden har gångavstånd till shopping, restauranger och resecentrum. 
Utvecklingen av Kopparlunden ska bidra till en hållbar och klimatsmart utveckling av Västerås, där de 
strategier som finns i Västerås översiktsplan 2026 ska vara vägledande. 
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Levande Kopparlunden 
med blandat innehåll av bostäder, service, arbetsplatser och lokaler för möten och aktiviteter samt ett 
rikt utbud av mötesplatser och levande stadsrum. 

 
Unika Kopparlunden 
där det historiska arvet lever vidare när nya människor, bostäder och verksamheter tar plats. 

 
Öppna Kopparlunden 
som har många kopplingar till den omgivande staden och som är lätt och attraktivt att röra sig inom 
och igenom alla tider på dygnet. 

 
Tillgängliga Kopparlunden 
där byggnader och utemiljöer är tillgängliga för alla och där gående och cyklister är prioriterade. 

 
Hållbara Kopparlunden 
där planeringen tar hänsyn till vardagslivets villkor för barn och vuxna, kvinnor och män, gamla och 
unga och där det är enkelt för alla att ha hållbara levnadsvanor. 

 
Attraktiva Kopparlunden 
som ger människor och företag möjligheter att verka och utvecklas vilket skapar förutsättningar för 
ekonomisk hållbarhet. 

 
Planprogram som konkretiserar projektens visioner och mål 
Planprogram innehållande nedbrutna och konkretiserade mål, strategier och riktlinjer ger stöd i 
kommande detaljplanering och genomförandeskede. Kopparlundens planprogram togs fram 2016 
och Mälarportens planprogram tas fram 2020–2021. 

Planprogrammen innehåller ställningstagande kring kvartersstruktur och bostäder, trafiksystem och 
tillhörande infrastruktur, hur vatten, offentliga rum och parker ska lokaliseras och utformas, hur vi 
kan möta klimatförändringar på bästa sätt, vilken samhällsservice som behövs och var den bäst 
lokaliseras, hur den tekniska försörjningen ska säkerställas ovan och under mark samt hur 
kulturhistoriskt viktiga byggnader ska tas om hand och utvecklas. 

Planprogrammen svarar också på hur kvarters- och bebyggelsestruktur bäst gestaltas samt vilken 
täthet och höjd som är bäst lämpad inom områdets olika delar med hänsyn till 
exploateringsekonomin. De innehåller även en konsekvensanalys kring miljökonsekvenser, sociala 
aspekter, ekonomi samt barnperspektivet. 

 
Bostadssociala aspekter i Mälarporten och Kopparlunden 
Stadsutvecklingsprojekten Kopparlunden och Mälarporten har, och ges i målsättningar och planer, 
goda förutsättningar att skapa attraktiva och levande stadsdelar med ett rikt och varierat folkliv. Nya 
mötesplatser, ett varierat bostadsutbud och blandad bebyggelse bidrar till mångfald och möten mellan 
invånare med olika bakgrund och förutsättningar. Genom att skapa förutsättningar för mer liv och 
rörelse under en större del av dygnet ökar tryggheten i den fysiska miljön. Västerås nya resecentrum, 
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placerat i direkt anslutning till områdena, kommer att bli en trygg och välkomnande mötesplats för 
både boende och besökare. 

 
Mobilitet i Mälarporten och Kopparlunden 
Båda stadsutvecklingsområdena ligger i centrala Västerås och ska bli en naturlig del av innerstaden, 
samtidigt som de ska läka samman olika stadsdelar. Det ska vara lätt att ta sig till, från, inom och 
genom områdena och det är stadens huvudsakliga roll att tillhandahålla den övergripande 
infrastrukturen. Järnvägstrafiken, kollektivtrafiken samt gång- och cykelflödet i områdena är starkt 
beroende av varandra vilket innebär att ett helhetsgrepp är viktigt i planeringen. Genom yteffektiv 
infrastrukturplanering skapas även förutsättningar för varutransporter, godshantering och tillgänglighet 
för dem som måste använda bilen. Då vi planerar utifrån alla dessa beroenden ser vi 
samordningsvinster som kan generera att projekten blir både tids- och kostnadseffektiva. 

 
Gång och cykel i första hand 
I enlighet med Västerås stads målsättningar ska gående och cyklister prioriteras. Detta är både 
självklart och möjligt med tanke på områdenas placering i staden och kopplingen till Västerås nya 
resecentrum. Att gång- och cykeltrafik prioriteras ges goda förutsättningar för en trafiksäker miljö för 
barn att vistas och färdas i. Det ger också såväl barn som vuxna ökade möjligheter till vardagsmotion. 
Västerås nya resecentrum öppnar upp två helt nya passager för gång och cykel över spåren, och 
kommer att ha tre gånger så många cykelparkeringar som idag. Det kommer även att finnas tryggare 
parkering och parkeringar anpassade för olika typer av fordon som rör sig på cykelväg. 

 
Hållbart och smidigt med tåg och buss 
Båda bostadsområdena kommer att ligga i direkt anslutning till Västerås resecentrum, en knutpunkt för 
både nationell och regional tågtrafik, lokalbussar och regionbussar. Tågperrongerna är beräknade för 
att ha dubbelt så många hållplatslägen som idag och kunna trafikera ca 50% fler tåg, allt för att möta 
den ökade andelen boende och arbetspendlare. Den nya bussterminalen kommer att vara dubbelt så 
stor som idag. Hela resecentrum kan nås smidigt från olika håll beroende på var man bor eller vart 
man ska. Områdena främjar alltså både korta och långa hållbara resor. 

 
Ekonomisk hållbarhet i Mälarporten och Kopparlunden 
Attraktiva miljöer för bostäder och verksamheter skapar förutsättningar för människor och företag att 
verka och utvecklas. Genom exploatering i ett centralt beläget område nyttjas redan gjorda 
investeringar i gator och ledningsnät, kollektivtrafik mm. Att ge de historiska byggnaderna och 
miljöerna ny användning och anpassa dem till nya funktioner är också att hushålla med resurserna. 
Dessutom optimerar vi planeringen genom att samordna två stora, centrala stadsutvecklingsprojekt 
och byggnationen av ett nytt resecentrum. Vi kan genom ett helhetsgrepp och nära samarbeten hitta 
ekonomiska synergieffekter och planera investeringar och färdigställande av bostäder med maximal 
ekonomisk nytta. 
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Ekologisk hållbarhet i Mälarporten och Kopparlunden 
Komplettering inom den redan byggda staden, funktionsblandning, närhet till service, mötesplatser 
och allmänna kommunikationer samt prioritering av gående och cyklister, bedöms leda till att utsläpp 
av växthusgaser per person minskar. Exploateringen inom Mälarporten och Kopparlunden förutsätter 
att åtgärder vidtas för att minska spridningen av föroreningar till omgivningen samt att säkerställa att 
markanvändningen även möjliggör nödvändiga och önskvärda ekofunktioner. Det innebär bland 
annat att belastningen på Mälaren minskar. Ny grönska tillkommer också i båda områdena.  

 
Tidplan och etapper för projekten 

 
Mälarporten 
Sammantaget planeras för stadsutveckling under 25–30 år. Detaljplan för resecentrum, inkluderande 
områdets första bostäder beräknas antas 2021. Byggstart för resecentrum planeras för 2022, samma år 
som även planprogrammet för hela Mälarporten ska antas. Etapp 1 av Västerås nya resecentrum 
beräknas kunna vara en effektiv och attraktiv knytpunkt för resor inom, till och från Västerås från år 
2025. 2027 ska 1000 lägenheter vara inflyttade. 2045/2050 beräknas Mälarporten vara fullt utbyggt. 
Däremellan kommer bostäder, kontor och övrig bebyggelse att portioneras ut med hänsyn till 
marknadens behov och möjligheten att hantera nybyggnationen och samtidigt skapa och bibehålla en 
trygg och attraktiv ny stadsdel. Det är en viktig prioritering för Mälarporten att göra området 
tillgängligt, tryggt och attraktivt, redan idag och under hela utvecklingstiden.   

 
Kopparlunden 
Tre av fyra detaljplaner inom Kopparlunden förväntas antas i februari/mars 2021 med möjlig byggstart 
2021/2022. Utbyggnaden av Kopparlunden planeras att pågå under ca 20 år. 

 
Samverkan avgörande 
För att staden ska nå målen för bostadsförsörjningen är ett brett samarbete nödvändigt. Det gäller både 
internt mellan stadens nämnder och bolag samt externt med fastighetsägare, byggherrar, näringsliv, 
akademi, kommuner i regionen och invånare i Västerås. 

 
Fastighetsägare och Västerås stad samarbetar för att visionen i stadsutvecklingsprojekten ska bli 
verklighet. Stora delar av områdena är privatägda och det är viktigt med samverkan mellan de olika 
fastighetsägarna liksom mellan staden och fastighetsägarna. Under omvandlingsprocessen kommer 
ägarstrukturen naturligt att förändras ju mer planeringen förs framåt, större exploatörer förvärvar mark 
etcetera. 

 
Även samarbete med Region Västmanland och staten, framförallt med Kollektivtrafikmyndigheten 
och Trafikverket, är avgörande för att dessa stadsutvecklingsprojekt ska kunna förverkligas och hållbar 
stadsutveckling i nivå med både globala, nationella och lokala mål ska säkras. 



22 

 

 

 
 

Ett resecentrum som möter behoven hos 
framtidens resenärer och boende 
Västerås stad har planerat för ett nytt resecentrum i flera år, i nära samarbete med inblandade aktörer. 
Västerås befintliga station har stora problem med kapaciteten redan nu och kommer inte att hålla för 
framtiden. Samtidigt växer Västerås city på båda sidor om järnvägen. Därför behöver resecentrum 
fungera som en knutpunkt inte bara för lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik utan också knyta 
ihop Västerås befintliga citykärna med de nya stadsdelarna vid Mälaren. 

 
Av de tusentals personer som på senare år flyttat in i nybyggda områden längs Mälaren använder, eller 
passerar, många resecentrum på sin väg till och från arbetet. Därför har behovet av att knyta samman 
stadsdelarna på båda sidor om järnvägen ökat. Även tillkomsten av nya arbetsplatser söder om 
järnvägen medför att genomströmningen i resecentrum ökar eftersom många använder sig av den enda 
bro som idag finns över järnvägen för att röra sig mellan stadsdelarna. Eftersom 10 000 av de 40 000 
nya bostäder som planeras i Västerås, ska uppföras inom 1 km från Västerås resecentrum ökar behovet 
av ett välfungerande resecentrum som kan hantera ännu större flöden av trafik, resenärer, besökare och 
personer som vill passera spåren. 

 
Studier och rapporter om hållbart resande visar att det krävs en fysisk och upplevd koppling mellan 
stationen och staden för att faktiskt kunna skapa de hållbara transportmönster som eftersträvas. En 
fysiskt och upplevelsemässigt integrerad station i stadsmiljön bidrar till en upplevd närhet till 
kollektivtrafiken, som i sin tur gynnar gång-och cykelresor. En funktionell bytespunkt är framför allt 
tillgänglig genom goda kopplingar till anslutande gång- och cykelnät samt tillgång till säkra 
pendlarparkeringar för cykel och bil. Där bytespunkter utvecklas bör bostadsbebyggelse, skolor, 
service och arbetsplatser placeras i närheten. Genom utveckling av attraktiva och tillgängliga 
bytespunkter i kombination med god turtäthet i kollektivtrafiksystemet skapas goda förutsättningar för 
att uppnå målet om regional tillväxt och integrerade arbetsmarknader. 

 
Att skapa god tillgång till spårbundna stationer har alltså en central roll i skapandet av hållbara och 
klimatsmarta städer, något vi i Västerås är glada att kunna realisera genom att vi parallellt kan utveckla 
ett helt nytt resecentrum och tre stora, välanpassade stadsdelar. Med projekt Mälarporten och 
Kopparlunden möter vi de viktiga förutsättningar som Katarina Schylberg listat i ”Planindikatorer för 
effektiv markanvändning i stationsnära områden (2008)”, vilka gäller för att uppnå ett stort 
resandeunderlag och för att omvandla stationen och dess närmaste omgivning till en lokalt tillgänglig 
mål- och bytespunkt och en integrerad del i det urbana sammanhanget: 
• Resandeunderlag och urban densitet 

o boende inom 1000 m från stationen 
o arbetsplatser inom 600 m från stationen 

• Tillgänglighet till målpunkter 
o målpunkter inom 600 m från stationen 

• Koppling till stadskärnan/centrum 
o Faktiskt och upplevt avstånd till centrum 

• Funktionsstruktur i närområdet 
o Fördelning mellan arbetsplatser, bostäder och service i det stationsnära området 
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o Förekomst av, eller förutsättningar för att skapa, direkta och lättorienterade stråk 
• Tillgänglighet i gång-och cykelvägnätet 

o Gång-och cykelvägnätets relativa effektivitet 
o Det formella gångvägnätets relativa effektivitet jämfört med det informella 

• Stationens integrerade läge i staden 
o Stationens integration i förhållande till viktiga stråk för fotgängare och cyklister 

 
Dagens resecentrum – trångt och otillgängligt 
Västerås resecentrum består idag av en stationsbyggnad, plattformar, spår, en bussterminal samt 
angörings- och parkeringsytor. Stationsbyggnaden byggdes 1997 och har länge varit för liten och för 
trång under rusningstrafik. Inga av resecentrumets huvudsakliga ytor eller funktioner anses i dagsläget 
vara tillräckligt stora eller tillräckligt funktionella. Utbudet av service på stationen motsvarar inte 
stadens storlek och passagerarflöde, och passagen över spårområdet är inte öppen dygnet runt, vilket 
gör att resenärer och invånare vissa tider måste ta långa omvägar för att ta sig till andra sidan spåren. 

 
Det allt mer ökande resandet i stadsbusstrafiken har inneburit att plattformar och väntytor vid 
bussterminalen snabbt genererar trängsel under rusningstid vilket bland annat ofta leder till att 
resenärer tvingas ut i körbanor för att ta sig igenom området. Flera flaskhalsar mellan plattform, 
stationsbyggnad och bussterminal innebär onödigt långa res- och bytestider som redan med dagens 
flöden försämrar punktligheten. Detta skapar irritation hos resenärer och minskar kollektivtrafikens 
konkurrenskraft. 

 
Akut kapacitetsbrist 
I Trafikverkets Åtgärdsvalstudie för Västerås från 2013 påpekas att brister i framtida kapacitet, 
funktionalitet och attraktivitet i befintliga anläggningar riskerar medföra att Västerås C dels blir en 
framtida flaskhals pga. kapacitetsbegränsning, dels motverkar möjligheten att skapa attraktivitet. 
Trafikverkets utredningar visar att Västerås resecentrum och dess bangårdar efter 2027 inte kan 
hantera den ökning av tågtrafiken som spårutbyggnaden och befolkningsökningen i regionen medför – 
inte heller trafikoperatörernas bedömda behov av trafikering. Trafikverket pekar bland annat på 
Västerås resecentrums brister ur ett resenärsperspektiv avseende väntytor, trapphus och plattformar. 
Om resecentrum ska kunna växa behöver järnvägsanläggningen byggas ut och byggas om. 
Befolkningsökning, arbetspendlande och ökat resande med kollektivtrafik har dock lett till att vi redan 
är där. Resecentrum är redan för trångt för antalet resenärer i maxtimmen, vilket leder till både 
säkerhetsrisker och förseningar. 

 
Mälardalsrådet och En Bättre Sits (sju läns infrastruktur- och transportsamarbete) menar att statlig 
finansiering för ombyggnationen av spårområdet i Västerås är central för regionens utveckling och 
behöver färdigställas senast 2030. En sådan ombyggnation inkluderar även anpassningar på Västerås 
Västra bangård och frigör spårkapacitet på Västerås Central så att persontrafiken kan öka. När 
tillgängligheten på Mälarbanan till och från Stockholm och dess regionala stadskärnor säkerställs, 
säkras även en effektiv godshantering och varuförsörjning. 
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Mål för Västerås nya resecentrum 
• Resecentrum ska bli en attraktiv och effektiv knytpunkt för alla transportslag och för resor inom, 

genom, från och till Västerås. 
• Resecentrum ska vara väl funktionsmässigt integrerat i stadens flöde. 
• Resenären ska stå i fokus, och människan i centrum. 
• Resecentrum ska vara en trygg, säker, tillgänglig och välkomnande mötesplats, som är 

kommersiellt bärkraftig och har en hög servicegrad 
• Västerås nya resecentrum ska fungera som ett landmärke. 
• Resecentrum ska utmärkas av dubbelsidighet där alla entréer upplevs som framsidor. 
• Gestaltningen av det nya resecentrumet i Västerås är speciellt viktigt och ska utmärka sig 

självständigt och kraftfullt. 

 
Det nya förslaget 

 

Figur 11 Västerås nya resecentrum har rejält utökad kapacitet och tillgänglighet, och knyter samman staden 
(Illustration BIG) 

 
Den nuvarande stationsbyggnaden kommer att rivas och ersättas av ett nytt resecentrum med två delar, 
en byggnad i väster och en i öster. Båda sträcker sig över spåren och förbinds av ett gemensamt tak 
norr om spårområdet över den nya bussterminalen. Byggnaden i väster, Sigurdspassagen, är störst och 
kommersiella ytor placeras i huvudsak här; restauranger, kaféer, kiosker, service med mera. Fokus 
ligger främst på resenärer, men även andra som passerar resecentrum och boende i närheten. 
Byggnaden i öster, Kungsängspassagen, bidrar till att avlasta Sigurdspassagen och ökar 
trafiksäkerheten genom att minimera spårspring. De fyra hörnen är noggrant inpassade i stadens 
struktur och skapar tydliga entréer. Entréerna är i gatuplan men båda byggnaderna sträcker sig över 
spårområdet i form av väderskyddade avsmalnande broar. Broarna förs ned till marknivå genom 
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sluttande terrasser, vilka kopplar samman city i norr och Mälaren i söder och kan användas av 
cyklister och gående dygnet runt. 

 
Varför behöver Västerås nya resecentrum och bangårdar 
prioriteras i NTP? 
För att kommunala och regionala behov ska kunna tillgodoses, och planer kunna förverkligas, behöver 
både bangårdsombyggnation och resecentrum prioriteras med tidigt genomförande i nästa version av 
Nationell Transportplan. Samarbetet med Trafikverket är avgörande för att projektet med Västerås nya 
resecentrum, och den planerade bostadsutvecklingen i Kopparlunden och Mälarporten, skall lyckas, 
eller ens bli av. Att Trafikverket stödjer, och genomför, en väl samordnad ombyggnation av 
bangårdarna är en angelägenhet inte bara för resecentrumprojektet utan också för hela Västerås, 
regionen och Sveriges ekonomi. Att Västerås resecentrum prioriteras i NTP är det som fäller 
avgörandet för om Västerås nya resecentrum kan bli verklighet, och därmed för Västerås och 
regionens tillväxt det kommande decenniet. 

 
Västerås nya resecentrum innebär lösningar på de utmaningar som En 
Bättre Sits identifierat: 
• Stark tillväxt, framförallt i de större städerna, med ökade person- och godsflöden, varav en hög 

andel på väg 
• Ökad integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknader, men med stor kvarvarande 

potential 
• Stora kostnader för trängsel och förseningar, över 6 miljarder kronor per år enbart i 

Stockholmsregionen 
• Fortsatt höga utsläpp av växthusgaser från transportsektorn, framförallt biltrafiken 
• Utmaningen av att möta ett ökat transportbehov med en omställning mot hållbara transporter samt 

att möjliggöra ett ökat bostadsbyggande och en bättre integration 
 

Västerås C är också en del av järnvägssträckan mellan huvudstäderna Oslo och Stockholm, vilken är 
utpekad som en brist i NTP eftersom investeringar i Mälarbanan är en förutsättning för att uppnå en 
snabbare tågförbindelse mellan Oslo och Stockholm. 

 
Kapacitetsbristen kräver snabbast möjliga byggstart och en samordning 
av ombyggnation av bangårdar, perronger och station 
Västerås centrala bangård och perrongerna behöver byggas om för att få bättre resenärsflöden till och 
från perrongerna samt möjlighet att trafikera med fler tåg samtidigt, vilket kommer att vara en 
nödvändighet för fler avgångar, inte bara till Stockholm, utan även mot Örebro, Fagersta, Sala och 
Eskilstuna. De nödvändiga satsningarna på ett nytt resecentrum behöver samordnas med behovet av 
bangårdsombyggnad för att klara den kapacitetsbrist som delvis redan föreligger och Trafikverket 
prognostiserat senast 2028. Även en prioritering i nästa version av NTP innebär alltså att både 
tågstation och bangårdar kommer att ha kapacitetsbrist under en tid innan åtgärderna är genomförda. 
Då det redan idag finns kapacitetsproblem vid förflyttningar till och från perrong är det viktigt att 
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komma igång snabbt med ombyggnationen. Dagens problem med trängsel i lyftpaketen (trappor, 
rulltrappor och hissar) kommer att förbättras något redan när en provisorisk lösning är på plats. 

 
Västerås stad arbetar för fullt med de delar av projektet som vi råder över. Under 2020 sker 
upphandling av konsulter som ska genomföra förprojekteringen. Programhandlingsarbetet påbörjas 
under hösten 2020 och avslutas första kvartalet 2021. Detaljplanen för resecentrum, samt de 
närliggande bostads- och verksamhetskvarteren, väntas antas under 2021 för att möjliggöra byggstart 
under 2022 med förberedelsearbeten och anordnande av väl fungerande provisorier. Den första 
etappen av resecentrumprojektet omfattar flytt av uppställningsspår med tillhörande anpassningar på 
Västerås västra bangård, nya bredare plattformar, nya bredare plattformar, ny sidoplattform till nya 
spår 6, Sigurdspassagen med bro över spår med tillhörande lyftpaket till och från plattform med 
tillhörande byggnader norr och söder om spåren, samt en ny bussterminal. Etapp 1 beräknas ha en 
byggtid om totalt 3 år, vilket gör att den delen kan stå klar tidigast 2025. Staden och Trafikverket har 
gemensamt arbetat fram en systematik för genomförande enligt denna tidplan, vilken kräver att de 
delar av projektet som ligger på Trafikverkets ansvar påbörjas skyndsamt. Statlig medfinansiering 
möjliggör ett projekt med snabbt genomförande tack vare att projektet har kommit så långt som till 
granskning av detaljplan med pågående förprojektering. 

 
Etappvis utbyggnad – för en effektivare resursfördelning 
Många infrastrukturprojekt runt om i landet är mycket komplexa och kostnadsdrivande. Det finns en 
risk att projekt som kräver stora investeringar och antas i planen, men sedan blir försenade leder till att 
stora öronmärkta summor blir frysta, och utvecklingen av trafiksystemet därmed stannar av i onödan. 
Genom att lyfta de behov i projektet som är kritiska i respektive tidsperiod kan vi vara mer konkreta 
gällande behoven, och mer pengar än vi vet att vi verkligen behöver binds inte upp. Därför planerar 
Västerås stad tillsammans med Trafikverket både ombyggnation av bangårdarna och utvecklingen av 
resecentrum i etapper. Om fler aktörer och projekt agerade på detta sätt skulle fördelningen kunna 
göras bättre, med fler insatser på fler ställen, och bättre utnyttjande av skattemedel. 

 
Med statlig finansiering av Västerås resecentrum skapas förutsättningar 
för att: 
• Bidra till regionförstoringen och befolkningsökningen i Stockholm-Mälarregionen. 
• Bidra till att minska bostadsbristen i Stockholm-Mälarregionen. 
• Bidra till att ökad tågtrafik, resande och godstransporter på bland annat Mälarbanan till och från 

Stockholm och regionstadskärnorna 
• Möjliggöra hållbar utveckling genom ökat kollektivt resande, hållbar stadsutveckling i 

stationsnära läge samt en mer funktionell regional bostads-, arbets- och studiemarknad. 
• Hantera skattemedel varsamt genom att minska dubbelkostnader. 

 
Ett avtal mellan Västerås stad och staten skulle innebära nya möjligheter att adressera 
befolkningsökningen och bostadsförsörjningen samtidigt som tillgängligheten för resor, 
godstransporter och varuförsörjning på nyckelstråken till och från Stockholm och de regionala 
stadskärnorna kan förbättras. Genom avtalet kan Västerås stad fortsätta sitt arbete för att realisera 
projektplanerna i den takt som krävs. 
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Risker om Västerås resecentrum inte prioriteras i NTP 
 
Säkerhetsrisker och dålig punktlighet 
Dagens utformning av stationen kommer inte kunna hantera de framtida resenärsflödena på ett säkert 
sätt eftersom det redan idag finns en viss säkerhetsrisk. Resenärer som ska till och från tåget samsas 
om en smal trapp och dörrarna till plattformarna är för smala. Bygger vi inte om kommer trängseln 
och fördröjningen av gångtid för resenärerna att öka på grund av ”flaskhalsen” vid trapphusen. 

 
Detta innebär även att kapacitethöjande åtgärder i form av tåg som klarar fler resenärer således har en 
begränsad nytta då tömning av tåg är en risk. Tåg som måste invänta resenärer som inte kan ta sig från 
trapphus till tågen resulterar i att tidtabell ej kan hållas för avgående tåg vilket får en stor påverkan 
även på andra tåg eftersom tågförseningar sprider sig som ringar på vatten. Förseningar kan därför 
drabba tusentals människor inom, men även utanför, regionen. 

 
En annan stor säkerhetsrisk är personpåkörning vid spårspring. Barriäreffekten på dagens spårområde 
bidrar till en hel del spårspring, vilket kommer att undvikas med den nya resecentrumlösningen. Även 
arbetsmiljön för de som arbetar vid dagens uppställningsspår på Västerås C är undermålig och innebär 
en säkerhetsrisk. Allt detta konstaterades av Trafikverkets samrådsredogörelse 2013. 

 
Stadsutvecklingsprojektens styrkor försvinner eller minskar drastiskt 
Om vi inte får till det resecentrum vi planerar i tid, med dess kapacitet att ta emot resenärer och 
möjlighet att koppla ihop staden och hantera flöden av människor hållbart både till, från och genom 
Västerås, går vi miste flera av de fördelar och styrkor som stadsutvecklingsprojekten Mälarporten och 
Kopparlunden har. Den unika möjligheten att koppla de nya stadsdelarna till, och göra dem till en del 
av, city uteblir och så även potentialen att främja framtidens hållbara mobilitetslösningar inom de nya 
stadsdelarna och hela centrala Västerås genom en effektiv kollektivtrafiknod. 

 
Det fördelaktiga läget tappar också sin dragningskraft utan ett nytt resecentrum. Förvisso ligger 
områdena fortfarande i centrum, mitt i Mälardalen, och Mälarporten vid vattnet. Men framförallt 
Mälarporten skulle utan en prioritering av nytt resecentrum fortsatt vara otillgängligt. Som en följd av 
det går även attraktionskraften förlorad - människor kommer inte i samma utsträckning att vilja bo här. 
Dessutom försvåras bostadsutvecklingen och stadsdelens attraktivitet minskar om ett såpass stort 
byggprojekt som resecentrum dras igång efter eller samtidigt, istället för att till stor del genomföras 
inför inflyttning. Byggs resecentrum enligt planen, initialt, blir området snabbare möjligt, tillgängligt 
och tryggt att bo i. 

 
Minskad attraktionskraft och möjlighet till hållbar tillväxt för hela regionen 
Med ett resecentrum som är trångt för resenärerna och som inte tillåter den mängd trafikering som 
efterfrågas förlorar hela Västerås i attraktionskraft. Trängsel och kapacitetsbrist leder till sämre 
punktlighet vilket påverkar både resenärer lokalt och regionalt negativt. Om Västerås stad skulle 
bygga nytt resecentrum utan en synkroniserad bangårdsombyggnad skulle även det innebära sämre 
punktlighet genom sämre resenärsflöden och tillgänglighet. Resultatet kan då bli att människor väljer 
att bosätta sig eller placera sitt företag på annan ort och att fler förlitar sig på biltransport. 
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Utöver dessa risker är dock den största risken att stadsutvecklingen uteblir eller minskar drastiskt. 
Utan ett nytt resecentrum minskar områdets attraktivitet för bostadsutveckling, sett till både 
fastighetsutvecklare och invånare. Projektekonomin är nära sammankopplad till de externa aktörer 
som kan medfinansiera resecentrum eftersom de i sin tur kan utveckla bostäder i det direkta 
närområdet. Västerås stad kan inte ta in fler boende i centrala Västerås om vi inte kan göra det med 
hållbara transporter, vilket innebär att vi utan ett nytt resecentrum skulle behöva bygga bostäder 
utanför centrum istället. Med hänsyn till marktillgång och infrastrukturinvesteringar kopplat till det i 
sin tur, förlängs tidsperspektiven väsentligt och Västerås kommer inte kunna växa varken lika fort eller 
hållbart. Den hållbara, täta stationsstaden förutsätter en satsning på resecentrum. I förlängningen 
innebär därför uteblivet eller för sent stöd från statligt håll att vi inte kan tillgodose den efterfrågan på 
bostäder och arbetsplatser som vi ser att regionutvecklingen skapar. 

 
Ineffektiva investeringar och dåligt utnyttjande av skattemedel 
Om resecentrum ändå byggs, men i omvänd ordningsföljd, kommer både Västerås stad och 
Trafikverket att behöva göra investeringar som sedan behöver rivas upp och betalas igen. Detta 
framförallt eftersom grundläggningen av den nya bron över spårområdet ska göras i de nya 
perrongernas läge. Byggs det nya resecentrumet anpassat till befintlig bangård fördyras även själva 
byggnaden. Det är fördelaktigt för alla inblandade parter att bygga om och till samtidigt, inte minst för 
att säkerställa att skattemedlen nyttjas på ett klokt sätt. Oavsett om de är statliga eller kommunala. 

 
Västeråspaket för att säkra bostadsförsörjning och 
hållbart resande 

Västerås stads åtagande; 10 000 stationsnära bostäder i 
levande, hållbara stadsdelar 
Västerås stad ansats är att genom följande åtaganden ge förutsättningar för att regeringen via 
Trafikverket kan finansiera och realisera nödvändiga infrastrukturåtgärder i Västerås stationsområde, 
inklusive Västerås västra bangård. 

 
Västerås stad åtar sig att själv eller genom annan markägare eller exploatör och på egen bekostnad (i 
förhållande till övriga parter) uppföra 10 000 bostäder i anslutning till vårt planerade resecentrum till 
och med år 2050, genom utvecklingsprojekten Mälarporten och Kopparlunden. Kommunens åtagande 
är att utbyggnaden av bostäder i en större samlad exploatering genomförs i de utpekade områdena i 
enlighet med intentionerna i denna promemoria. 

 
Ett brett lokalt och regionalt engagemang 
Stadsutvecklingsprojekten och resecentrum planeras, genomförs och finansieras av flera olika 
samarbetande aktörer, exempelvis Trafikverket, Jernhusen, Kollektivtrafikmyndigheten Västmanland 
och ett flertal privata fastighetsutvecklare. 

 
För Region Västmanland är utformning och säkerställande av kapacitet vid Västerås resecentrum en 
central fråga. Region Västmanland ansvarar för att driva utvecklingen av tågtrafiken tillsammans med 



29 

 

 

 
 

övriga ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheter i Mälar- och Bergslagsregionen. Region 
Västmanlands åtagande är att säkerställa att erforderliga beslut fattas och resurser säkerställs för ett 
trafikutbud som nyttjar den kapacitet som görs tillgänglig och som leder till ökad regional integration 
inom Västmanland och mellan Västmanland och övriga län i Mälarregionen. Det finns redan beslut om 
satsningar på utökad tågtrafik på Bergslagspendeln och UVEN-linjen. Region Västmanland vill även 
prioritera utveckling på Mälarbanan, och arbeta för restid på max 45 minuter Stockholm-Västerås. En 
god politisk samverkan finns mellan Region Västmanland och Västerås stad, vilken sker både via 
bland annat En Bättre Sits och för Oslo-Sthlm. Västerås stad har haft möjlighet att lämna inspel till 
Region Västmanland i arbetet med kommande Länstransportplan samt kommer fortsatt ha dialog under 
processens gång samt ges tillfälle att svara på remissen när planen är framtagen. 

 
Därutöver har Region Västmanland ett åtagande att i samverkan med Västerås stad utreda, planera och 
implementera kapacitetsstark kollektivtrafik inom Västerås som skapar förutsättningar för såväl lokal, 
regional och storregional arbetspendling vilket inkluderar att säkerställa funktionella anslutningar 
mellan regional och lokal kollektivtrafik. 

 
Politisk vilja och väl förberedd organisation 
Omvandlingen av Kopparlunden och Mälarporten med nytt resecentrum har planerats under en lång 
tid. Projekten är utpekade som prioriterade stadsutvecklingsprojekt av både majoritet och 
opposition. Ett flertal beslut har tagits längs vägen, fördelade över flera mandatperioder med olika 
politiska styren. Flera aktörer, offentliga såväl som privata har länge deltagit i projekten. Båda 
projektområdena pekas ut i Västerås översiktsplan och i projekten finns redan fördjupade 
översiktsplaner, gestaltningsprogram och påbörjade detaljplaner. Planering och arbete sker 
febrilt, allt för att stå i startgroparna när den nödvändiga statliga finansieringen för resecentrums 
ombyggnation erhålls. 

 

Figur 12 Politiska beslut för Västerås resecentrum 
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Statligt åtagande: prioritering och finansiering av Västerås 
resecentrum och bangårdar 
Västerås nya resecentrum är planerat att växa fram i takt med att staden växer, samordnat med 
järnvägens ombyggnad. Tillsammans med Trafikverket har Västerås stad lagt en tydlig plan för att 
kunna bygga resecentrum i flera etapper. På så vis optimeras byggtiden och resultatet. Genom den 
tänkta etappindelningen, där resecentrum och bangårdar växer i takt med resenärsflödena sprider vi 
även investeringskostnader och resurskrävande insatser över en längre tid. Den första etappen är väl 
planerad och förberedd av Västerås stad och Trafikverket och beskrivs nedan. Det är etapp 1 som 
behöver prioriteras snarast i Nationell Transportplan. Återstående åtgärder, och när de behöver 
åtgärdas i Nationell Transportplan, kommer att klargöras och prioriteras längs vägen. Då handlar det 
bland annat om förlängda plattformar och ytterligare en bro för att slutföra projektet och möta de 
långsiktiga resenärsbehoven. 

 
Åtgärder med statligt finansieringsbehov i etapp 1 

1. Ombyggnation Västerås centrala bangård: Den första tredjedelen. För att resecentrum ska 
kunna växa behöver den centrala järnvägsanläggningen byggas ut och byggas om. De åtgärder 
som planeras i bangården under etapp 1 är kortfattat flytt av uppställningsspår, nytt spår 6 med 
tillhörande sidoplattform, nya bredare mittenplattformar som medger bredare lyftpaket och 
bättre tillgänglighet samt anpassning av befintliga spår till de nya plattformarna. Idag finns 
persontågsuppställningen på Västerås centrala bangård. För att ge plats för utvecklingen av 
den centrala bangården behöver den flyttas till Västerås Västra bangård, vilket i sin tur 
förutsätter åtgärder vid Västerås Västra. Bangårdsarbetet skulle i teorin kunna genomföras 
senare av Trafikverket – men med ekonomiska och praktiskt negativa effekter för alla parter. 
Blir bangårdsombyggnationen inte prioriterad i nästa version av NTP kommer en sämre 
resecentrumlösning behöva byggas, som efter okänt antal år behöver rivas och byggas om av 
Trafikverket. Detta skulle, utöver ineffektiv användning av skattemedel, innebära fortsatta 
kapacitetsbekymmer under alla de år som en ombyggnation dröjer. 

2. Tillfällig bro över spår. Under tiden som vi bygger Västerås nya resecentrum behöver en 
tillfällig bro över spår samt väntsalsfunktion finnas. 

3. Bro över järnvägsspår. En ny bro över järnvägen är avgörande för att öka kapaciteten i 
Västerås resecentrum. Bron måste enligt regelverket ägas av staten genom Trafikverket och 
behöver därmed finansieras av dem. Att få bron prioriterad är minimikravet för att vi ska 
kunna bygga resecentrum och inte behöva skjuta hela tidplanen och försena projektet på 
obestämd tid. 

 
Totalt finansieringsbehov i etapp 1 
Det statliga finansieringsbehovet beräknas av Trafikverket till ungefär 700 miljoner kronor under 
perioden 2022–2025. Utredningar och planering för åtgärderna ovan finns framtagna av Västerås stad 
och Trafikverket. 

 
Att kunna samordna spårombyggnad och byggnation av Västerås nya resecentrum skulle spara både 
kraft, skattemedel och tid, för alla parter. Att behöva bygga resecentrum först och sedan ”riva upp” för 
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att Trafikverket kommer in senare kommer inte att gynna någon. Det kommer heller inte att gynna 
någon part att förbättringarna i Västerås skjuts än mer på framtiden. 

 
Slutord 
I Västerås finns en unik möjlighet att bygga 10 000 bostäder och långt fler arbetsplatser mitt i stan. En 
ombyggnation av bangårdarna och nytt resecentrum är en förutsättning för att Västerås stad ska kunna 
nyttja den stationsnära mark som finns och bygga 10 000 bostäder i centrala Västerås. Statligt stöd och 
prioritering av bangårdar och resecentrum i Nationell Transportplan är avgörande för att Västerås inte 
ska bli än ännu värre flaskhals i Mälarregionen och för att Västerås ska kunna bidra till det ökade 
bostadsbehov som finns i regionen. Västerås har, tillsammans med Trafikverket, gjort en noggrann 
planering för genomförandet, och föreslår en ombyggnation i etapper där endast de nödvändiga 
åtgärderna läggs in i kommande version av Nationell Transportplan. Västerås stad står i startblocken 
och är beredda att lägga i högsta växel både för bostäder och resecentrum så fort en prioritering i 
Nationell Transportplan är gjord. 
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