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VASTERAS STAD

Inledning

Regeringen vill medverka till 6kat bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling genom att identifiera
kommuner med samlade, storre exploateringar men dar planerna riskerar att inte kunna genomforas
pa grund av att det saknas statlig infrastruktur eller kompetens. Visteras stad inkommer med denna
promemoria till utredningen for att fa till stand ett avtal som omfattar stationsnira exploateringar samt
behovet av statlig finansiering for dértill kopplade infrastrukturinvesteringar.

I Visterés finns just nu en unik mdjlighet att bygga 10 000 bostdder och langt fler arbetsplatser mitt i
stan, i anslutning till ett nytt resecentrum som tillsammans med en ombyggnation av sparomradet
utpekas som centralt for Stockholm-Maélarregionens utveckling. Att mojliggora byggnationen av
Visteras nya resecentrum och sékerstilla en vél fungerande och attraktiv jarnvégsanldggning i
Visterés bidrar till en héllbar utveckling genom Okat kollektivt resande, hallbar stadsutveckling i
stationsndra ldge samt regionforstoring. For att mota bade bostadsbehov och viaxande resendrsfloden
samt planera for en effektiv anvindning av skattemedel behdver ombyggnationen av Vésteras
resecentrum och sparomréde prioriteras i kommande version av Nationell Transportplan med direkt
genomforande.

Sammanfattning

Mailarregionen, dar Vésterds dr en viktig nodstad, har stor betydelse for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Regionens bostads- och arbetsmarknad véxer kraftigt, liksom resorna
inom regionen. Till ar 2030 forvéntas dven Visteras, Eskilstuna och Nykoping inga i huvudstadens
arbetsmarknadsregion. Eftersom det idag rader bostadsbrist i stora delar av Stockholm-Milarregionen
och Stockholms nettoinflyttning nu sjunker blir andra kommuners bostadsbyggande &n viktigare, och
dven mojligheten till arbetspendling. Den stora efterfragan pa jarnvagstransporter leder till brist pa
kapacitet och behov av infrastrukturinvesteringar. I det storregionala samarbetet En Bdttre Sits
systemanalys fastslas att nodstdderna har en sérskild betydelse for utvecklingen och
sammankopplingen av Stockholm-Mélarregionen som gemensam marknad for arbete, utbildning och
bostéder. I systemanalysen menar de att statlig finansiering for ett nytt resecentrum i Vésteras samt en
ombyggnation av sparomréadet i Vésteras ér central for regionens utveckling och behdver fardigstéllas
senast 2030.

Visterés befolkning har okat kraftigt de senaste &ren och uppgick vid arsskiftet 2019 till cirka 154 000
invanare. Visterds oversiktsplan tar hojd for att staden kan ha 230 000 invanare ar 2050. Visteras har
hojt bostadsbyggnadstakten fran i snitt ca 500 bostdder per ar till 6ver 1 000 bostader per ar och tar
hojd for att ha 50% fler bostdder 2050 an idag. Sker den prognostiserade och planerade utvecklingen
kommer resenérsflodet vid Visteras resecentrum att 6ka med 70% frén &r 2014 till 2040.

Den regionala utvecklingsstrategin for Vastmanland framhéver att vi genom samlokalisering av
bostdder, arbetsplatser, féreningslokaler, handel, privat och offentlig service i kollektivtrafiknira lagen
okar mojligheten for ménniskor att métas och att storre tétorter dirmed behover fortétas. For att gynna
hallbar mobilitet och hallbart stadsliv dr en effektiv markanvéndning i stationsndra omraden absolut
nddvandig. Just nu stér vi infor en unik mdjlighet att omvandla hardgjorda och icke-tillgéngliga
omréden till levande, héllbara stadsdelar mitt i Visteras city. For att klara de 6kande resestrommarna
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och behovet av héllbar stadsutveckling har Visteras politiker enat fastslagit att prioritera utveckling i
tre city- och stationsnéra stadsdelar, uppdelat pa tva projekt; Mélarporten (Kungséngen och
Angsgirdet) och Kopparlunden. Samtidigt forbittrar vi, med Visterds nya resecentrum (en del av
projekt Mélarporten), tillgéngligheten inom hela staden vésentligt och skapar en malpunkt som gor att
det stationsndra omréadet integreras med omgivande stadsdelar. Inom projekten kan 10 000 nya
bostdder skapas, i framtidssdkrade, centrala stadsdelar som vialkomnar alla. Allt mojliggdrs av ett brett
samarbete mellan Vésterés stad, ett flertal fastighetségare, Region Véstmanland och staten.

Trafikverket har i sina utredningar konstaterat att Visteras befintliga station har stora problem med
kapaciteten redan nu och inte kommer att halla for framtiden. Samtidigt vixer Visteras city pa bada
sidor om jarnvdgen. Darfor behdver ett nytt resecentrum fungera som en knutpunkt inte bara for lokal-,
regional- och nationell kollektivtrafik utan ocksé for att knyta ihop Visteras befintliga citykérna med
de nya stadsdelarna vid Malaren.

For att kommunala och regionala behov ska kunna tillgodoses, och planer kunna forverkligas, behover
bade bangardsombyggnad och resecentrum prioriteras med tidigt genomforande i nista version av
Nationell Transportplan. Samarbetet med Trafikverket dr avgorande for att projektet med Visterds nya
resecentrum, och den planerade bostadsutvecklingen 1 Kopparlunden och Malarporten, skall lyckas,
eller ens bli av. Att Trafikverket stodjer, och genomfor, en vél samordnad ombyggnation av
bangardarna dr en angeldgenhet inte bara for resecentrumprojektet utan ocksa for hela Visteras, linets,
Stockholm- Malarregionens och Sveriges ekonomi.

Tillsammans med Trafikverket har Visteras stad lagt en tydlig plan for att kunna bygga resecentrum i
flera etapper. P4 sé vis optimeras byggtiden och resultatet. Att kunna samordna sparombyggnad och
byggnation av Visteras nya resecentrum skulle spara bade kraft, skattemedel och tid, for alla parter.
Det statliga finansieringsbehovet under perioden 2022-2025 beréknas till ungefar 700 miljoner kronor.

Visteras stad ansats ar att genom att ata sig att uppfora 10 000 bostédder i anslutning till véart planerade
resecentrum till och med &r 2050, genom utvecklingsprojekten Mélarporten och Kopparlunden, ge
forutséttningar for att regeringen via Trafikverket kan finansiera och realisera nédvindiga
infrastrukturatgérder i Visteras stationsomrade. Ett avtal mellan Vésteras stad och staten skulle
innebdra nya mdjligheter att adressera Stockholm-Maélarregionens befolkningsdkning och
bostadsforsorjning samtidigt som tillgdngligheten dkas for transporter pa nyckelstraken till och fran
Stockholm och de regionala stadskdrnorna. Genom avtalet kan Visteras stad fortsétta sitt arbete for att
realisera projektplanerna i den takt som krévs.
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Utgangspunkter och sammanhang

Vasteras roll i Stockholm-Malarregionen

I Stockholm - Mélarregionen finns ca 40 % av Sveriges befolkning och sysselséttning. Néstan hilften
av Sveriges befolkning bor inom en radie av femton mil fran Vasterds och straket Visteras-Stockholm,
som gar genom tre lén, utgdr arbetsmarknad for 1,3 miljoner sysselsatta. Regionen stér for 60 % av
tillvixten och har stor betydelse for hela Sveriges utveckling och internationella konkurrenskraft.
Regionen forvéntas 6ka befolkningen och sysselséttningen kraftigt fram till 2050. Den tillgéngliga
arbetsmarknaden 1 Vasteras kan ar 2050 ha femdubblats och dé vara storre d4n dagens arbetsmarknad i
Stockholm.

Mer én var tionde arbetande i Vastmanlands 1dn pendlar idag till ett annat 1dn, pd samma sétt som
néstan var tionde person som arbetar i ldnet kommer frén ett annat 1dn. Sedan borjan pa 2000-talet har
inpendlingen till ldnet 6kat med 50 % och utpendlingen fran lénet med 6ver 30 %. Mellan lénets
kommuner ir pendlingen dnnu stdrre, och domineras da av pendling till och fran Visteras. Over
linsgrinsen 4r pendlingsrelationerna sérskilt starka till Eskilstuna, Stockholm och Orebro. Det ér inte
enbart forvarvsarbetande utan ocksa studerande som i hog utstrackning reser inom regionen.
Mailardalens hogskola har idag 16 000 studenter och ar beldgen bade i Visteras och Eskilstuna. Inom
en nira framtid ar universitetsstatus mdjlig, en fraga som just nu &r aktuell pa regeringsniva.
Universitetsstatus skulle innebéra ett dn stérre behov av forflyttning mellan stiderna samt av
tillgéngliga, attraktiva boenden.

En tredjedel av Sveriges befolkning
bor inom en radie pa 15 mil
fran Visteras
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Figur 1 Vésteras, en nodstad i Mélardalen
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Visterés dr redan idag en av Sveriges storsta stédder. Staden kdnnetecknas av mangfald och hér erbjuds
arbete, utbildning, kultur, idrott, service och upplevelser for hela regionens invéanare. I regionen finns
flertalet vérldsledande foretag med internationell pragel och staden &r en knutpunkt for
kommunikationer och logistik. Regionens internationaliserade och hdgteknologiska néringsliv har stor
betydelse for Sveriges internationella konkurrenskraft. Naringslivet ér i sin tur starkt beroende av att
attrahera och utveckla kompetens for sin fortsatta expansion.

Vistmanland éar relativt vl forsett med jarnvag. Mélarbanan, Sala-Oxeldsund, Dalabanan, Godsstraket
genom Bergslagen, Svealandsbanan och Bergslagspendeln passerar genom ldnet. Alla jairnvagar
trafikeras av bade person- och godstrafik. Efterfragan pé jarnvéagstransporter ar stor och detta leder till
brist pa kapacitet. Samtidigt finns behov och planer for att ytterligare utoka persontrafiken pa jarnvag.
Niér utbyggnaden av Mélarbanan med fler spar mellan Tomteboda och Kallhéll ar klar &r 2025,
kommer det bli mojligt att dka tdg mellan Visteras och Stockholm pé 45 minuter samtidigt som antalet
avgangar kan utokas kraftigt. Det knyter da ytterligare samman de bada arbets- bostads- och
studiemarknaderna. Eftersom det idag rdder bostadsbrist i stora delar av Stockholm-Malarregionen och
Stockholms nettoinflyttning nu sjunker blir andra kommuners bostadsbyggande an viktigare.

Samverkan och strategier for hallbar tillvaxt i Malarregionen

Regional tillvéxt och individens behov av att forflytta sig tar inte hansyn till administrativa granser
utan dr beroende av en gemensam helhetssyn. Gemensamma arbeten och prioriteringar dr avgérande
for att lyckas. Det finns en méngd samarbetsorgan, sammanslutningar och organisationer som
gemensamt jobbar med att anpassa Sverige och dess regioner och stader till den hallbara framtid vi
stravar mot. Alla dess strategier, handlingsplaner och projekt visar riktningen framét och pekar ut vad
som behdver goras, men for att det ska blir verklighet sa krévs det en gemensam kraftsamling av
manga olika aktorer. Region Vastmanland och Visteras stad dr idag delaktiga i flera olika
storregionala samarbeten for att stirka lanets och Mélarregionens tillgdnglighet och attraktionskraft.

Ostra Mellansverige och Region Vastmanlands strategier for hallbar utveckling

Vistmanlands 14n har en storregional samverkan med Gavleborgs, Stockholms, S6dermanlands,
Uppsala, Orebro och Ostergdtlands lin. I den gemensamma strategin, OMS 2050, dr mélet att genom
effektiv anviindning av resurser och samverkan i en storregional struktur stirka en hallbar
konkurrenskraft.

En regional utvecklingsstrategi, RUS, har antagits varen 2020. Den regionala utvecklingsstrategin
har skapats av Region Véstmanland i bred samverkan mellan l&nets aktdrer och pekar ut riktningen
for hur vi gemensamt ska utveckla lanet pa ett hallbart sétt. Den regionala utvecklingsstrategin
framhéver att vi genom samlokalisering av bostéder, arbetsplatser, foreningslokaler, handel, privat
och offentlig service i kollektivtrafiknéra lagen 6kar mojligheten for ménniskor att motas och att
storre tétorter dirmed behdver fortatas. Ett delmal i RUS ér att kollektivtrafikens marknadsandel av
motoriserat resande skall 6ka vilket kréver satsningar pé infrastruktur, utbud och framkomlighet for
kollektivtrafiken. Ett annat prioriterat delmal i den regionala utvecklingsstrategin dr “’balans pa
bostadsmarknaden i alla kommuner”. En vil fungerande lansoverskridande tagtrafik kan bidra till
lanets attraktivitet och mojlighet till ett 6kat bostadsbyggande i alla kommuner.
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En Battre Sits efterfragar battre kopplingar mellan trafiksystem och sarskilda atgarder
i Vasteras

Inom det storregionala samarbetet ”En Bittre Sits”, genom Mélardalsradet, har en storregional
systemanalys for Stockholm-Milarregionen, Ostergotland och Gotland infor transportinfrastrukturens
atgardsplanering for perioden 2018-2029 gjorts. I systemanalysen fastslés att nodstdderna har en
sérskild betydelse for utvecklingen och sammankopplingen av Stockholm-Mélarregionen som
gemensam marknad for arbete, utbildning och bostédder. I dagslaget ar dock Stockholms 14dn och 6vriga
Mailarregionen endast en delvis sammanlédnkad bostads-, studie- och arbetsmarknadsregion.
Stockholms pendlingsregion omfattar for ndrvarande i stort sett hela Stockholm och Uppsala 14n samt
delar av norra Sodermanlands lan. Till 2030 forvéntas dven Vésteras, Eskilstuna och Nykoping inga i
huvudstadens arbetsmarknadsregion.

En Bittre Sits konstaterar att en otillrdcklig koppling mellan lokala, regionala, storregionala och
nationella trafiksystem forsvarar pendling med kollektivtrafik. Det gor att bilen &r det dominerande
transportmedlet vid arbetsresor, framfor allt utanfor de storre stdderna och vid pendling 6ver lansgréns.
I systemanalysen pekas den infrastrukturutbyggnad ut, som har behov av att komma med till den
nationella transportinfrastrukturplanen 2018-2029. Déar menar de att statlig finansiering for ett nytt
resecentrum i Vésterds samt ombyggnationen av sparomradet i Visteras dr central for regionens
utveckling och behdver fardigstéllas senast 2030. Detta for att sidkra kapaciteten sa att persontrafiken
kan oka och tillgdngligheten pa Malarbanan till och frén Stockholm och dess regionala noder tryggas.
Detta leder i sin tur till att &ven en effektiv godshantering och varufoérsorjning kan garanteras. Behoven
som identifierades redan i systemanalysen 2018-2029, &r dven tydligt utpekade i den nya
systemanalysen som En Bittre Sits har arbetat fram under 2020.

Trafikférsérjningsprogram och Trafikplan pekar pa kraftig tillvaxt for tag och buss

Tag utgdr stommen i kollektivtrafiksystemet i Véstmanland vilket kompletteras med stombussar som
gér den genaste vigen mellan tvd kommunhuvudorter. Stombussarna kompletteras i sin tur av lokala
busslinjer bade pa landsbygd och i stadstrafik. I Kollektivtrafik for Vastmanland-Trafikplan 2030
faststélls att trafiken pé lanets jarnvéagsstrak ska kénnetecknas av tillforlitlighet och hog turtéthet. De
uttalade malen i Trafikplanen kring restider och turtéthet 4r en direkt nedbrytning av
Trafikforsorjningsprogrammets mal for tillgéanglighet for regional utveckling, langsiktigt hallbar resa,
samt enkel och attraktiv resa.

Den storregionala tagtrafiken har under flera &r haft kraftig tillvixt bland annat som foljd av atgérder
som forenklat det lanséverskridande resandet sdsom satsning pa nya moderna tdg och
Movingobiljetten som mojliggdr somlost resande i hela Mélardalen. Strackan Viasteras-Stockholm &r
forsdljningsméssigt den nist storsta strickan inom Movingo (efter Stockholm-Uppsala). Aven
bussresandet i regionen okar kraftigt, och sedan 2006 har antalet pastigningar i busstrafiken i Region
Vistmanland néra fordubblats. Vésterds Central ar ldnets, resandemaissigt, storsta busshallplats, med
runt 30 000 péstigande under en normal vintervecka, och star for en betydande del av
resandetillvéxten.

Genom Region Vistmanlands samverkan inom Bergslagen och Mélardalen planeras stora satsningar
pa utokad tagtrafik pa flera strackor som berdr Visteras C. Pa linjen Uppsala-Sala-Vasteras-
Eskilstuna-Katrineholm-Norrk&ping-Link6ping inleds en stor satsning redan 2022 dér antalet turer
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som trafikerar Visteras C utokas med 50 %. Mellan Fagersta och Visteras via Surahammar och
Hallstahammar 4r nu géllande plan att &ven dir utdka trafikutbudet kraftigt, upp till fyra avgéngar i
timmen under rusningstid. For att fortsdtta utveckla kollektivtrafiken avseende restider och frekvens
krévs investeringar i infrastrukturen.

Fyra Malarstader samarbetar for hallbara transporter och modern infrastruktur runt
Malaren

Fyra Malarstdder ar ett mellankommunalt samarbete mellan fyra kommuner inom tre regioner;
Visteras, Enkoping, Eskilstuna och Strédngnés. En gemensam utvecklingsplan, som ska stirka stdderna
i utvecklingen mot att tillsammans ha 500 000 invanare ar 2050, har antagits varen 2020. Den
gemensamma utvecklingsplanen &r ett resultat av ambitionen att samverka i linje med
avsiktsforklaringen mellan Fyra Malarstéder, i vilken det star att vi ska satsa pa ett hallbart
transportsystem och en modern infrastruktur runt Malaren, att vi ska utveckla en vil fungerande
kollektivtrafik som gynnar arbetspendling och att vi ska erbjuda attraktiva och trygga boendemiljoer,
variationsrik rekreation och ett rikt kulturliv. I utvecklingsplanen har fyra fokusomraden identifierats;
ndrhet, kunskap & arbete, Mélarnéra destination, livskvalitet. Planen lyfter bland annat vikten av att
den fysiska infrastrukturen utvecklas med fokus pé hallbara och yteffektiva person- och
godstransporter, inom och mellan stdder och landsbygd samt att kollektivtrafiken ska vara samordnad
mellan olika aktorer, kommuner och lansgrénser for att mojliggora enkla byten mellan olika
transportslag

Oslo-Stockholm 2.55 framjar liv och tillvaxt i nodstaderna

Visteras dr en av nodstdderna, och en viktig knutpunkt, léngs straket Oslo-Stockholm. Sweco har pa
uppdrag av bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB utrett de nyttor som skapas av att jirmvagen mellan Oslo
och Stockholm byggs om till dubbelspar hela vigen och i en genare dragning genom Varmland,
Orebroregionen och Milardalen s att resandet mellan huvudstéiderna kan kortas ner till en restid
under tre timmar. Jarnvagsstrackan gar mellan tva expansiva huvudstadsregioner och genom tre
mellanliggande, 6verlappande och vixande arbetsmarknadsregioner: Karlstad, Orebro och Visteras.
Léngs strackan bor ungefér 3,5 miljoner ménniskor och hér finns en stor andel av ldndernas hogre
larosédten. Utredningen konstaterar att det finns ett stort reseunderlag med god potential att forflytta
resor fran flyg och bil till tdg om restiden minskas.

For att klara trafiken mellan huvudstidderna under 3 timmar &r planerade dtgérder lings Mélarbanan
avgorande. De foreslagna investeringarna pa strackan kommer enligt utredningen att generera ménga
nyttor inom flera omraden: bostdder, arbetsmarknad, hogre studier, naringsliv, godstransporter, miljo,
ménniskors sociala liv och integration av nyanlédnda. Positiva effekter som kommer hela Sverige och
Norge till godo pa olika sitt.

Vid en utbyggnad av jarnvagsstrickan Oslo-Stockholm dr bedomningen att mojligheterna for dkat
bostadsbyggandet i Visteras forbattras ytterligare, och dven att kraven pé ett resecentrum anpassat till
okade tag- och resenirsfloden Okar.
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JARNVAGENS MOJLIGHETER

SPAR TILL KONTINENTEN

i —

ETT VALUTVECKLAT TRANSPORTNA'I; TAR T{\GRESAN MELLAN MALET: STOCKHOLM, ARLANDA OCH
MOJLIGGOR TRAFIK MELLAN VASTERAS VASTERAS OCH STOCKHOLM VASTERAS PA 45 MINUTER MED EN
OCH RESTEN AV SVERIGE OCH EUROPA TURTATHET OM 20 MINUTER

2025 2:55

20 MINUTER TILL GRANNSTADERNA BERAKNAS DET NYA SNABBTAG MELLAN
ENKOPING, ESKILSTUNA OCH RESECENTRUMET STA OSLO-STOCKHOLM MED
STRANGNAS KLART STOPP | VASTERAS

Figur 2 Jarnvdgens méjligheter - Vasteras

Lokal utveckling — dvergripande mal och ambitioner

Visterés befolkning har okat kraftigt de senaste &ren och uppgick vid arsskiftet 2019 till cirka 154 000
invanare. Visteras oversiktsplan tar hojd for att staden kan ha 230 000 invénare ar 2050. Det vill sdga
80 000 fler invénare &n &r 2019, en 6kning med ca 50%. Eftersom befolkningstillvéxten redan nu ér
kraftig och berdknas 6ka &n mer har Visteras hojt bostadsbyggnadstakten frén i snitt ca 500 bostéder
per ar till Gver 1 000 bostider per ar. I Visteras finns det idag totalt ca 75 000 bostader.
Oversiktsplanens planeringsinriktning tar hojd for 40 000 nya bostéder till 2050, dven det en 6kning
med ca 50%.

Sker den prognostiserade och planerade utvecklingen kommer resenérsflodet vid Visteras resecentrum
att 6ka 70% fran 2014 till &r 2040, enligt Sampers. En kommun med en véxande befolkning kriver ett
transportsystem som &r miljdanpassat, flexibelt och framtidssdkrat. Vésteras politiker har fastslagit att
projekt Mélarporten med resecentrum har hog prioritet for att klara de 6kande resestrémmarna och
behovet av hallbar stadsutveckling — och att prioritera bostadsutvecklingen i omradena Kungsédngen,
Angsgirdet, Kopparlunden i direkt anslutning till planerat resecentrum.

Vasteras Vision 2026 — Staden utan granser

Visteras har 1 visionen 2026 — Staden utan grdinser — tydligt angivit den framtida inriktningen for hur
kommunen ska utvecklas till en langsiktigt hallbar stad. Visionen fokuserar pa nedanstaende omraden.

Varldsledande kunskap

Visteras ska fortsitta att vara en livskraftig och framtidsinriktad kommun. Vi ska planera sa att
Visteras kan utvecklas i sin roll som attraktiv regionstad.
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Tillsammans for Vasteras

Planeringen ska skapa forutsittningar for ett bra vardagsliv for alla, dér hinsyn tas till att barn,
ungdomar och vuxna, friska och sjuka, de som bott hir lange och de som dr nyinflyttade har olika
intressen och behov. Planeringen ska skapa forutsattningar for gemenskap och social sammanhallning,
for tillgénglighet, jamstélldhet, trygghet och hélsa samt mdjligheter till samvaro och delaktighet. Det
betyder att det maste finnas trivsamma boendemiljoer, bra skolor, ett brett kulturutbud, goda
kommunikationer, tillgang till fritidsaktiviteter, idrotts- och rekreationsomréden, handel och annan
service.

Den Malarnara staden

Malaren ar en unik tillgang. Vi ska planera for att Mélarens vatten &r av tillrackligt bra kvalitet och
skyddas fran negativ paverkan pé kort och lang sikt. Vi ska planera for att oka tillgédngligheten till
Mailaren med Gar och strander for rekreation och friluftsliv. Vi ska forbéttra sambanden mellan stadens
centrum och Milaren och utveckla Milarstranden till en plats for upplevelser och méten.

Vasteras i varlden — varlden i Vasteras

Visteras néringsliv priglas av stora foretag med omfattande internationellt agerande och dgande.
Produkter och tjanster karaktériseras av spetsteknologi i komplexa projekt och gor Visteras till en
stark internationell utvecklingsarena. Genom att planera for attraktiva boendemiljoer, ett rikt
kulturutbud och unika mojligheter till rekreation, idrott och friluftsliv skapar vi bra livsmiljoer for de
som redan bor hér och for de som viljer att flytta hit. Planeringen ska skapa forutsattningar for goda
och héllbara kommunikationer till och inom Visteras.

Handlingskraft och stolthet

Nytankande ska préagla planeringen for en hallbar utveckling. Vi vagar prova nya tankar och ny teknik
i planering och byggande.

Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050 — hallbart och
klimatsmart

Visteras nuvarande Oversiktsplan 2026 med utblick till 2050 redovisar ‘ ’
strategier och riktlinjer for hur visionen om det 1dngsiktigt héllbara ‘ '
Visteras ska nds. Oversiktsplanen visar hur Visteras bidrar till att uppfylla . ‘

de mal och planer som beslutats om internationellt, nationellt och ‘
regionalt. Oversiktsplanen hanterar flera av de globala mélen for hallbar \ ~
utveckling, sasom Halsa och vélbefinnande, Hallbara stdder och ‘ “
samhéllen, Bekdmpa klimatférdndringen, Ekosystem och biologisk

méngfald. Oversiktsplanen tar hojd for att staden kan ha 230 000 invénare GI_OBAI_ A M AI_EN
ar 2050, det vill sdga 80 000 fler invanare &n ar 2019. Planen antogs av for hallbar utveckllng
Kommunfullméktige i december 2017. Figur 3 FN:s globala mél
ligger till grund fér

samhéllsutvecklingen i
Vésteras
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Det 6vergripande mélet dr att Visteras ska vara en attraktiv och ekologiskt, ekonomiskt, socialt och
kulturellt hallbar kommun ddr ménniskor och manniskors behov star i centrum. Planeringen ska
prioritera fotgidngare, cyklister och kollektivtrafik. Malet ar att flytta over resor fran bil till attraktiva
och hallbara alternativ. Nér cyklisternas och kollektivtrafikens behov sétts framst finns forutsittningar
att astadkomma den attitydforandring som leder till fordndrade resmonster. For att uppna malet finns
det i 6versiktsplanen tretton Gvergripande strategier.

"7

VASTERAS OVERSIKTSPLAN 2026

13 strategier for X @% EE

o : HALSA, VALBEFINNANDE OCH KULTURLIV GER ATTRAKTIV
hallbar utveckli NE  JAMLIKA FORUTSATTNINGAR ATTRAKTIVITET REGIONSTAD

‘R &4 ¢

BOSTADER BALANSERAD LIVSKRAFTIG LANDSBYGD KREATIVT ENKELT ATT
FOR ALLA KOMPLETTERING MED STARKA SERVICEORTER NARINGSLIVSKLIMAT GA OCH CYKLA

i4 o O

L]
R
KOLLEKTIVTRAFIKEN LEVANDE KULTURARV OCH GRON OCH BLA RESURSHUSHALLNING
SOM RYGGRAD INNERSTAD UTVECKLING | SAMKLANG IDENTITET OCH KLIMATANPASSNING

Figur 4 13 strategier for ett héllbart Vésteras, baserade pa FN:s globala mal fér héllbar utveckling

Oversiktsplanen fastslr att tillkommande bebyggelse frimst lokaliseras till Visteras titort. P4 det
séttet tar vi vara pa de kvaliteter som finns i Visteras tétort - att det ar néra till centrum, till
arbetsplatser, till kommunikationer, till naturen och till Milaren. Vid all omvandling och
komplettering ska en bra blandning mellan nya bostéder, arbetsplatser, skolor, métesplatser och grona
omréden skapas; dvs alla aspekter som kénnetecknar en vil fungerande stad ska tillgodoses.

Visterés City ska vara en motesplats for alla aldrar. Fler bostéder i centrum ger forutsattningar for ett
mer levande City dygnets alla timmar. Planeringen ska ta hénsyn till vardagslivets villkor for
manniskor i olika livssituationer. Den livsmiljé som Vasteras erbjuder ska fungera fér manniskans
behov, underlétta vardagslivet, frimja social samvaro och stimulera till aktiviteter. Miljon ska
upplevas som hilsosam, séker, trygg och upplevelserik. I den tdta och funktionsblandade staden &r det
latt att g& och cykla vilket minskar behovet av bilresande. Energianvéndning och koldioxidutslépp
minskar. [ den téta staden ar det néra till skola, barnomsorg, butiker och moétesplatser, vilket ger
forutsattningar for ett vardagsliv som fungerar bra.

Bostadsbestand och bostadsbyggande

De senaste dren har flera nya stadsdelar tillkommit soder om jarnviigen. Ar 1999 saknade Lilldudden
och Ostra Hamnen helt befolkning och pa Oster Mélarstrand bodde det 250 personer. Idag bor det ca
6 000 personer i de tre omradena varav 2 200 i de tva forstndmnda som ligger ndrmast resecentrum. Pa
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Ostermalm, precis norr om jirnviigen och planerat resecentrum, har 250 bostider nyligen fardigstillts.
Enligt Visteras stads delomridesprognos 2018 kommer det att bo cirka 12 100 personer pa Oster
Meilarstrand, Lilliudden, Ostra Hamnen och i Milarportsomradet ar 2024.

Bostadsbyggandet har varit rekordhdgt de senaste aren, fran i snitt ca 500 bostdder per ar till 6ver 1000
bostdder per ar. Denna rekordhéga niva behover bostadsbyggandet ligga pé for att tillgodose det behov
av bostider som finns utifrén inflyttning och det glapp som tidigare varit mellan bostadsbyggande och
nya hushall i Vésteras.

Lika viktigt som det ar att hélla tempot uppe i planering och byggande i en vdxande stad &r det att de
omraden som byggs ar attraktiva och héllbara i ett langsiktigt perspektiv. Att de héller hog kvalitet
avseende exempelvis gronska, idrotts-, lek- och fritidsomraden, kulturmiljéer, trafikférsorjning,
kollektivtrafik och gang- och cykelvégar. Forskolor och skolor maste ges utrymme och hinna byggas i
takt med bostadsbyggandet vilket ar forutsittningar for att vardagslivet ska fungera for de boende.

Program och handlingsplan for bostadsforsorjning

I december 2017 antog kommunfullméktige Program for bostadsforsorjningen for perioden 2018—
2021. Detta konkretiseras i kontinuerligt reviderade handlingsplaner.

I program for bostadsforsorjningen 2018-2021 faststélls foljande mal:
1. BOSTADER FOR ALLA - alla invénare ges forutsittningar att leva i goda bostéder
2. BOSTADER FOR FLER - planera for 40 000 bostider till 2050
3. BOSTADER PA RATT PLATS — Komplettera balanserat i Visteras titort och i
serviceorterna
4. BOSTADER PA RATT SATT — Bygg héllbart och klimatsmart i samarbete med marknaden

En ambition i program for bostadsforsorjningen ér att genom markanvisningar bidra till en jidmnare
fordelning av upplatelseformer. Av Visteras 75 000 bostdder ar 38 % hyresritter, 31 % bostadsratter
och 31 % &dganderitter. Andelen hyresritter héller succesivt pa att 6ka. For att staden ska ta fram
detaljplaner som bidrar till att mélen for bostadsforsorjning uppfylls finns prioriteringskriterier for
detaljplanerna for bostadbyggnation.

Bostader prioriterade i Program och handlingsplan for social hallbarhet

2018 antogs i Visterds ett program for social hallbarhet. Det bygger pé tre grundléggande principer for
hur vi utvecklar Visteras — vi ska erbjuda jamlika forutsattningar och framja tillit och framtidstro. I
programmet pekas bostdder ut som ett prioriterat malomrade — “Tillgéng till fullgoda, sdkra och
ckonomiskt 6verkomliga bostidder for alla”.

Ekologiskt hallbart bostadsbyggande

En remissversion av program for ekologisk hallbarhet finns framtagen och forvéntas antas av
Kommunfullméktige hosten 2020. Programmet blir det dvergripande styrande dokumentet for att
utveckla staden ekologiskt och dér beskrivs och foreslas foljande kopplat till bostadsbyggande:
e Stadsdelarna bidrar till att invénarna kan leva ekologiskt hallbart. Har bor vésterdsarna i
klimatsmarta, kemikaliesmarta och resurseffektiva bostdder”
I samhallet krdvs:
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e “Byggnader som dr energi- och resurseffektiva sett ur ett systemperspektiv samt anpassade till
den aktuella platsen”
e ”Nybyggnation och renovering som utfors med byggvaror och byggmaterial som &r ekologiskt
hallbara ur ett livscykelperspektiv”
Den kommunala koncernen ska till 2030:
e Utveckla ekologiskt héllbara stadsdelar och serviceorter som frimjar ménniskors hélsa och
miljo
e Integrera ekosystemens och den biologiska méngfaldens vérden i planeringsprocessen samt
vid byggande och forvaltning
e Bevara och utveckla ekosystemtjénster och biologisk méngfald i den bebyggda miljon
e Qarantera att all nybyggnation och renovering av kommunala byggnader:
o &r energi- och resurseffektiv sett ur ett systemperspektiv
o utfors med byggvaror och byggmaterial som ér kemikaliesmarta och ekologiskt
hallbara ur ett livscykelperspektiv bland annat genom byggande med trastommar

Kollektivtrafiken en ryggrad i det hallbara samhallet

Kollektivtrafik dr en viktig komponent nér vi planerar nya attraktiva omraden med god tillgédnglighet,
men kollektivtrafiken star for mer dn bara en forflyttning frén A till B. Langsiktiga satsningar pa
kollektivtrafikstrak som en integrerad del av stadsutvecklingen ger en strukturerad helhet som bidrar
till att skapa en attraktiv stad. Kollektivtrafiken bidrar till jamlika och jadmstéllda forutsattningar for
alla invanare. I linje med ett 6kat héllbarhetsfokus innebér det att gora ett medvetet val, att
kollektivtrafiken inte bara ska finnas utan ocksa prioriteras i staden. Det ar precis sd, som en av
strategierna i Vésterds stads oversiktsplan séger, “kollektivtrafiken maste vara ryggraden i vart
samhiéllsbyggande”.

For att mota utmaningarna och ligga i framkant, d& bdde Region Véastmanland och Vésteras kommun
standigt utvecklas, startades 2017 en gemensam utredning kring “Framtidens kollektivtrafik i
Visteras”. Det regionala perspektivet har varit en integrerad del i arbetet. Under utredningen har
kommunerna i Vastmanlands 1an samverkat och gett synpunkter utifran respektive kommuns
forutsattningar. Helhetsgreppet ar viktigt att beakta i planeringen for att kollektivtrafiken i saval
Visteras tatort som i dess ndromrade ska bli sé tillfredstéllande som mdjligt. Utredningen har gjort
bedémningen att ett kollektivtrafiksystem baserat pa busstrafik i Vasteras tétort fortsatt kan hantera
framtidens behov av lokala resor, dock med kapacitetshojande atgérder och dkade satsningar pé en rad
olika omraden. Inriktningsbeslut har dven tagits av Region Véstmanland att successivt byta
stadsbussflottan fran biogasdrivna fordon till elfordon, vilket kommer bidra till en béttre miljo utifran
bade buller och trivsel. Om utbytestakten hélls r planeringen att hela stadsbussflottan om ca 175
bussar ska vara utbytta till 2029.

For att locka nya resendrer till kollektivtrafiken maste den uppfattas som enkel och attraktiv.

I nértid krévs darfor satsningar pé okad turtéthet, bade vid hogtrafiktider och vid kvéllar samt pa
helger, vilket krdver mer utrymme och service for fordon, forare och passagerare. Enkelhet for
resendrerna med taktfasta avgangar, snabba byten och tydlig reseinformation har stor betydelse for att
kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv. Allt detta understddjs genom satsningen pa ett storre,
modernt resecentrum i centrala Vésteras.
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Innovativ och hallbar stadsutveckling

I Visteras ar vi framatblickande och modiga. Den hogteknologiska exportindustrin dr basen for det
lokala néringslivet, vilket préglas av vérldsledande bolag som utvecklar morgondagens produkter inom
omraden sasom energi, elektrifiering, automation och robotik. Stadens gedigna industrierfarenhet och
stora antal ingenjorer, god infrastruktur och satsningar pé forskning och utveckling har gjort att féretag
som till exempel Amazon och Northvolt valt att investera i Vésteras den senaste tiden.

Vasteras ar och vill vara ett teknik- och innovationsstarkt centrum. Vi vill att mod, framatanda,
innovation och delaktighet ska pragla stadsutvecklingen. Sarskilt viktigt ndr vi utvecklar framtidens
Visterés dr kommande generationers inflytande. Dérfor finns bland annat Expectrum, som é&r en del av
Visteras naringslivsbolag. Har skapas positiva, inspirerande méten mellan vérldar och méanniskor som
annars inte mots. Det bidrar till ett 6kat intresse for teknik och ddrmed kompetensforsorjning i staden
och regionen. I stadsutvecklingen hittar vi goda exempel p& innovation bland annat pa Oster
Malarstrand, ett omrade diar exempelvis crowdfunding, plusenergihus och trdhus redan ar realitet. Vart
nya resecentrum, dr for ménga det forsta motet med vér stad och ska uttrycka Visteras identitet.
Projektet kommer med sina innovativa 16sningar och sitt sétt att vdlkomna alla till en plats utover det
vanliga att visa stadens anda. Vi 4r stolta att skapa nagot alldeles sdrskilt, av en plats som ska framja
hallbart liv och resande.
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| Malarporten och Kopparlunden kan 10 000
bostader i centrala Vasteras skapas

N

o\

~ / i //

, 2 B/ NI
Figur 5 | tre stora, centrala stadsdelar kan 10 000 bostéder skapas.

For att gynna hallbar mobilitet och hallbart stadsliv ar en effektiv markanvindning i stationsnira
omréden absolut nédvandig. Just nu stér vi infor en unik mdjlighet att omvandla hardgjorda och icke-
tillgdngliga omraden till levande, héllbara stadsdelar mitt i Vésteras city. I olika studier bevisas att
stationsndra ldgen framjar héllbarhet i flera aspekter. Som stationsnéra ridknas platser som ligger ca
500 m-1 km frén stationen. Ju ndrmre desto battre. Darfor vill Vésteras stad, tillsammans med flera
fastighetségare, ta vara pd mojligheten att utveckla bostadsomraden som &r bade kollektivtrafiknara,
lattillgdngliga for fotgéngare och cyklister och som bidrar till en storre och mer levande, men ocksé
gronare, citykédrna i Vasteras. Utvecklingen sker i tre stadsdelar, uppdelat pa tva projekt; Malarporten
(Kungsingen och Angsgirdet) och Kopparlunden (Figur 5). Samtidigt forbittrar vi, med Visterds nya
resecentrum, tillgdngligheten inom hela staden védsentligt och skapar en mélpunkt som gor att det
stationsndra omradet integreras med omgivande stadsdelar.
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Figur 7. City férdubblas. + 10 000 bostédder, + 20 000 invanare i city

Mgjligheten att kunna omvandla dessa stora industriomrdden med ett fantastiskt ldge 1 férhallande till
stadskérnan, resecentrum och Mélaren ar unik. Stadsutvecklingen i dessa omraden kommer att bidra
till att Vésteras far en mer levande innerstad och att Vésteras roll som en attraktiv och vixande
regionstad stédrks, dd nya moétesplatser, besoksmal, arbetstillfallen och bostdder med gangavstand till
stadskérnan, resecentrum och Mélaren skapas. Allt mojliggors av ett brett samarbete mellan Visteras
stad, ett flertal fastighetsdgare, Region Véstmanland och staten.
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Figur 8 10 000 bostéder inom 500 respektive 1000 meter fran resecentrum

Malarporten — mitt i stan, vid vattnet

Omradet som omfattas av projekt Mélarporten dr en viktig pusselbit i utvecklingen av Vésteras.
Omradet ska bli en tydlig och sjdlvklar link mellan city och Mélaren, och bidra till ett utvidgat och
stéarkt city.

Malarportsomradet innehaller flera stora '
utmaningar som maste 16sas for att vi ska kunna NN
utveckla stadsdelen. Hér finns stadens bussdepa, N
avloppsreningsverk och en spannmalssilo. De
tva sistnimnda verksamheterna dr omgivna av ’ 

skyddszoner, vilka begriansar mdjligheterna att i /
bygga bostdder i omradet (figur 9). '
Planeringen av ett nytt resecentrum driver
utvecklingen och gor att trycket okar for att 16sa Fy
dessa langtgaende utmaningar. I takt med att prps

RENINGSVERKET
antalet resendrer okar, och resecentrumprojektet b ¥ | /

ndrmar sig ett genomforande okar incitamenten P /

O
/ 2 St I

att samtidigt utveckla staden. Figur 9 Vasteras stad lagger full kraft ba" att méjliggdra

fér bostadsutveckling dér det nu finns skyddszoner.
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Utover bussdepans lokalisering, reningsverkets framtid och flytt av silon hanteras i projekt
Milarporten dven utvecklingen av Vésteras nya resecentrum, tillsammans med utveckling av
stadsdelen som helhet. Nar utmaningarna hanteras och “knutar” 16ses upp frigérs yta som ger
fantastiska forutsattningar att skapa en attraktiv, central, stadsdel praglad av innovation och
nytinkande. Méanga av utmaningarna, vilka handlar om miljardbelopp, hanteras av Vasteras stad och
lokala fastighetsdgare. Visteras resecentrum med tillhdrande sparomrade och uppstillning av
persontdg pd Visterds véstra bangard daremot, kréver statliga insatser for att hela stadsutvecklingen
ska kunna realiseras.

Vision och mal fér Malarporten

Projekt Malarporten verkar for att skapa en stadsdel i ett helt fantastiskt 1dge som knyter ihop flera av
stadens viktiga omréden och destinationer. Samtidigt som den knyter staden Visteras ndrmare vérlden
runt omkring. Malbilden f6r Mélarporten ar framtagen av Visteras stad tillsammans med
fastighetsdgarna under 2018, och visar den gemensamma ambitionen med projektet och stadsdelen.

WOW! Hdir vill jag vara! Mdlarporten liknar ingenting annat. Mitt i Visterds, precis intill Mdlaren,
med resecentrum som nav har vi skapat en vilkomnande, trygg och inkluderande stadsdel att vara stolta
over. En stadsdel som linkar samman Visteras, inte bara med Mdlaren, utan till alla platser du kan ta
dig med buss, tag, bil, cykel eller bat. Det gor staden attraktiv och tillgdnglig for alla.

Modlarporten priglas av vatten och gronska. Symboler for vilbefinnande och gemenskap. Men ocksd av
teknik och spdnnande arkitektur. Hdr har smarta idéer forverkligats for att géra livet smidigt och
njutbart, samhdllet hallbart och staden attraktiv.

I Mdlarporten finns livet runt hornet. Hdr finns liv och rérelse. Men dven lugn, tystnad. Mdnniskorna
och miljon varierar stindigt och skiftar dynamiskt. Ar for ar, mdnad for mdanad, dag for dag och timme
for timme.

Mdlarporten har utvecklats tillsammans med, och for, alla Visterdsare. Med mod och ett oppet
forhdllningssdtt har alla inblandade tillsammans kavlat upp drmarna for att sla omvdrlden med hépnad.
Vi har utmanat oss sjilva, och varandra, for att skapa en stadsdel i virldsklass, som éverraskar,
inspirerar och imponerar -nu och i framtiden.

Malbilden &r baserad pa platsens unika egenskaper och mdojligheter och anpassad till projektets
utmaningar och kritiska framgangsfaktorer. Omradets karaktér och forutsattningar ger mojligheter att
skapa nagot helt nytt och gora platsen gronare, tryggare, trevligare och mer vélanvind. Ett tidigt
helhetsgrepp och samarbetsstart har ocksé gett bra forutsattningar for god planering. Det finns unika
mdjligheter att forbattra tillgéngligheten inom omrédet men ocksé inom hela centrala Visteras. Som
stadens mest prioriterade projekt 14ggs resurser pa att skapa en stadsdel i vérldsklass. Forutsatt att
resecentrumprojektet kan genomforas som planerat mojliggdr Mélarporten boende, arbete och
rekreation i ett mycket bra lage. Projektet ger oss unika mojligheter att anpassa staden till framtidens
boende- och mobilitetslosningar for att kunna erbjuda en stadsdel for alla i detta attraktiva lage.

Innovation och dialog i Malarporten

Milarporten har hoga ambitioner om att skapa en stadsdel formad for framtiden, dir innovation
mdjliggor bostéider for alla, effektiv mark- och fastighetsanvindning och frémjar héllbarhet ur alla
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dess aspekter. Milarporten har tagit fram en egen forsknings- och innovationsstrategi och soker aktivt
samarbeten som frimjar innovation och dven dialog med barn och ungdomar. I Visteras samarbetar
projektet bland annat med Expectrum, Rise, ABB, Milardalens hogskola och hdgstadie- och
gymnasieskolor i staden. Projekt Mélarporten &r dven aktiva 1 Ndtverket for nya stadsdelar och deltar
1 kompetensutvecklingsprojektet Innovationsledning i hallbar stadsutveckling, bada ledda av
Samordning for bostadsbyggande.

Som ett sétt i att sdkra nytdnkande 16sningar och ta hjélp av internationell kompetens kommer
Milarporten att delta i néista omgéang av den internationella arkitekttévlingen Europan. For att skapa sa
smarta 10sningar som mojligt inspireras vi av de bésta exemplen fran omvérlden och anvénder oss av
nya metoder i stadsutvecklingen. Vi har bland annat utvecklat en AR-app for tydligare visualisering
och planerar att anvénda oss av nudging nér vi utformar resecentrum och de nya stadsdelarna, for att
fraimja héllbara beteenden.

Kopparlunden — historien var bara borjan

Kopparlunden &r ett 26 hektar stort industrihistoriskt omrade fran ar 1890. Férutom den historiska
miljon i den inre kdrnan praglas omradet av hardgjorda ytor och industribyggnader. I Kopparlunden
finns idag ndrmare 200 foretag, men inga boende.

. Hégskolan y EjB
City
Rese-

centrum

Malaren

Figur 10 | Kopparlunden planeras en modern del av city med industrihistoriska anor att skapas

Vision och mal fér Kopparlunden

I Kopparlunden ska klassiska verkstadslokaler forédlas till moderna bostéder, butiker och
arbetsplatser. Omradets harda ytor ska mjukas upp med gronskande mark och lockande métesplatser.
Hir skapas en modern, 6ppen och attraktiv stadsdel, centralt i en stad som vixer, med bade citykinsla
och hemtrevlig charm. Kopparlunden har géngavsténd till shopping, restauranger och resecentrum.
Utvecklingen av Kopparlunden ska bidra till en héllbar och klimatsmart utveckling av Visteras, dir de
strategier som finns i Vésteras oversiktsplan 2026 ska vara vigledande.
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Levande Kopparlunden
med blandat innehall av bostader, service, arbetsplatser och lokaler for méten och aktiviteter samt ett
rikt utbud av motesplatser och levande stadsrum.

Unika Kopparlunden

dér det historiska arvet lever vidare nir nya ménniskor, bostiader och verksamheter tar plats.

Oppna Kopparlunden
som har méanga kopplingar till den omgivande staden och som é&r latt och attraktivt att rora sig inom
och igenom alla tider pé dygnet.

Tillgangliga Kopparlunden

dar byggnader och utemiljoer ar tillgangliga for alla och déar gdende och cyklister ar prioriterade.

Hallbara Kopparlunden
dar planeringen tar hansyn till vardagslivets villkor for barn och vuxna, kvinnor och mén, gamla och
unga och dér det dr enkelt for alla att ha héllbara levnadsvanor.

Attraktiva Kopparlunden
som ger méanniskor och foretag mojligheter att verka och utvecklas vilket skapar forutsittningar for
ekonomisk hallbarhet.

Planprogram som konkretiserar projektens visioner och mal

Planprogram innehéllande nedbrutna och konkretiserade mal, strategier och riktlinjer ger stod i
kommande detaljplanering och genomforandeskede. Kopparlundens planprogram togs fram 2016
och Mélarportens planprogram tas fram 2020-2021.

Planprogrammen innehaller stidllningstagande kring kvartersstruktur och bostider, trafiksystem och
tillhorande infrastruktur, hur vatten, offentliga rum och parker ska lokaliseras och utformas, hur vi
kan méta klimatforandringar pé bésta sétt, vilken samhéllsservice som behdvs och var den bést
lokaliseras, hur den tekniska forsorjningen ska sikerstillas ovan och under mark samt hur
kulturhistoriskt viktiga byggnader ska tas om hand och utvecklas.

Planprogrammen svarar ocksa pa hur kvarters- och bebyggelsestruktur bast gestaltas samt vilken
tathet och hojd som &r bast lampad inom omrédets olika delar med hénsyn till
exploateringsekonomin. De innehaller dven en konsekvensanalys kring miljokonsekvenser, sociala
aspekter, ekonomi samt barnperspektivet.

Bostadssociala aspekter i Malarporten och Kopparlunden

Stadsutvecklingsprojekten Kopparlunden och Malarporten har, och ges i malsattningar och planer,
goda forutsittningar att skapa attraktiva och levande stadsdelar med ett rikt och varierat folkliv. Nya
motesplatser, ett varierat bostadsutbud och blandad bebyggelse bidrar till méngfald och méten mellan
invanare med olika bakgrund och forutsittningar. Genom att skapa forutsattningar fér mer liv och
rorelse under en storre del av dygnet okar tryggheten i den fysiska miljon. Visterds nya resecentrum,

19



VASTERAS STAD

placerat i direkt anslutning till omrddena, kommer att bli en trygg och vilkomnande moétesplats for
béde boende och besokare.

Mobilitet i Malarporten och Kopparlunden

Béda stadsutvecklingsomradena ligger i centrala Visteras och ska bli en naturlig del av innerstaden,
samtidigt som de ska ldka samman olika stadsdelar. Det ska vara latt att ta sig till, frdn, inom och
genom omradena och det dr stadens huvudsakliga roll att tillhandahélla den 6vergripande
infrastrukturen. Jarnvagstrafiken, kollektivtrafiken samt gang- och cykelflodet i omradena &r starkt
beroende av varandra vilket innebér att ett helhetsgrepp ar viktigt i planeringen. Genom yteffektiv
infrastrukturplanering skapas dven forutsittningar for varutransporter, godshantering och tillgéanglighet
for dem som maste anvanda bilen. Da vi planerar utifran alla dessa beroenden ser vi
samordningsvinster som kan generera att projekten blir bade tids- och kostnadseffektiva.

Gang och cykel i férsta hand

I enlighet med Visterés stads malséttningar ska géende och cyklister prioriteras. Detta dr bade
sjalvklart och mojligt med tanke pa omradenas placering i staden och kopplingen till Visteras nya
resecentrum. Att gdng- och cykeltrafik prioriteras ges goda forutsittningar for en trafikséker miljo for
barn att vistas och firdas i. Det ger ocksé savél barn som vuxna 6kade mojligheter till vardagsmotion.
Visteras nya resecentrum Oppnar upp tva helt nya passager for gang och cykel 6ver sparen, och
kommer att ha tre ganger s méanga cykelparkeringar som idag. Det kommer dven att finnas tryggare
parkering och parkeringar anpassade for olika typer av fordon som ror sig pa cykelvag.

Hallbart och smidigt med tag och buss

Béda bostadsomradena kommer att ligga i direkt anslutning till Vésteras resecentrum, en knutpunkt for
bade nationell och regional tagtrafik, lokalbussar och regionbussar. Tégperrongerna ér berdknade for
att ha dubbelt s& ménga hallplatsldgen som idag och kunna trafikera ca 50% fler tag, allt for att mota
den okade andelen boende och arbetspendlare. Den nya bussterminalen kommer att vara dubbelt sa
stor som idag. Hela resecentrum kan nas smidigt frén olika hall beroende pé var man bor eller vart
man ska. Omréadena framjar alltsd bade korta och ldnga héllbara resor.

Ekonomisk hallbarhet i Malarporten och Kopparlunden

Attraktiva miljoer for bostdder och verksamheter skapar forutsédttningar for manniskor och foretag att
verka och utvecklas. Genom exploatering i ett centralt beldget omrade nyttjas redan gjorda
investeringar i gator och ledningsnit, kollektivtrafik mm. Att ge de historiska byggnaderna och
miljéerna ny anvandning och anpassa dem till nya funktioner ar ocksa att hushalla med resurserna.
Dessutom optimerar vi planeringen genom att samordna tva stora, centrala stadsutvecklingsprojekt
och byggnationen av ett nytt resecentrum. Vi kan genom ett helhetsgrepp och néra samarbeten hitta
ckonomiska synergieffekter och planera investeringar och fardigstédllande av bostdder med maximal
ekonomisk nytta.
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Ekologisk hallbarhet i Malarporten och Kopparlunden

Komplettering inom den redan byggda staden, funktionsblandning, néarhet till service, métesplatser
och allménna kommunikationer samt prioritering av gaende och cyklister, bedoms leda till att utslapp
av vixthusgaser per person minskar. Exploateringen inom Malarporten och Kopparlunden forutsétter
att atgarder vidtas for att minska spridningen av foéroreningar till omgivningen samt att sékerstélla att
markanvindningen dven mojliggér ndodvéindiga och 6nskvirda ekofunktioner. Det innebér bland
annat att belastningen pa Mélaren minskar. Ny gronska tillkommer ocksé i bada omradena.

Tidplan och etapper for projekten

Malarporten

Sammantaget planeras for stadsutveckling under 25-30 &r. Detaljplan for resecentrum, inkluderande
omradets forsta bostdader berdknas antas 2021. Byggstart for resecentrum planeras for 2022, samma ar
som dven planprogrammet for hela Mélarporten ska antas. Etapp 1 av Visteras nya resecentrum
berdknas kunna vara en effektiv och attraktiv knytpunkt for resor inom, till och fran Visteras fran ar
2025. 2027 ska 1000 lagenheter vara inflyttade. 2045/2050 berdknas Malarporten vara fullt utbyggt.
Déaremellan kommer bostdder, kontor och 6vrig bebyggelse att portioneras ut med héansyn till
marknadens behov och moéjligheten att hantera nybyggnationen och samtidigt skapa och bibehélla en
trygg och attraktiv ny stadsdel. Det 4r en viktig prioritering for Mélarporten att géra omréadet
tillgéngligt, tryggt och attraktivt, redan idag och under hela utvecklingstiden.

Kopparlunden

Tre av fyra detaljplaner inom Kopparlunden foérvéntas antas i februari/mars 2021 med mojlig byggstart
2021/2022. Utbyggnaden av Kopparlunden planeras att paga under ca 20 ar.

Samverkan avgorande

For att staden ska n& malen for bostadsforsorjningen ar ett brett samarbete nédvéndigt. Det géller bade
internt mellan stadens ndmnder och bolag samt externt med fastighetsdgare, byggherrar, niringsliv,
akademi, kommuner i regionen och invanare i Visteras.

Fastighetsdgare och Visteras stad samarbetar for att visionen i stadsutvecklingsprojekten ska bli
verklighet. Stora delar av omrédena ar privatidgda och det &r viktigt med samverkan mellan de olika
fastighetségarna liksom mellan staden och fastighetsdgarna. Under omvandlingsprocessen kommer
agarstrukturen naturligt att fordndras ju mer planeringen fors framat, storre exploatorer forvéarvar mark
etcetera.

Aven samarbete med Region Vistmanland och staten, framfdrallt med Kollektivtrafikmyndigheten

och Trafikverket, &r avgorande for att dessa stadsutvecklingsprojekt ska kunna forverkligas och héllbar
stadsutveckling i nivd med bade globala, nationella och lokala mal ska sdkras.
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Ett resecentrum som moter behoven hos
framtidens resenarer och boende

Visteras stad har planerat for ett nytt resecentrum i flera ar, i néra samarbete med inblandade aktorer.
Visteras befintliga station har stora problem med kapaciteten redan nu och kommer inte att hélla for
framtiden. Samtidigt véxer Vésteras city pa béda sidor om jarnvégen. Darfor behover resecentrum
fungera som en knutpunkt inte bara for lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik utan ocksé knyta
ihop Visteras befintliga citykérna med de nya stadsdelarna vid Mélaren.

Av de tusentals personer som pé senare ar flyttat in i nybyggda omraden ldngs Mélaren anvinder, eller
passerar, manga resecentrum pa sin vag till och fran arbetet. Déarfor har behovet av att knyta samman
stadsdelarna pa bada sidor om jirnviigen dkat. Aven tillkomsten av nya arbetsplatser sdder om
jarnvégen medfor att genomstromningen i resecentrum Okar eftersom manga anvénder sig av den enda
bro som idag finns Gver jarnvéagen for att rora sig mellan stadsdelarna. Eftersom 10 000 av de 40 000
nya bostdder som planeras i Visteras, ska uppforas inom 1 km fran Visteras resecentrum 6kar behovet
av ett vilfungerande resecentrum som kan hantera dnnu storre floden av trafik, resenérer, besdkare och
personer som vill passera sparen.

Studier och rapporter om héllbart resande visar att det krdvs en fysisk och upplevd koppling mellan
stationen och staden for att faktiskt kunna skapa de héllbara transportmonster som efterstrévas. En
fysiskt och upplevelsemaéssigt integrerad station i stadsmiljon bidrar till en upplevd nérhet till
kollektivtrafiken, som 1 sin tur gynnar gang-och cykelresor. En funktionell bytespunkt adr framfor allt
tillgénglig genom goda kopplingar till anslutande géng- och cykelnét samt tillgéng till sédkra
pendlarparkeringar for cykel och bil. Dar bytespunkter utvecklas bor bostadsbebyggelse, skolor,
service och arbetsplatser placeras i narheten. Genom utveckling av attraktiva och tillgdngliga
bytespunkter i kombination med god turtithet i kollektivtrafiksystemet skapas goda forutséttningar for
att uppna malet om regional tillvaxt och integrerade arbetsmarknader.

Att skapa god tillgéng till sparbundna stationer har alltsé en central roll i skapandet av héllbara och
klimatsmarta stdder, nagot vi i Vésteras ar glada att kunna realisera genom att vi parallellt kan utveckla
ett helt nytt resecentrum och tre stora, vilanpassade stadsdelar. Med projekt Mélarporten och
Kopparlunden méter vi de viktiga forutsédttningar som Katarina Schylberg listat i ”Planindikatorer for
effektiv markanvéndning i stationsndra omraden (2008)”, vilka géller for att uppna ett stort
resandeunderlag och for att omvandla stationen och dess nérmaste omgivning till en lokalt tillgénglig
mal- och bytespunkt och en integrerad del i det urbana sammanhanget:
e Resandeunderlag och urban densitet

o boende inom 1000 m fran stationen

o arbetsplatser inom 600 m frén stationen
o Tillginglighet till malpunkter

o malpunkter inom 600 m frén stationen
e Koppling till stadskirnan/centrum

o Faktiskt och upplevt avsténd till centrum
e Funktionsstruktur i niromradet

o Fordelning mellan arbetsplatser, bostdder och service i det stationsnidra omradet
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o Forekomst av, eller forutsittningar for att skapa, direkta och léttorienterade strék
o Tillginglighet i ging-och cykelvigniitet

o Gang-och cykelvégnitets relativa effektivitet

o Det formella gangvégnitets relativa effektivitet jamfort med det informella
e Stationens integrerade lige i staden

o Stationens integration i forhallande till viktiga strak for fotgéingare och cyklister

Dagens resecentrum — trangt och otillgangligt

Visteras resecentrum bestar idag av en stationsbyggnad, plattformar, spar, en bussterminal samt
angorings- och parkeringsytor. Stationsbyggnaden byggdes 1997 och har lange varit for liten och for
trang under rusningstrafik. Inga av resecentrumets huvudsakliga ytor eller funktioner anses i dagslaget
vara tillrdckligt stora eller tillrdckligt funktionella. Utbudet av service pa stationen motsvarar inte
stadens storlek och passagerarflode, och passagen 6ver sparomradet ar inte Oppen dygnet runt, vilket
gOr att resenérer och invanare vissa tider méste ta ldnga omvégar for att ta sig till andra sidan spéren.

Det allt mer 6kande resandet i stadsbusstrafiken har inneburit att plattformar och véntytor vid
bussterminalen snabbt genererar tringsel under rusningstid vilket bland annat ofta leder till att
resendrer tvingas ut i kdrbanor for att ta sig igenom omrédet. Flera flaskhalsar mellan plattform,
stationsbyggnad och bussterminal innebdr onddigt 14nga res- och bytestider som redan med dagens
floden forsdmrar punktligheten. Detta skapar irritation hos resenirer och minskar kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Akut kapacitetsbrist

I Trafikverkets Atgirdsvalstudie for Visteras fran 2013 papekas att brister i framtida kapacitet,
funktionalitet och attraktivitet i befintliga anlédggningar riskerar medfora att Visteras C dels blir en
framtida flaskhals pga. kapacitetsbegrénsning, dels motverkar mojligheten att skapa attraktivitet.
Trafikverkets utredningar visar att Vésteras resecentrum och dess bangérdar efter 2027 inte kan
hantera den 6kning av tigtrafiken som sparutbyggnaden och befolkningsékningen i regionen medfor —
inte heller trafikoperatérernas bedomda behov av trafikering. Trafikverket pekar bland annat pa
Visteras resecentrums brister ur ett resenérsperspektiv avseende véntytor, trapphus och plattformar.
Om resecentrum ska kunna véxa behover jarnvigsanliggningen byggas ut och byggas om.
Befolkningsokning, arbetspendlande och 6kat resande med kollektivtrafik har dock lett till att vi redan
ar dér. Resecentrum &r redan for trangt for antalet resenérer i maxtimmen, vilket leder till bade
sdkerhetsrisker och forseningar.

Mailardalsradet och En Bittre Sits (sju léns infrastruktur- och transportsamarbete) menar att statlig
finansiering fér ombyggnationen av sparomradet i Vasteras &r central for regionens utveckling och
behover fardigstillas senast 2030. En saidan ombyggnation inkluderar dven anpassningar pa Visteras
Vistra bangard och frigdr spérkapacitet pa Visterdas Central sa att persontrafiken kan 6ka. Nar
tillgangligheten pa Malarbanan till och fran Stockholm och dess regionala stadskérnor sékerstills,
sékras dven en effektiv godshantering och varuforsorjning.
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Mal for Vasteras nya resecentrum

e Resecentrum ska bli en attraktiv och effektiv knytpunkt for alla transportslag och for resor inom,
genom, fran och till Visteras.

e Resecentrum ska vara vil funktionsméssigt integrerat i stadens flode.

e Reseniren ska sta 1 fokus, och ménniskan 1 centrum.

e Resecentrum ska vara en trygg, séker, tillgdnglig och vilkomnande motesplats, som ar
kommersiellt barkraftig och har en hog servicegrad

e Visterds nya resecentrum ska fungera som ett landmérke.

e Resecentrum ska utmérkas av dubbelsidighet dér alla entréer upplevs som framsidor.

e Gestaltningen av det nya resecentrumet i Vasteras ar speciellt viktigt och ska utmaérka sig
sjalvstandigt och kraftfullt.

Det nya forslaget

Figur 11 Vésteras nya resecentrum har rejélt utbkad kapacitet och tillgdnglighet, och knyter samman staden
(lllustration BIG)

Den nuvarande stationsbyggnaden kommer att rivas och ersittas av ett nytt resecentrum med tvé delar,
en byggnad i vister och en i Oster. Bada striacker sig 6ver sparen och forbinds av ett gemensamt tak
norr om sparomradet Gver den nya bussterminalen. Byggnaden i véster, Sigurdspassagen, &r storst och
kommersiella ytor placeras i huvudsak hir; restauranger, kaféer, kiosker, service med mera. Fokus
ligger framst pé resenérer, men dven andra som passerar resecentrum och boende i nérheten.
Byggnaden i oster, Kungséngspassagen, bidrar till att avlasta Sigurdspassagen och dkar
trafiksdkerheten genom att minimera sparspring. De fyra hornen &r noggrant inpassade i stadens
struktur och skapar tydliga entréer. Entréerna 4r i gatuplan men bada byggnaderna stracker sig dver
sparomradet i form av vdderskyddade avsmalnande broar. Broarna fors ned till markniva genom
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sluttande terrasser, vilka kopplar samman city i norr och Milaren i s6der och kan anvindas av
cyklister och gaende dygnet runt.

Varfor behodver Vasteras nya resecentrum och bangardar
prioriteras i NTP?

For att kommunala och regionala behov ska kunna tillgodoses, och planer kunna forverkligas, behover
bade bangardsombyggnation och resecentrum prioriteras med tidigt genomforande i nésta version av
Nationell Transportplan. Samarbetet med Trafikverket dr avgorande for att projektet med Visterds nya
resecentrum, och den planerade bostadsutvecklingen 1 Kopparlunden och Malarporten, skall lyckas,
eller ens bli av. Att Trafikverket stodjer, och genomftr, en vél samordnad ombyggnation av
bangardarna dr en angeldgenhet inte bara for resecentrumprojektet utan ocksa for hela Visteras,
regionen och Sveriges ekonomi. Att Vésteras resecentrum prioriteras i NTP ar det som féller
avgorandet for om Visterds nya resecentrum kan bli verklighet, och ddrmed for Vésteras och
regionens tillvixt det kommande decenniet.

Vasteras nya resecentrum innebar l6sningar pa de utmaningar som En
Battre Sits identifierat:

o Stark tillvaxt, framforallt i de storre stdderna, med dkade person- och godsfléden, varav en hog
andel pa vag

e Okad integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknader, men med stor kvarvarande
potential

e Stora kostnader for tréngsel och forseningar, 6ver 6 miljarder kronor per ar enbart i
Stockholmsregionen

o Fortsatt hoga utsldpp av vaxthusgaser fran transportsektorn, framforallt biltrafiken

e Utmaningen av att mota ett 6kat transportbehov med en omstéllning mot hallbara transporter samt
att mojliggora ett 6kat bostadsbyggande och en bittre integration

Visteras C dr ocksa en del av jarnvégsstraickan mellan huvudstdderna Oslo och Stockholm, vilken &r
utpekad som en brist i NTP eftersom investeringar i Mélarbanan 4r en forutsittning for att uppna en
snabbare tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Kapacitetsbristen kraver snabbast mojliga byggstart och en samordning
av ombyggnation av bangardar, perronger och station

Visteras centrala bangard och perrongerna behdver byggas om for att fa béttre resenérsfldden till och
fran perrongerna samt mojlighet att trafikera med fler tdg samtidigt, vilket kommer att vara en
nddvindighet for fler avgangar, inte bara till Stockholm, utan iven mot Orebro, Fagersta, Sala och
Eskilstuna. De nddvéndiga satsningarna pa ett nytt resecentrum behdver samordnas med behovet av
bangardsombyggnad for att klara den kapacitetsbrist som delvis redan foreligger och Trafikverket
prognostiserat senast 2028. Aven en prioritering i nista version av NTP innebir alltsa att bade
tagstation och bangardar kommer att ha kapacitetsbrist under en tid innan atgirderna &r genomforda.
Da det redan idag finns kapacitetsproblem vid forflyttningar till och fran perrong ar det viktigt att
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komma igang snabbt med ombyggnationen. Dagens problem med tréngsel i lyftpaketen (trappor,
rulltrappor och hissar) kommer att forbattras ndgot redan nir en provisorisk 16sning ar pa plats.

Visteras stad arbetar for fullt med de delar av projektet som vi rader 6ver. Under 2020 sker
upphandling av konsulter som ska genomfora forprojekteringen. Programhandlingsarbetet pabdrjas
under hosten 2020 och avslutas forsta kvartalet 2021. Detaljplanen for resecentrum, samt de
nérliggande bostads- och verksamhetskvarteren, véntas antas under 2021 for att mojliggora byggstart
under 2022 med forberedelsearbeten och anordnande av vl fungerande provisorier. Den forsta
etappen av resecentrumprojektet omfattar flytt av uppstéllningsspér med tillhdrande anpassningar pa
Visterds véstra bangérd, nya bredare plattformar, nya bredare plattformar, ny sidoplattform till nya
spar 6, Sigurdspassagen med bro 6ver spar med tillhoérande lyftpaket till och fran plattform med
tillhdrande byggnader norr och séder om sparen, samt en ny bussterminal. Etapp 1 beréknas ha en
byggtid om totalt 3 &r, vilket gor att den delen kan sta klar tidigast 2025. Staden och Trafikverket har
gemensamt arbetat fram en systematik for genomférande enligt denna tidplan, vilken kriver att de
delar av projektet som ligger pa Trafikverkets ansvar paborjas skyndsamt. Statlig medfinansiering
mojliggor ett projekt med snabbt genomforande tack vare att projektet har kommit sa langt som till
granskning av detaljplan med pigaende forprojektering.

Etappvis utbyggnad — for en effektivare resursfordelning

Manga infrastrukturprojekt runt om i landet dr mycket komplexa och kostnadsdrivande. Det finns en
risk att projekt som kréver stora investeringar och antas i planen, men sedan blir forsenade leder till att
stora 6oronmarkta summor blir frysta, och utvecklingen av trafiksystemet dirmed stannar av i onddan.
Genom att lyfta de behov i projektet som &r kritiska i respektive tidsperiod kan vi vara mer konkreta
géllande behoven, och mer pengar &n vi vet att vi verkligen behdver binds inte upp. Dérfor planerar
Visteras stad tillsammans med Trafikverket badde ombyggnation av bangardarna och utvecklingen av
resecentrum i etapper. Om fler aktorer och projekt agerade pé detta sitt skulle fordelningen kunna
goras bittre, med fler insatser pé fler stéllen, och béttre utnyttjande av skattemedel.

Med statlig finansiering av Vasteras resecentrum skapas forutsattningar
for att:

e Bidra till regionforstoringen och befolkningsdkningen i Stockholm-Malarregionen.

e Bidra till att minska bostadsbristen i Stockholm-Malarregionen.

o Bidra till att 6kad tagtrafik, resande och godstransporter pa bland annat Malarbanan till och fran
Stockholm och regionstadskérnorna

e Mojliggora héllbar utveckling genom okat kollektivt resande, hallbar stadsutveckling i
stationsnéra ldge samt en mer funktionell regional bostads-, arbets- och studiemarknad.

o Hantera skattemedel varsamt genom att minska dubbelkostnader.

Ett avtal mellan Visteras stad och staten skulle innebéra nya mojligheter att adressera
befolkningsdkningen och bostadsforsorjningen samtidigt som tillgéngligheten for resor,
godstransporter och varuforsorjning pa nyckelstraken till och fran Stockholm och de regionala
stadskdrnorna kan forbattras. Genom avtalet kan Vésteras stad fortsétta sitt arbete for att realisera
projektplanerna i den takt som krévs.
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Risker om Vasteras resecentrum inte prioriteras i NTP

Sakerhetsrisker och dalig punktlighet

Dagens utformning av stationen kommer inte kunna hantera de framtida resenédrsflodena pa ett sdkert
sétt eftersom det redan idag finns en viss sékerhetsrisk. Resendrer som ska till och fran tdget samsas
om en smal trapp och dorrarna till plattformarna ar for smala. Bygger vi inte om kommer tringseln
och fordrojningen av gangtid for resendrerna att 6ka pa grund av ”flaskhalsen” vid trapphusen.

Detta innebéar dven att kapaciteth6jande atgirder 1 form av tdg som klarar fler resenérer saledes har en
begrdnsad nytta da tomning av tag dr en risk. Tag som maste invénta resendrer som inte kan ta sig fran
trapphus till tigen resulterar i att tidtabell ej kan hallas for avgéende tag vilket far en stor paverkan
dven pa andra tag eftersom tagforseningar sprider sig som ringar pa vatten. Forseningar kan déarfor
drabba tusentals minniskor inom, men &ven utanfor, regionen.

En annan stor sékerhetsrisk ér personpakorning vid spérspring. Barridreffekten pa dagens sparomrade
bidrar till en hel del sparspring, vilket kommer att undvikas med den nya resecentrumldsningen. Aven
arbetsmiljon for de som arbetar vid dagens uppstillningsspar pa Visteras C ar undermalig och innebar
en sikerhetsrisk. Allt detta konstaterades av Trafikverkets samradsredogorelse 2013.

Stadsutvecklingsprojektens styrkor forsvinner eller minskar drastiskt

Om vi inte fér till det resecentrum vi planerar i tid, med dess kapacitet att ta emot resendrer och
mojlighet att koppla ihop staden och hantera floden av manniskor hallbart bade till, fran och genom
Visteras, gar vi miste flera av de fordelar och styrkor som stadsutvecklingsprojekten Malarporten och
Kopparlunden har. Den unika méjligheten att koppla de nya stadsdelarna till, och géra dem till en del
av, city uteblir och sa éven potentialen att frimja framtidens héllbara mobilitetslosningar inom de nya
stadsdelarna och hela centrala Vésteras genom en effektiv kollektivtrafiknod.

Det fordelaktiga laget tappar ocksa sin dragningskraft utan ett nytt resecentrum. Forvisso ligger
omradena fortfarande i centrum, mitt i Mélardalen, och Malarporten vid vattnet. Men framforallt
Milarporten skulle utan en prioritering av nytt resecentrum fortsatt vara otillgéngligt. Som en f6ljd av
det gar dven attraktionskraften forlorad - méanniskor kommer inte i samma utstrackning att vilja bo har.
Dessutom forsvéras bostadsutvecklingen och stadsdelens attraktivitet minskar om ett sapass stort
byggprojekt som resecentrum dras igang efter eller samtidigt, istéllet for att till stor del genomforas
infor inflyttning. Byggs resecentrum enligt planen, initialt, blir omradet snabbare majligt, tillgangligt
och tryggt att bo i.

Minskad attraktionskraft och majlighet till hallbar tillvaxt for hela regionen

Med ett resecentrum som &r trangt for resendrerna och som inte tilldter den méngd trafikering som
efterfragas forlorar hela Visteras i attraktionskraft. Trangsel och kapacitetsbrist leder till samre
punktlighet vilket paverkar bade resenirer lokalt och regionalt negativt. Om Visteras stad skulle
bygga nytt resecentrum utan en synkroniserad bangardsombyggnad skulle dven det innebéra simre
punktlighet genom sémre resenérsfloden och tillganglighet. Resultatet kan da bli att ménniskor véljer
att bosétta sig eller placera sitt foretag pa annan ort och att fler forlitar sig pé biltransport.
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Utover dessa risker dr dock den storsta risken att stadsutvecklingen uteblir eller minskar drastiskt.
Utan ett nytt resecentrum minskar omradets attraktivitet for bostadsutveckling, sett till bade
fastighetsutvecklare och invénare. Projektekonomin &ar ndra sammankopplad till de externa aktorer
som kan medfinansiera resecentrum eftersom de i sin tur kan utveckla bostdder i det direkta
niaromradet. Visteras stad kan inte ta in fler boende i centrala Vésterds om vi inte kan gora det med
hallbara transporter, vilket innebar att vi utan ett nytt resecentrum skulle behdva bygga bostdder
utanfor centrum istéllet. Med hénsyn till marktillgéng och infrastrukturinvesteringar kopplat till det i
sin tur, forlangs tidsperspektiven vésentligt och Visteras kommer inte kunna vixa varken lika fort eller
héllbart. Den héllbara, téta stationsstaden forutsétter en satsning pé resecentrum. I forldngningen
innebér darfor uteblivet eller for sent stod fran statligt hall att vi inte kan tillgodose den efterfragan pa
bostéder och arbetsplatser som vi ser att regionutvecklingen skapar.

Ineffektiva investeringar och daligt utnyttjande av skattemedel
Om resecentrum dnda byggs, men i omvand ordningsfoljd, kommer bade Visterés stad och

Trafikverket att behdva gora investeringar som sedan behdver rivas upp och betalas igen. Detta
framforallt eftersom grundldggningen av den nya bron 6ver sparomradet ska goras i de nya
perrongernas ldge. Byggs det nya resecentrumet anpassat till befintlig bangard fordyras dven sjilva
byggnaden. Det ar fordelaktigt for alla inblandade parter att bygga om och till samtidigt, inte minst for
att sikerstélla att skattemedlen nyttjas pa ett klokt sétt. Oavsett om de ér statliga eller kommunala.

Vasteraspaket for att sakra bostadsforsorjning och
hallbart resande

Vasteras stads atagande; 10 000 stationsnara bostader i
levande, hallbara stadsdelar

Visteras stad ansats ar att genom foljande ataganden ge forutsittningar for att regeringen via
Trafikverket kan finansiera och realisera nddvéndiga infrastrukturatgérder i Vésterés stationsomrade,
inklusive Visteras vastra bangard.

Visteras stad atar sig att sjdlv eller genom annan markégare eller exploatdr och pé egen bekostnad (i
forhallande till 6vriga parter) uppfora 10 000 bostéder i anslutning till vart planerade resecentrum till
och med éar 2050, genom utvecklingsprojekten Malarporten och Kopparlunden. Kommunens atagande
ar att utbyggnaden av bostider i en storre samlad exploatering genomfors i de utpekade omrédena i
enlighet med intentionerna i denna promemoria.

Ett brett lokalt och regionalt engagemang

Stadsutvecklingsprojekten och resecentrum planeras, genomfors och finansieras av flera olika
samarbetande aktorer, exempelvis Trafikverket, Jernhusen, Kollektivtrafikmyndigheten Véastmanland
och ett flertal privata fastighetsutvecklare.

For Region Véstmanland ér utformning och sékerstillande av kapacitet vid Vésteras resecentrum en
central fraga. Region Vistmanland ansvarar for att driva utvecklingen av tagtrafiken tillsammans med
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Ovriga ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheter i Mélar- och Bergslagsregionen. Region
Vistmanlands atagande ar att sikerstélla att erforderliga beslut fattas och resurser sikerstélls for ett
trafikutbud som nyttjar den kapacitet som gors tillganglig och som leder till 6kad regional integration
inom Vistmanland och mellan Vistmanland och 6vriga lén i Mélarregionen. Det finns redan beslut om
satsningar pa utokad tagtrafik pa Bergslagspendeln och UVEN-linjen. Region Vastmanland vill d&ven
prioritera utveckling pa Mélarbanan, och arbeta for restid pa max 45 minuter Stockholm-Vésterés. En
god politisk samverkan finns mellan Region Véastmanland och Visteras stad, vilken sker bade via
bland annat En Bdttre Sits och for Oslo-Sthim. Visteras stad har haft mgjlighet att 1amna inspel till
Region Vistmanland i arbetet med kommande Lénstransportplan samt kommer fortsatt ha dialog under
processens gang samt ges tillfdlle att svara pa remissen ndr planen dr framtagen.

Darutover har Region Vistmanland ett atagande att i samverkan med Vésteras stad utreda, planera och
implementera kapacitetsstark kollektivtrafik inom Vésteras som skapar forutsattningar for saval lokal,
regional och storregional arbetspendling vilket inkluderar att sékerstélla funktionella anslutningar
mellan regional och lokal kollektivtrafik.

Politisk vilja och val forberedd organisation

Omvandlingen av Kopparlunden och Milarporten med nytt resecentrum har planerats under en lang
tid. Projekten dr utpekade som prioriterade stadsutvecklingsprojekt av bade majoritet och
opposition. Ett flertal beslut har tagits langs vagen, fordelade 6ver flera mandatperioder med olika
politiska styren. Flera aktorer, offentliga savdl som privata har lange deltagit i projekten. Bada
projektomradena pekas ut i Vasteras 6versiktsplan och i projekten finns redan férdjupade
oversiktsplaner, gestaltningsprogram och paborjade detaljplaner. Planering och arbete sker
febrilt, allt for att sta i startgroparna nir den nédvéndiga statliga finansieringen for resecentrums
ombyggnation erhalls.
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Statligt atagande: prioritering och finansiering av Vasteras
resecentrum och bangardar

Visteras nya resecentrum &r planerat att véxa fram i takt med att staden véxer, samordnat med
jarnvdagens ombyggnad. Tillsammans med Trafikverket har Visteras stad lagt en tydlig plan for att
kunna bygga resecentrum i flera etapper. Pa sa vis optimeras byggtiden och resultatet. Genom den
tankta etappindelningen, dar resecentrum och bangérdar véxer i takt med resendrsflodena sprider vi
dven investeringskostnader och resurskridvande insatser dver en ldngre tid. Den forsta etappen ar vél
planerad och forberedd av Visteras stad och Trafikverket och beskrivs nedan. Det &r etapp 1 som
behdver prioriteras snarast i Nationell Transportplan. Aterstiende atgirder, och nir de behdver
atgérdas 1 Nationell Transportplan, kommer att klargoras och prioriteras langs vigen. D& handlar det
bland annat om forlangda plattformar och ytterligare en bro for att slutféra projektet och méta de
langsiktiga resendrsbehoven.

Atgarder med statligt finansieringsbehov i etapp 1

1. Ombyggnation Visteras centrala bangard: Den forsta tredjedelen. For att resecentrum ska
kunna vixa behdver den centrala jarnvagsanlaggningen byggas ut och byggas om. De atgirder
som planeras i bangarden under etapp 1 &r kortfattat flytt av uppstallningsspér, nytt spar 6 med
tillhorande sidoplattform, nya bredare mittenplattformar som medger bredare lyftpaket och
battre tillganglighet samt anpassning av befintliga spar till de nya plattformarna. Idag finns
persontdgsuppstillningen pa Vésteras centrala bangérd. For att ge plats for utvecklingen av
den centrala bangérden behdver den flyttas till Visterds Véstra bangard, vilket i sin tur
forutsatter atgarder vid Visteras Vistra. Bangardsarbetet skulle i teorin kunna genomforas
senare av Trafikverket — men med ekonomiska och praktiskt negativa effekter for alla parter.
Blir bangirdsombyggnationen inte prioriterad i ndsta version av NTP kommer en sdmre
resecentrumlosning behdva byggas, som efter oként antal ar behdver rivas och byggas om av
Trafikverket. Detta skulle, utdver ineffektiv anvindning av skattemedel, innebéra fortsatta
kapacitetsbekymmer under alla de &r som en ombyggnation drojer.

2. Tillfillig bro éver spar. Under tiden som vi bygger Visteréds nya resecentrum behdver en
tillfallig bro 6ver spar samt véntsalsfunktion finnas.

3. Bro over jarnvigsspar. En ny bro 6ver jairnvagen ar avgorande for att 6ka kapaciteten i
Visterés resecentrum. Bron maste enligt regelverket dgas av staten genom Trafikverket och
behover dérmed finansieras av dem. Att & bron prioriterad dr minimikravet for att vi ska
kunna bygga resecentrum och inte behdva skjuta hela tidplanen och férsena projektet pa
obestidmd tid.

Totalt finansieringsbehov i etapp 1

Det statliga finansieringsbehovet berdknas av Trafikverket till ungefar 700 miljoner kronor under
perioden 2022-2025. Utredningar och planering for dtgérderna ovan finns framtagna av Visteras stad
och Trafikverket.

Att kunna samordna spadrombyggnad och byggnation av Visteras nya resecentrum skulle spara bade
kraft, skattemedel och tid, for alla parter. Att behdva bygga resecentrum forst och sedan riva upp” for
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att Trafikverket kommer in senare kommer inte att gynna ndgon. Det kommer heller inte att gynna
nagon part att forbattringarna i Viasteras skjuts dn mer pa framtiden.

Slutord

I Visterés finns en unik mdjlighet att bygga 10 000 bostéder och langt fler arbetsplatser mitt i stan. En
ombyggnation av bangardarna och nytt resecentrum ar en forutsattning for att Vasteras stad ska kunna
nyttja den stationsnira mark som finns och bygga 10 000 bostider i centrala Visteras. Statligt stod och
prioritering av bangérdar och resecentrum i Nationell Transportplan &r avgérande for att Vésteras inte
ska bli dn dnnu varre flaskhals i Milarregionen och for att Vésteras ska kunna bidra till det 6kade
bostadsbehov som finns i regionen. Vésteras har, tillsammans med Trafikverket, gjort en noggrann
planering for genomforandet, och foreslar en ombyggnation i etapper déar endast de nédvéandiga
atgirderna laggs in i kommande version av Nationell Transportplan. Visteras stad stér i startblocken
och ar beredda att lagga i hogsta vixel bade for bostdder och resecentrum sé fort en prioritering i
Nationell Transportplan ar gjord.
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