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Bakgrund/Uppdraget

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband
med att Vasteras stad haller pa att ta fram en ny detaljplan for omradet
Barkaroskogen dp 1939, Eriksbo Tradgardsstad (del av Barkaréby 15:196 och

Barkaroby 6:72, Eriksbo tradgardsstad).

Ett planprogram har tidigare tagits fram for hela Barkard-skogen som inkluderas
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Figur 1. Cirkeln illustrerar kopplingen som ska
utredas.

Utredningen ska ta hojd for nuvarande
och kommande trafik som planeras i
omradet och hur ny infrastruktur kan
paverka trafikapparaten i planomradet.

En forprojektering finns framtagen med
vag fran Johannisbergsvagen och upp till
Ruavagen.

Det som behdver utredas ar den sista
vagkopplingen som ansluter mot
Barkar6. Vagen ska dimensioneras for
buss.

Trafikutredningen ska innehalla féljande
delar:

| planprogrammet framgar tydligt att
ny exploatering maste ta hansyn till
behovet av gemensam infrastruktur
sasom tillfartsvagar, gang- och
cykelforbindelse till Barkaré med
skolor och forskolor.

Trafikutredningen syftar till att
utreda kopplingen mellan
planprogrammet for Barkaroskogen
PP36 och Ovriga Barkaro gallande
kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik
(se figur 1).

Vasteras

Figur 2. Barkaréskogen och 6vriga Barkards placering i férhdllande till

Vdsterds stad.

Trafikfloden i nuldget samt bedémning av trafikférdelning fran ny exploatering.

Forslag pa olika vagkopplingar som férbinder Barkard med nya planomradet.
Vagen dimensioneras for buss i blandtrafik, 6vrig fordonstrafik kommer ocksa

trafikera dar.

Utformning av ny anslutning mot Barkard och hur ny vag ansluter mot
befintligt vagnat i lampliga trafiklosningar samt den forprojekterade

vagstrackan i omradets resterande del.




Avgransning

Utredningen avgransas till omradet som illustreras i figur 3. Befintliga och
framtida vagkopplingar i angransning till utredningsomradet har studerats.

Befintliga gang- och cykelvagnat (GC) i anslutning till planomradet har kartlagts
kopplat till Vasteras stad. Utredningen har undersodkt hur ett cykelstrak fran
planomradet kan kopplas ihop alternativt forlangas med andra befintliga
cykelstrak inom undersdkningsomradet.

Kollektivtrafikforsorjning har redovisats. Utredningen har undersdkt nuvarande
och framtida mojligheter att fardas kollektivt.

© === w Utredningsomréde
=== m=m Planprogram pp 36
smmmm Dp1939

Figur 3. lllustration éver utredningsomraddet.




Planforslag

Detaljplanen ingar i planprogram pp 36 (se figur 3). Planprogrammet var fran
borjan indelat i 4 etapper, men har nu totalt blivit 3 varav dp 1939, Eriksbo
tradgardsstad ar etapp 1.

Dess syfte ar att mojliggora for cirka 44 enbostadshus och en forskola med 8
avdelningar (140 barn).

Det planeras dven for en ny vag med en separerad gang- och cykelvdg med
koppling fran Johannisbergsvagen/vag 537 och genom hela
planprogramsomradet med férbindelse mot Barkaro, se figur 5 (orange linje).

Planomradet omfattar ca 10 hektar och ar lokaliserat vaster om
Johannisbergsvagen/vag 537 med koppling mot Vasteras centrum i norr (ca 8
km) eller mot Tid6/Lindo i sédergaende riktning. Vaster om planomradet gransar
ett skogsomrade och i norr Eriksbo plantskola.
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Figur 4. Barkardskogen, dp 1939,
Eriksbo Trddgdrdsstad.
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Angransande planer/ projekt

Trafikverket planerar att bygga en ny gang- och cykelvdag utmed
Johannisbergsviagen/viag 537, Eriksbo till Tid6é-Lind6
(medfinansieras av Vasteras stad).

Trafikverket kan enligt vaglagen planldgga gang- och cykelvagar i
anslutning till statlig vdg, den statliga viagen Johannisbergsvagen/
vag 537 slutar vid Gangholmen. Trafikverket bygger gc-vagen langs
Johannisbergsvagen och efter exploatering tar staden 6ver den. GC-
vagen ar redan projekterad (bada

& TRAFIKVERKET

etapper) och samordnad med Vasteras

SAMRADSREDOGORELSE
b oy 53

stad. | dagslaget handlagger/samordnar
Trafikverket etapp 2 tillsammans med
Lansstyrelsen.

Etapp 1 - fran Ekbacken/Enhagen till
Eriksbo Park.

Etapp 2 - fran Eriksbo Park till Tid6-

Lindé/Gangholmen. Figur 6. Planerad gdng- och cykelvig utmed
Johannisbergsvigen.

Projekt kommer utforas i tva etapper, se

figur 6. Tidsplan for etapp 1 ar att byggstart och 6ppning for trafik kan ske under
varen/sommaren 2026.

=l - o

Figur 7. Kartan visar planerade utbyggnadsomrdden i anslutning till planprogram pp36.

Barkaroby 5:3 ar ett omrade lokaliserat séder om planprogram pp 36. Planen &r
att mojliggora for cirka 100 bostader med angéring mot dp 1939.

Barkaroby 15:1 dp 1900 ar lokaliserat sydost om Barkaré. Detaljplanen ska
moijliggora for cirka 114 bostader i varierad bostadsform.




Nulagesbeskrivning

Planomradet som &r lokaliserat soder om Barkaro bestar av naturmark i form av
skog och jordbruksmark, se rédmarkerat omrade i figuren nedan. Naturen
kommer fortsatt att pragla omradet efter att det ar utbyggt.

Vagnatet — De storre vagarna inom avgrdansat omrade har statligt och
kommunalt vaghallarskap. Johannisbergsvagen (vag 537) stracker sig utmed
planomradets 6stra sida och ar statlig. Norr om planomradet angréansar
Ruavdgen som har kommunalt vaghallarskap i 0stvastlig riktning med koppling
mot Barkard och Johannisbergsvagen (se figur 8).

Ruavagen ar asfalterad och har en varierad vagbredd utmed hela strackan (cirka
4,5-5,5 meter) vilket medfér att fordon utmed vissa delar far svart att motas.

Reglerad hastighet pa vagarna i anslutning till planomraden &r 70 km/h.
Narmare Barkaro varierar reglerad hastighet mellan 30 och 70 km/h.

m— Statlig vag
m——— Kommunal vag
s Enskild vag
ADT (andel tung trafik)
. ADT, uppskattad siffra (andel tung trafik) _

Figur 8. Kartan redovisar befintligt végsystem i anslutning till planomrddet.




GC-vagar- Narmaste GC-vagar finns i anslutning till Barkard bostadsomrade (se
figur 9). Fran Barkarévagens utfart mot Johannisbergsvagen upphor separat GC-
vag och ersatts med bygata’® pa andra sidan Johannisbergsvigen, cirka 1
kilometer norrut. Darefter aterupptas separat GC-vag med strackning hela vagen
in mot Vasteras. GC-vagen ar belyst hela vagen fran Barkar® till Vasteras.

Fran Barkaré via Ortagarden och Tidévagen finns det en separat GC-vag med
koppling hela vdagen mot Centrala Vasteras som ar belyst.

Kollektivtrafik — Linje 22 trafikerar mellan Irsta via centrala delarna av Vasteras
mot Barkard med slutpunkt vid Ortagarden (vaster om Barkard). Turtitheten ar
cirka 2 bussar i timmen under vardagar samt 1 buss i timmen helgdagar. Det
finns 2 busshallplatser utmed Barkardvagen i anslutning till Barkard, se figuren
nedan. Boende i sédra delen av Barkardby har i dagslaget ca 1 km till ndrmsta
busshallplats.

Linje 23 trafikerar mellan Centralen och Tido Lindé med cirka 1 buss varannan
timme alla dagar i veckan. Busshallplats som avser linje 23 nas utmed
Johannisbergsvagen.

- =3 Busshallplats
ssss GC-vig
ssmm Bygata
— Linje 22
m— | inje 23

Figur 9. Kartan visar befintligt GC-véigndt samt kollektivtrafik i omrddet.

! Samtliga trafikantgrupper enas om samma yta.




Forutsattningar

Som underlag for berdkning av trafikalstring for berért omrade har det befintliga
vagnatet i naromradet kartlagts och arsdygnstrafik (ADT) har tagits fram. Statliga
vagar raknas vanligen upp med Trafikverkets basprognos for att fa en
uppskattning av den framtida trafiken. Detta har inte utférts mot bakgrund av
lansvagens lokalisering kopplat till omradets allmanna utveckling.

Utifran dessa har berdkning av antalet resor till och fran utredningsomradet
gjorts for etapp 1, Eriksbo Tradgardsstad, dp 1939. Foljande nyckeltal har

tilldmpats:
Bostadstyp/ BTA-yta/antal Nyckeltal Trafikalstring
verksamhet (fordon/dygn)
1 Villor Ca 44 st 4 bilresor/hus och dygn Ca 180
Forskola? Ca 1000 m? 310 bilresor/ 1 000 m? och dygn Ca 3103
Totalt Ca 490

Tabell 1. Nyckeltal baserat pa bostadstyp och verksamhet.

For att uppskatta trafikalstring i resterande omrade sa har utredningen utgatt

ifran de ca 400 (exklusive de som ar medraknade i kalkylen ovan) bostdader som

beskrivs i planprogram pp 36 samt framtaget planprogram fér Barkaré®. Fér

omradena norr om Eriksbo Triadgardsstad har foljande underlag tillampats:

Utbyggnadsomrade: Utbyggnad Trafikalstring
(fordon/dygn)
2 Resterande planprogramsomrade Ca 355 bostader® Ca1420
3 Barkardby 15:1 dp 1900 Ca 44 smahus Ca 170
Ca 70Igh Ca 210

4 Aroseken planerar exploatera pa fastighet: del av Vasteras Ca 100 bostader Ca 400

Barkaroby 5:3

Totalt Ca2200

Tabell 2. Uppskattad trafik i resterande planprogramsomrdde samt intilliggande utbyggnadsomrdaden.

2 8 avdelningar.
3 Inkl besdk och hdmta limna.

4 Planprogram for Barkaré-skogen, pp36, 2018-08-27. Planprogram Barkard, SIGMA. 2024-03-

11
5| olika bostadsformer.
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Totalt bedéms omrade 1 och 2
(planprogramsomradet, se tabell 1 och 2)
generera cirka 1 900 fordonsrorelser
tillsammans. Av den andelen bedéms ca
50% trafikera via sddra utfarten mot
Johannisbergsvagen. 20% bedéms trafikera
norrut via ny vagstrackning mot Barkaro
(malpunkt skola och fotbollsplaner) samt
30% via Ruavagen och vidare ut mot
Johannisbergsvagen.

Figur 10. Uppskattad trafikalstring for planprogram pp36
. . . inklusive intilliggande utbyggnadsomrdden.
Omrade 3 beddms generera cirka 380

fordonsrorelser per dygn varav majoriteten trafik uppskattas trafikera via
Barkar¢ bygata och vidare ut mot Johannisbergsvagen.

Omrade 4 bedéms generera cirka 400 fordonsrorelser per dygn. Enligt uppgift
fran Vasteras stad sa ska omradets angoring ske via omrade 1 (Eriksbo
Tradgardsstad, dp 1939) och ut mot Johannisbergsvagen. Uppskattningen ar att
majoriteten trafik kommer vélja den vagen.

Trafikalstring

Utredningen har inte rdknat upp trafiken med Trafikverkets basprognos. Detta
grundas pa omradets karaktar och lokalisering. Langs med den har typen av
vagar sa sker det séllan en generell trafikdkning savida det inte ar ett specifikt
omrade som exploateras, som just i detta fall.

For att berdkna trafiken har darfor all nytillkommen trafikalstring fran
utredningsomradet ackumulerats till befintliga trafiksiffror, se resultatet i figur

/] 1500(60)
| 1600 (60)
L . ~I-

T

£

AL

P e

- | ADT- fullt utbyggt omrade (andel tung trafik)
. [AOT- uppskattad siffra (andel tung trafik) |
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Vagutformningsprinciper

Tre alternativa vagkopplingar har studerats, se figur 12. Samtliga forslag ar dimensionerade for
buss i blandtrafik med separat gang- och cykelvag.

Férutsattningar for samtliga forslag:

e Radier har anpassats for 40 km/h.

e Langslutning pa ny gata hamnar pa 6 promille da det &r valdigt plant.

e Enligt SGU’s jordartskarta sa ar det lerigt i omradet.

e Det finns en lagpunkt mitt pa strackan dar dagvatten kommer behéva ledas bort.

e Busshallplatslagen har etablerats utmed strackan enligt underlag fran Vasteras stad.

<4-======P Alternativ 1
€-======P Alternativ?2
<=======P Alternativ3

Figur 12. Alternativ som studerats.
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Alternativ 1

Enligt skissforslag 1 sa dr det 15 meter mellan den sédra vagkanten och fastighetsgransen i
soéder®.

Forslaget innebar att ny vagstrackning ansluter mot Barkaro Bygata reglerad med vajningsplikt.
Korsningen dimensioneras for korspar med boggiebuss (15 m).

Nya vagen etableras i Ostvastlig riktning med skdrning genom de 5 mindre fotbollsplanerna i
soder som darmed behover forflyttas i nordostlig riktning.

Ny vag ansluter mot Barkar® Bygata och utformas som en A-korsning med vajningsplikt.

Klubbhus

Figur 13. Skissalternativ 1.

Gang- och cykel - Enligt forslaget etableras en separat GC-vag (4 meter bred) utmed hela
vagstrackningens nordoéstra sida. Ny gang- och cykelvag ansluts mot befintlig GC-vag som finns
utmed Barkaro Bygata och far pa sa satt en homogen koppling i omradet.

Med forslaget kommer oskyddade trafikanter behdva korsa Ruavagen i soder for att ta sig
mellan sina malpunkter. Hastighetssakrad passage foreslas etableras dar gang- och cykelvagen
korsar Ruavagen i form av vaggupp for att 6ka trafiksdkerheten. Motivet ar att GC-vagen
sannolikt kommer nyttjas av barn och ungdomar som ska ta sig till och fran skolan samt olika
aktiviteter (fotbollsplanerna).

Utmed klubbhuset pa Barkaro Bygatans Gstra sida sa uppnas inte en 4 meters bred GC-vag da
klubbhuset redan idag ligger valdigt nara vagen. For att kunna behalla klubbstugan och
trappan till dérren sa har gatan smalnats av fran ca 7.0 till ca 6.0 meter utanfor klubbstugan

6 Se bilaga 4 och 5 fér resultat av genomférda bullerstudier avseende alternativ 1 och 2.
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samt att GC-vagen ar 3.0 meter bred utefter hela Barkaro Bygata. Ca 1.75 meter 1:3 slant fran
GC-vag ner till fotbollsplansmarken’.

Kollektivtrafik - Busshallplatser i bada riktningarna etableras utmed Barkar6 Bygata i hojd med
nuvarande vandplan. Vandplanen utgar och kan i stéllet nyttjas som parkeringsyta (ca 18
platser). For att fa plats med hallplats och vaderskydd pa vastra sidan s& har Barkaro Bygata
forskjutits i sidled och smalnats av till 6.0 meter.

Alternativ 2

Enligt skissen &r det 15 meter mellan den sddra vigkanten och fastighetsgransen i sdder?.
Alternativet innebar att ny koppling blir huvudgata mot Barkaro Bygata norrut. Sédra delen av
Barkar¢ Bygata regleras med vajningsplikt i en korsningstyp A. Korsningen dimensioneras for
korspar med boggiebuss (15 m).

Forslaget medfor att de mindre fotbollsplanerna behover flyttas 6sterut.

Klubbhus

{
Figur 14. Skissalternativ 2.

Gang- och cykel - Samma l6sning som i alternativ 1, se sida 12.

Kollektivtrafik - Kollektivtrafiken far en god framkomlighet med huvudled utmed hela vagen
mellan Rua- och Barkardvagen. Nya busshallplatser etableras enligt alternativ 1 (se sida 14).

7 GC-vagen ligger dikt an gatan och har d& férsetts med kantstdd. Dagvattenfragan méaste I8sas vilket inte
framgar i dessa handlingar. Ett vanligt kantstod kan krdva dagvattenbrunnar och ledningar. Ett GCM-kantstod
med 6ppningar kanske kan fa ner vattnet i en dikesanvisning vid slantfoten.

8 Se bilaga 4 och 5 for resultat av genomférda bullerstudier avseende alternativ 1 och 2.
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Alternativ 3

Forslaget innebara att vagstrackningen rundar fotbollsplanerna utan nagon paverkan pa dessa.
Ny vag ansluter mot Barkar® Bygata i en korsningstyp A med vajningsplikt. Befintlig
parkeringsyta forsvinner for att aterskapas i soder vid nuvarande vandplan. Gallande den lilla
ICA-sjalvbetjaningsbutiken sa kan majligen parkeringsyta aterskapas pa baksidan av butiken.

Figur 15. Skissalternativ 3.

" | . A
Gang- och cykel - Ny GC-vag etableras utmed hela vagstrackningens vastra sida. Oskyddade
trafikanter har ansprak att korsa Ruavagen i soder samt 6ver den nya vagens sodra del for att
sedan ga och cykla pa samma sida hela vagen mot Barkaro Bygata.

Ruavdgen kommer fa en 6kad trafik i samband med tillkommande bebyggelse. Fér att trygga
oskyddade trafikanters ansprak att korsa vagen sa bor hastighetsdampande atgarder etableras
i form av vaggupp.

| sodra delen av ny vagstrackning foreslas ett bussanpassat platagupp etableras med lagre
platad (en battre I6sning pa gator med glesare busstrafik) for att fa en siker passage for
oskyddade trafikanter och samtidigt tillm6tesga kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik - Ny busshallplats foreslas etableras pa bada sidor vagen utmed sista strackan
som ansluter mot Barkaro Bygata. Hallplatsen pa sédra sidan bygger sa pass mycket att GC-
vagen kommer in i ndt och belysningsstolpar som da behover flyttas.

Alternativt flyttar man hela vdagen norrut men da kommer man till ICA butiken med vagen.
Minskar man ner GC-vagen till 3.0 m sa ar det majligt att man klara nat och stolpar.

Placeringen medfor att alla parkeringsplatser utmed den vagstrackan forsvinner och behover
aterskapas pa annan plats.

15



Forslag till 6vergripande GC- och kollektivtrafikvignat

Trafikverket planerar att bygga en gang- och cykelvdag utmed Johannisbergsvagen under
varen/sommaren 2026, se figuren. En separat gang- och cykelvag planeras byggas genom hela
planprogramsomradet med koppling mot befintligt GC-vagnat i Barkaro. Detta gynnar
oskyddade trafikanter som far en homogen och trafiksdker koppling med god standard bade
mot Barkard och hela vagen till Vasteras.

Vid ett fullt utbyggt omrade planeras befintliga busslinjer fa en annorlunda linjedragning. Linje
22 som tidigare trafikerat via Barkaro Bygata planeras i framtiden passera norr om Barkaro och
vidare mot Ortagarden. Linje 23 planeras att f& en férindrad linjedragning via
planprogramsomradet for att tdcka upp behovet for kollektivt resande.

Busshallplats
Planerad busshallplats
GC-vag

Bygata

Linje 22

Linje 23

Ny GC-vag

b

Figur 16. Overgripande karta som visar géng, cykel och kollektivtrafikvignétet vid ett fullt utbyggt omrdde.
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Slutsats

Utredningen har tagit fram tre olika alternativ for att |6sa en vagkoppling med férbindelse
mellan Barkaréskogens planprogram och 6vriga Barkar6. Samtliga forslag ar dimensionerade
for buss i blandtrafik med en separat gang- och cykelvdg utmed hela strackan.

Trafikalstring utmed ny véagstracka bedoms uppga till cirka 520 ADT. De som framst kommer
trafikera ny gata ar kollektivtrafik samt fordonstrafik med malpunkt skolan och
fotbollsplanerna i Barkaré. En relativt stor andel gang- och cykeltrafikanter bedoms falla under
kategorin barn och ungdomar som kommer ta sig till och fran skolan via den nya
vaganslutningen. Detta innebar att GC-vagarna behover hastighetssakras dar fordonstrafik
korsar GC-vagen.

Ruavagen kommer fa en 6kad trafik i samband med tillkommande bebyggelse. For att trygga
oskyddade trafikanters ansprak att korsa vagen sa bor hastighetsdampande atgarder etableras
i form av vaggupp.

Mot bakgrund av Ruavagens nuvarande utformning sa bedéms den vaganslutningen fa lagre
nyttjandegrad i jamforelse med den sddra utfarten mot Johannisbergsvagen. Savida
motesfickor etableras utmed Ruavégen alternativt att vagen breddas i ett framtida skede sa
beddms trafikmangderna har 6ka.

| praktiken innebér skissforslag 1 och 2 ett mindre intrang i jamforelse med alternativ 3.

Alternativ 3 medf6r att mer mark tas i ansprak da strackningen ga rakt igenom
aktivitetsomradet (dock ingen paverkan pa befintliga fotbollsplaner). Det blir en langre
vagstrackning som i sin tur innebar en merkostnad. Savida det finns planer pa att utveckla
omradet ytterligare (exempelvis genom att utoka fotbollsplanerna eller exploatera ytterligare)
sa begransas den mojligheten.

Utredningen har tagit hojd for tillkommande busshallplatser utmed stréackan. Med
tillkommande busshallplatsldgen i alternativ 3 sa férsvinner all befintlig parkering som till viss
del aterskapas vid nuvarande vandplats.

Rekommendationerna ar att ga vidare med alternativ 1 eller 2. Det enda som skiljer dessa bada
at ar hur ny vag ansluter mot Barkaré Bygata. Alternativ 2 resulterar i en gynnsammare
koppling for kollektivtrafiken som inte behover véja for annan trafik in mot Barkar6 Bygata.

Busshallplatserna far en battre placering (i jamférelse med alternativ 3) utmed Barkaro Bygata.
Gang- och cykelvagnatet far en homogen och enhetlig koppling bade mellan omradena och
hela vagen mot centrala Vasteras.
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Anslutning over bef fotbollsplaner
Forslag andrad ‘huvudgata’
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Ny korsning ADT 520, 5% tunga, 40 km/h
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Andrad huvudgata ADT 520, 5% tunga, 40 km/h
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Studie trafikbuller
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