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Inledning

Omradet vid Kopparlunden i centrala Vasteras kommer att utvecklas med bade bostader och
verksamheter. Darfér upprattas fyra detaljplaner — Nord, Mitt, Ost och Syd varav de tre
forstnamnda vann laga kraft 2022. Rejlers/VAP har fatt i uppdrag att ta fram en
trafikutredning for detaljplan Ost som del av arbetet med detaljplanen.

Utredningen ger aven en samlad bild av trafikférhallandena fér samtliga detaljplaneomraden
eftersom helheten i omradets trafikstrukturer ses som viktig mot bakgrund av indelningen i
flera olika detaljplaner.

Viktigt fokusomrade i utredningen ar att beakta omradets identitet och kvalitet (historisk
industrimilj6) vid utformning av vagstrukturer. Vidare ar omradets trafikstrukturer viktiga att
planera for en bra integration i staden, dar kopplingar mot centrum och omkringliggande
bebyggelse behdver utvecklas.
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Figur 1.lllustration av Kopparlundsomrédet Dp Ost.
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Bakgrund och syfte

| 6versiktsplanen for Vasteras framgar att Kopparlundsomradet ska vidareutvecklas till en
stadsdel med saval bostader som arbetsplatser och kulturlokaler.

| syfte att realisera dversiktsplanens intentioner har ett planprogram’ for Kopparlunden tagits
fram. Programmet hade som syfte att dvergripande klarlagga hur omradet ska kunna
utvecklas till en attraktiv stadsdel samt aven fungera som ett beslutsunderlag och vagledning
for fortsatt detaljplanearbete.

Det 6vergripande syftet med trafikutredningen ar att med utgangspunkt fran intentioner i den
pagaende fysiska planeringen beskriva hur transportsystemet och tillhérande trafikstrukturer
bdr planeras.

Det finns sedan tidigare framtaget en dvergripande trafikutredning for Kopparlunden som
beskriver nulaget och analyserar vilka brister och problem som féreligger i dagslaget.
Analysen beaktar aven kommunens forslag till ombyggnader av det omgivande vagnatet.

Vidare analyserades vilka funktioner i transportsystemet runt Kopparlunden som var sarskilt
viktiga att beakta:

- Omradets identitet och kvalitet (historisk industrimiljo) ska beaktas vid utformning av
vagstrukturer.

- Omradets integration i staden, viktigt att kopplingar mot centrum och andra viktiga
malpunkter i omkringliggande bebyggelse utvecklas. | det avseendet ar gang- och
cykelkopplingar sarskilt viktiga.

- Koppling till narliggande projekt i omradets narmiljo.
- Prioritering av gaende och cyklister i Kopparlundens gatumiljGer.
- Principer for parkering i omradet.

- Tillgang och tillganglighet till kollektivtrafik i Kopparlunden
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Malbild
Overgripande mal

Det 6vergripande malet ar att Vasteras ska vara en attraktiv och ekologiskt, ekonomiskt,
socialt och kulturellt hallbar kommun dar manniskor och manniskors behov star i centrum.
Med utgangspunkt fran malen om ett hallbart och klimatsmart Vasteras har sedan ett antal
strategier formulerats. Nagra av dessa strategier ar sarskilt viktiga att beakta vid planeringen
av Kopparlunden.

- "Kollektivtrafiknatet som ryggrad”, i Vasteras ska det vara latt att leva utan bil och
kollektivtrafiken &r en viktig utgangspunkt i bebyggelseplaneringen.

- "Enkelt att ga och cykla”, planeringen skapar forutsattningar for hallbara transporter och
hallbart resande.

- "Kulturarv och utveckling i samklang”, kulturarvet ska ses som en resurs nar Vasteras
utvecklas.

- "City — métesplats for alla”, tillgangligheten till city forbattras for alla.

- "Bygg staden inat”, en tat stad ger narhet och god tillganglighet for gadende och cyklister.

Mal fér planprogram

Det 6vergripande malet som anges i planprogrammet ar att Kopparlunden ska utvecklas till
en modern, éppen, attraktiv stadsdel med unik identitet och med goda férutsattningar for ett
rikt stadsliv. Utvecklingen av Kopparlunden ska bidra till en hallbar och klimatsmart
utveckling av Vasteras, dar de strategier som finns i Vasteras 6versiktsplan 2026 ska vara
vagledande.

Den nu aktuella detaljplanen ska préva lamplig omfattning och inriktning som ska bidra till att
uppna namnda mal. Utgangspunkten ar att bostader, kontor, butiker, verkstader, lokaler for
moten och aktiviteter ska tillatas inom hela Kopparlunden.
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Nulagesbeskrivning

Kopparlunden ar ett omrade med en intressant del av svensk industrihistoria. Redan i slutet
av 1890-talet inleddes en industriepok med inriktning pa féradling och bearbetning av
metaller. Omvandlingen fran rent industriomrade till mer blandade verksamheter har pagatt
sedan mitten av 1990-talet.

Omradet genomgar nu en mer omfattande omvandlingsprocess, dar de ursprungliga
verksamhetsomradena kommer att f& andrad markanvandning med fortatning och inflyttning
av dag- och nattbefolkning till nybyggda bostader och kontor. En viktig utgangspunkt vid
planeringen av det nya omradet har varit att behalla och utveckla den unika industrihistoriska
bebyggelsen i omradet sa att inte omradets identitet och karaktar gar forlorad.

Omradet ar mycket centralt placerat med gangavstand till viktiga malpunkter i centrum och till
stationen, vilket ger utmarkta forutsattningar for att skapa en hallbar stadsbebyggelse.
Gaende och cyklister ar inte prioriterade i omradet idag men kommande planering ska utga
fran en prioritering av dessa trafikantgrupper.

Kopparlunden angransar mot E18 i norr, Pilgatan och Ostra Ringvagen i sdder,
Kopparbergsvagen i vaster samt Malarbanan i oster.
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Figur 2. Oversikt 6ver Kopparlundsomrddet med Dp Ost i den nordéstra delen.
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Nuvarande trafikstrukturer

Omradets karaktar i nulaget ar storskalig med dominerande byggnader och stora hardgjorda
ytor med stora ytparkeringar. Omradet far ocksa sin karaktar strukturellt genom de stora
barriarer som omger omradet i 6ster (Malarbanan) samt i norr (E18). Det innebar att
trafikférsorjningen av omradet blir nagot obalanserad da alla gatukopplingar med ett
undantag finns vasterut.

Idag finns fyra vagkopplingar mot omradet. Pressverksgatan mot 6ster med vagport under
Malarbanan. Vagporten har begransad fri hdjd till 3.40 m. Vidare har Metallverksgatan i
omradet kopplingar mot Kopparbergsvagen och Ostra Ringvagen. Trefasgatan i omradets
centrala del, har avslutningsvis en anslutning mot Ostra Ringvagen.

Fordonstrafik

Vasteras stad har i samband med en bullerkartlaggning dokumenterat trafikflodena i
Kopparlundsomradet under 2016. FIodena pa Metallverksgatan respektive Pressverksgatan
har matts under 2017 medan 6vriga vagar inom omradet har skattats. Matningar har
darutdver aven utforts pa det omgivande vagnatet.
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Figur 3. Trafikfloden i veckodygnstrafik (procent andel tung trafik) i anslutning till utredningsomrddet.

Huvudvagarna runt omradet ar hart belastade av trafik, bade Kopparbergsvagen och
Malmabergsgatan har ca 17 000 fordon per dygn i medeltal under veckan. E18 i norra delen
har héga trafikmangder och trafikplatsen vid Kopparbergsvagen blir ofta dverbelastad och
kobildning kan tidvis uppsta pa motorvagens avfartsramper under maxbelastningar.

Korsningspunkterna runt planomradet regleras med trafiksignaler. Hastigheterna pa gatorna
inne i Kopparlunden ar 30 km/h. Hastigheten pa Ostra Ringvagen, Kopparbergsvéagen,
Pilgatan och Malmabergsgatan ar 50 km/h. Hastighet pa E18 vid omradet ar 80 km/h.
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Gang- och cykeltrafik

Stadens cykelvagnat ar val utbyggt och viktiga radiella huvudcykelstrak in mot centrum
passerar Kopparlundsomradet. Det finns dubbelsidiga cykelbanor langs Ostra Ringvagen,
Kopparbergsvagen samt Pilgatan. Vid Pilgatan kan man aven na Metallverksgatan planskilt
via en gang- och cykelbro éver vagen. Flera av de strak som passerar omradet har aven
prioritering nar det galler drift- och underhallsatgarder, vilket innebar att de aven kan nyttjas

under vinterhalvaret.
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Figur 4. Cykelvdgar i anslutning till Kopparlunden.

Utmed Pressverksgatan finns en cykelbana mellan Malmabergsgatan och Metallverksgatan

men i 6vrigt inne i Kopparlundsomradet finns stora behov da det saknas separerade

cykelbanor.

Med den befintliga cykelinfrastrukturen som finns omkring Kopparlunden finns utmarkta

mojligheter att gora mycket attraktiva kopplingar for gang- och cykeltrafiken mellan omradet

och stadens centrum och andra viktiga malpunkter.
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Kollektivtrafik

Omradet i anslutning till Kopparlunden spelar en betydelsefull roll i stadens
kollektivtrafiksystem pa grund av att i princip alla stadsbusslinjer passerar forbi omradet.
Korsningarna omkring Kopparlunden ar hart belastade av trafik under dygnets maxtimmar
morgon och kvall, vilket medfor att kollektivirafiken tidvis far féorsamrad framkomlighet.

Framkomligheten for kollektivtrafiken ar en prioriterad del i stadens trafikstrategi och det ar
darfor viktigt att tillgangligheten i korsningarna ar acceptabel for att ge attraktivitet till resande
i kollektivtrafiksystemet.

Kopparlunden nas med 2024 ars linjenat med buss via sex av de sju lokalbusslinjer som
finns i Vasteras.

Linje 6 trafikerar Kopparbergsvagen — Ostra Ringvégen pa véastra sidan medan linje 4 och 24
passerar utmed Malmabergsgatan pa ostra sidan. Hallplatsen pa Pilgatan trafikeras av alla
lokalbusslinjer utom linje 7.
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Figur 5. Linjendtet fér busstrafiken i anslutning till Kopparlunden.

Inom Kopparlunden
finns det aven
flextrafik
(anropsstyrd
kollektivtrafik) att
tillga som
komplement, vilka
innefattar linje 92
samt 93.
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Parkering
En av strategierna i Vasteras dversiktsplan 2026 ar att bygga staden inat. Med fler invanare,
fler besdkare och fler inpendlare kravs en genomtankt parkeringsplanering.

Riktlinjerna for parkeringstalen anger det minsta antal parkeringsplatser som maste ordnas
vid ny- eller ombyggnation av en fastighet. For bilparkering handlar det om att hitta en balans
mellan framtida parkeringsefterfragan, samhallsekonomi, hallbarhet i miljén och en effektiv
markanvandning.

Efterfragan pa parkering ser olika ut i olika delar av Vasteras. Variationen beror pa faktorer
som invanarnas bilinnehav, narhet till city, narhet till service, tillgang till kollektivtrafik och
avgiftsnivan pa parkering. En zonindelning har darfor tagits fram som beaktar olika aspekter
utifran geografisk lokalisering. Kopparlundsomradet ar enligt nuvarande indelning placerat i
zon 2b och gransar mot zon 1.

Zon 1 omfattar city innanfor cityringen samt omradet mellan city och Kungsangsgatan.
Tillgangen till kollektivtrafik ar mycket god. Har ar bilinnehavet idag lagt, och markvardet
hogt. Det innebar att zon 1 har de lagsta parkeringstalen for bil. Cykelandelen vid resor
till/fran zon 1 ar hog, darfér ar cykelparkeringstalen héga har.

Zon 2 omfattar citynara omraden. Tillgangen till kollektivtrafik ar i allmanhet god, aven om
vissa boende kan ha drygt 500 meters gangavstand till en hogtrafikerad busshallplats.
Bilinnehavet i zon 2 ar idag relativt hogt. Det beror i huvudsak pa att det finns en stor mangd
villabebyggelse i denna zon. De féreslagna parkeringstalen baseras pa ett bilinnehav och en
bilanvandning som mer liknar zon 1. Detta eftersom den bebyggelse som tillkommer i zon 2
kommer att besta av flerbostadshus och utformas mer "stadslikt” an villakransen.
Cykelandelen vid resor till/fran zonen ar hog, vilket avspeglas i cykelparkeringstalen for
verksamheter.

Zon 2b omfattar stadsdelen Kopparlunden. Omradet 1&g tidigare i zon 2, men vid
kommunfullmaktiges beslut om héjda parkeringstal for flerbostadshus i zon 2 och zon 4
undantogs Kopparlunden fran hojningen. Fér Kopparlunden finns en sarskild
dverenskommelse om parkering som ska tas hansyn till. Overenskommelsen innebar att
bilpool, MM (mobility-managementatgarder) och samnyttjande av parkeringsplatser i omradet
ar obligatoriskt och att en stdrre reduktion goérs fér samnyttjande, vilket resulterar i ett lagre
antal parkeringsplatser. For att f& fram ratt antal parkeringsplatser kopplat till Dp Ost har
Vasteras stads parkeringssnurra (P-snurra) tillampats, stadens berakningsmodell fér
parkeringsbehov.
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Figur 6. Nuvarande indelning i zoner enligt "Riktlinjer fér parkering i Visterds".
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Kopparlunden ar idag ett verksamhetsomrade med handel samt olika foretag med manga
arbetsplatser, vilket ger stora ansprak pa parkering.

Tidigare har en dversiktlig inventering av de storre ytparkeringarna genomforts, totalt ca
1400 platser, se figur 7. Till dessa kommer dessutom ett stort antal mindre parkeringar
knutna till respektive fastigheter. Av de 1400 platserna pa de storre ytparkeringarna ar ca en
tredjedel reserverade eller hyrda och inte tillgangliga fér allman parkering. Fér de som ar
tillgangliga ar de flesta upplatna med 30 min gratisparkering och déarefter 5 kr/h.

Vid inventeringstillfallet under lunchtid fanns det gott om lediga p-platser i omradet pa de
flesta parkeringar. Var bedéomning ar att parkeringsbehovet ar mycket val tillgodosett i
dagens situation.
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Figur 7. Stérre ytparkeringar inom Kopparlunden.
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Kommande planering

Vasteras stad har ett antal projekt och utredningar som pagar i anslutande vagnat i omradet
runt Kopparlunden. Utredningar kring fljande punkter i det omgivande trafiksystemet
behdver darfor beaktas i de fortsatta planprocesserna i Kopparlundsomradet:

e Korsningen Kopparbergsvagen/Ostra Ringvagen har byggts om till en tvafaltig
cirkulationsplats.

o Kopparbergsvagens har forstarkts med ytterligare ett korfalt i norrgaende riktning pa
sista strackan fram mot cirkulationen vid E18.

e Korsningen Metallverksgatan och Kopparbergsvagen har byggts om med utformning
dar endast hogersvangande trafik tillaten vid utfart fran Metallverksgatan.

e Utredning pagar om hur korsningen Malmabergsgatan/Pressverksgatan ska byggas
om, signalreglerad korsning ar trolig 16sning.

e Utredning pagar om hur korsningen Ostra Ringvagen/Pilgatan ska utformas. Trolig
I6sning ar fortsatt signalreglering av korsningen men med prioritering av
kollektivtrafiken.

e Metallverksgatans utfart mot Ostra Ringvagen utreds och utformning beror pa hur
korsningen Ostra Ringvagen/Pilgatan kommer att utformas.

e Utredning pagar om utformningen av korsning Pilgatan/Bjérnévagen/Malma-
bergsvagen. Arbetet behdver fordjupas ytterligare innan beslut om typ av utformning
kan fattas.

Sammanfattande brist- och problemanalys

Kopparlunden har sedan lang tid varit ett industri- och verksamhetsomrade. Trafiksystemet i
omradet ar starkt praglat av detta med mycket stor tillganglighet for biltrafiken genom
storskaligt gatusystem och god tillgang pa parkeringsplatser.

Trafikmiljon for gang- och cykeltrafikanter ar daremot inte tillfredsstallande med avsaknad av
separata cykelbanor och i évrigt otydliga granser mellan ytor for fordonstrafiken och
oskyddade trafikanter. Omgivande cykelnat ar dock val utbyggt, vilket kan framja gang- och
cykelrdrelser mellan omradet och viktiga malpunkter i centrum.

Gatusystemet runt omradet ar hart belastat, vilket kan innebara vissa problem tidvis for trafik
som ska ta sig ut i det omgivande gatunatet. Viss o6nskad genomfartstrafik 6kar detta
problem.

Kollektivtrafiken ar val utbyggd omkring omradet och det finns goda majligheter att
kollektivtrafikforsorja de nya bostadsomradena i Kopparlunden med god tillganglighet.
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Forslag pa nya trafikstrukturer Detaljplan Ost

Beskrivning av planarbetet

Framtagna detaljplaner for omradet Norr, Mitt och Syd vann laga kraft i oktober 2021.
Fastighetsagarna har tillsammans med staden tagit fram en genomférandeplan. Detta for att
kommande byggnationer ska kunna genomforas i ratt ordning och for att sakerstalla att
pagaende verksamheter i omradet parallellt ska kunna fungera.

Ovanstaende detaljplaner innefattar cirka 1 700 bostader samt plats for butiker, kontor och
forskolor?.

Arbetet med den fjarde och sista detaljplanen i Kopparlunden pagar nu. Den 15 juni 2022
beslutade byggnadsndmnden om ett planuppdrag for detaljplan Ost.

Detaljplan Ost méjliggér ytor fér bostadsédndamal (ca 46 700 m?), kontor (ca 18 900 m?) och
centrumnara verksamheter (ca 1 100 m?).

Figur 8. lllustrationsskiss fér Dp Ost.

Syftet med planen ar att fullfélja intentionerna i Planprogrammet fér Kopparlunden och
utveckla Kopparlunden till en levande stadsdel. Kopparlunden ska bli en tat stadsdel med
blandad stadsbebyggelse. Den historiska industrimiljon ar grunden fér omradets identitet och
det ar en kvalitet som tas tillvara nar omradet utvecklas.

2 Detaljplan for Kopparlunden norr, dp 1882
Detaljplan for Kopparlunden mitt, dp 1879
Detaljplan for Kopparlunden syd, dp 1878
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Omradets trafikalstring

Alstring av biltrafik i omradet ar utdver omvarldsfaktorer beroende av en mangd lokala
faktorer sdsom byggnadernas funktionsindelning, utbud/kostnad vid parkering, attraktivitet i
GC- och kollektivtrafiksystemen.

Ett antal férutsattningar har antagits som underlag for alstringsberakningen.

Bostadsenheter alstrar normalt 3—-5 bilrérelser/dygn. Fér Kopparlunden, som har ett centralt
lage med flerbostadshus och bra kollektivtrafik, antas det lagre vardet pa 3 rorelser/dygn. Det
medfor ca 35 bilrérelser/dygn och 1 000 m2 inklusive besok och leveranser.

Kontor beddmts till 40 bilrérelser/dygn och 1 000 m2 inklusive besdk och leveranshantering.

Centrumnara verksamhet i form av café, sallankép och gym har ett genomsnittligt
parkeringsbehov pa ca 15 platser per 1 000 m2. Med fyra omsattningar per p-plats och dygn
ges en alstring pa ca 120 bilrérelser/dygn och 1 000 m2.

En sammanraknad berakning av trafikalstring fran Detaljplan Ost visar pa knappt 2 500
fordon/dygn?®, se figur 9.

Detaljplan Ost kommer trafikforsérjas mot Metallverksgatan, som far en lankande funktion i
gatusystemet. Utifran det har foljande riktningsférdelning antagits:

Riktningsfordelning:

Ost 60%
2 500 I Syd 20%

Vast 20%

Trafiken fordelas 6st, vast och sdderut mot tre utfartspunkter A, B och C, se figur 9. Den
mest belastade anslutningen for trafiken till och fran Dp Ost bedéms bli Metallverksgatans
med anslutning mot Malmabergsgatan.

Detaljplan Ost bedéms generera cirka 2 500 fordon/dygn, som férdelas mot tre punkter. Med
fordelning av trafik fran alla fyra detaljplaner kommer Metallverksgatans sddra del vid
anslutningen mot Ostra Ringleden att belastas med ca 5 700 fordon/dygn.

For anslutningen Pressverksgatan mot Malmabergsgatan blir motsvarande trafik ca 6 100
fordon/dygn och fér Metallverksgatans norra anslutning mot Kopparbergsvagen férvantas
trafiken uppga till ca 7 900 fordon/dygn.

3| den siffran har trafik som uppskattas genereras fran befintlig verksamhet exkluderats (ca 440 ADT).
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Nulagestrafik
Trafikalstring som genereras med dp mitt/syd/norr
Trafikalstring som inkluderas fran dp 6st (2 500 fordonsrorelser)

Figur 9. Uppskattad trafikalstring vid ett fullt utbyggt omrdde.
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Struktur fordonstrafik

Viktiga ambitioner i bade planprogram och gestaltningsprogram fér Kopparlunden ar att

framja kanslan av stadsmassighet i utformningen, vilket bland annat medfor att gatunatet i

omradet ska vara utformat pa de gaende och cyklandes villkor.

Metallverksgatan utgor huvudgata (brun farg) genom planomradet. Nuvarande stracka av
Pressverksgatan foreslas rivas och ratas upp pa en stracka av cirka 100 meter. | planens
syddstra del, utmed jarnvagen, majliggérs for en ny huvudgata, Kullgadrdsgatan. Denna I6per

i nord-sydlig riktning och ersatter dagens Metallverksgatan som I6per vaster om

bebyggelsen.

Utformningen av
gaturummet utgar fran en
separering av olika
trafikantgrupper. En
genomtankt utformning
och skala pa
Metallverksgatan ar en
mycket viktig aspekt for
att fa fordonstrafikanter
att anpassa sin hastighet
och darigenom ge gang-
och cykeltrafikanter
tillracklig sakerhet och
trygghet i gatumiljon.

Kvartersgator (rod farg)
utgor en lank i
lokalvagnatet som
formedlar trafik inom
bostadsomradet samt
intilliggande
fastigheter/verksamheter
som start och malpunkt.

s Huvudgata |
| sédra delen féreslas en T Kvartersgata g
ny kvartersgata som In/utfart garage ’

® In/utfart markparkering

ansluter mot <> Angoring varuleveranser

Metallverksgatan. Gatan
utformas som en sack-
gata med en vandplan
norr om gjuteriet.

Figur 10. Gatufunktioner i Detaljplan Ost.
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Struktur gang- och cykeltrafik

Metallverksgatan kommer att utgéra den uppsamlande huvudcykelvdgen genom
Kopparlundsomradet. Eftersom cykelvagnatet ar val utbyggt runt omradet, se figur 4,
kommer det att finnas mycket goda férutsattningar for resande med cykel till viktiga
malpunkter i narheten.

Inom planomradet kommer cykelbanor utmed Metallverksgatan innebara goda kopplingar
mot det kommunala cykelvagsnatet. S6der om aktuell plan planeras en ny port under
jarnvagen osterut mot det stora cykelstraket utmed Malmabergsgatan. Séderut skapas
kopplingar for att nd den nya cykelbron som byggs 6ver Pilgatan.

Mot vaster ansluter
planerad cykelbana
pa Metallverksgatan
mot cykelstraket
utmed Ostra
Ringvagen.

Kopplingen fran
Metallverksgatan i
sdder upp till bron i
norr kommer att
utféras som ett
lutande uppbyggt
parkstrak med en
lutning pa upp till
1:20 vilket innebar att
entréer i den dstra
fastigheten kommer
ske fran olika nivaer.

For gaende foreslas
ett finmaskigt nat av
kvartersgator och

gangstrak med

vistelsekvaliteter.

Gangnatet ska vara — G-V |

gent, tydligt och ==mm= GCbro R

tryggt. € In/utfart garage I
€ In/utfart markparkering F v

@ Ny cykelport under jarnvig |

Figur 11. Strukturer for cykeltrafik Dp Ost.
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Angoring

Angoring till samtliga bostader sker fran gatan, med undantag for det norra bostadskvarteret,
dar vastra och norra sidan av kvarteret ar vanda mot bilfria upphéjda miljéer, och dar
angoring darmed maste I0sas fran soder eller dster, exempelvis genom:

e Angoring via gangvagar och
trapphus

e Angoring fran garaget

e Loftgangar

£EEERD

Figur 12. Tvdrsektion genom nytt upphdjt lutande parkstrék utmed planens vdstra sida.

Parkeringsgarage som anlaggs under gardarna i planens norra del angors fran ny
kvartersgata norrifran, via kontorsfastigheten, samt osterifran fran ny kvartersgata. Parkering
for rorelsehindrade ska inrymmas pa kvartersmark inom 25 meter fran entré.

Angoring till gjuteriets markparkering sker via Kullgardsgatan. Varuleveranser angors fran
samma gata, men via en separat infart skild fran parkeringens angéring, se figur 10.
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Struktur kollektivtrafik
Det planeras inte for kollektivtrafik i linjetrafik inom Kopparlundsomradet. Detta kan ske mot
bakgrund av att omgivande gatunat har en god kollektivtrafikférsorjning.

Linjenatet séder och dster om Kopparlunden har mycket god turtathet eftersom i princip alla
stadsbusslinjer passerar. Det finns aven flera hallplatsldagen som kan nas med relativt korta

gangavstand fran olika delar av Kopparlunden.

\ Bussterminal
(12
[21][22][ 23] 24] 25 [ 32)] @ Hallplats

Centralstation

A

-
Figur 13. Strukturer for kollektivtrafik Dp Ost.
Hallplatslagena utmed Pilgatan i korsningarna med Ringvagen och Malmabergsgatan
kommer att ge god tillganglighet fran detaljplaneomradet till i princip alla stadsbusslinjer i
Vasteras.
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Principer for parkering

Planeringsinriktning i Vasteras stads Oversiktsplan anger en folkmangd mot 200 000
invanare ar 2050. Detta kommer bland annat kréava kompletteringar och fortatningar av den
redan bebyggda staden. Omvandling av gamla verksamhetsomraden som Kopparlunden till
mer tat blandad bebyggelse ar en viktig del i detta.

Malet ar en tat stad med narhet till malpunkter, dar det ar naturligt att ga och cykla och som
aven ger forutsattningar for en battre kollektivtrafik. Ju tatare staden blir, desto viktigare blir
prioriteringarna mellan olika satt att anvanda den tillgangliga marken. | det avseendet ar
parkeringsplatser ytkravande anlaggningar med lag yteffektivitet.

Den tata stadens succesiva utvidgning innebar ocksa ett behov av I6pande och
situationsanpassad planering av bade évergripande trafiksystem och nya stadsdelars
anslutning till kollektivtrafiksystem. Gamla industriomraden ges ny anvandning och
parkeringsstrategierna bor folja den nya inriktningen mot en tat stad med laga bilinnehav.

Kopparlunden ar ett av de storre utvecklingsomradena i den centrala karnan och tillhér
numera zon 2b (tidigare zon 2).

For detaljplan Ost har antal bilparkeringsplatser for bostader baserats pa BTA-ytor dar
Vasteras stads P-snurra tillampats, se utklipp i figur 14. Verktyget ar ett stdd vid berakning av
minsta antal parkeringsplatser fér bil och cykel vid ny-/ombyggnation av bostader och
verksamheter.

Verktyget har anpassats for att berakningarna ska il P &) 1749 wwwre =2
stamma 6verens med den speciella ) = :
E . o o—07 421 VASTERAS STAD
overenskommelse som gjordes mellan Vasteras FORUTSATTNINGAR
. . . " Ange fastighetsbeteckning eller omradets namn: |
stad och fastighetsdgarna i zon 2b gallande
4 Ivilken zon ligger fastigheten/omradet
1 P ~ [Klickirut; hugl et altemativ, kars)
parkering®. Dessa har darefter jamforts med -
nskas reduktion med hjalp avflexibla parkerings|Nej
. . (Klick.3i rutan och il et slemnativ, gsller &) zon 26)
reserverade parkeringsplatser i planen, se Vid sammtgande, hur minga platser ska samytyiS? sycken
)
(géller &j 20n 2B]
Jamforelse i tabell 1 Andel bilplatser avsarta for rérelsehindrade (mind____ 5% |
Bostader i flerbostadshus:
Antal I3genheter 1 rum och kok: lagenheter
Antal Iagenheter 2 rum och kok: lagenheter
Antal Igenheter 3 rum och kék: ldgenheter
Antal Igenheter 4 rum och kék eller mer: ldgenheter
Studentbostader:
Version 2023-06-02 Antal kvadratmeter studentbostader (BTA), anges kvadratmeter
— antal studentrum i korridor: studentrum
- antal studentlagenheter: studentlagenheter
‘Smahus/radhus:
Antal smahus med bilparkering pa tomten stycken
INTRODUKTION Antal sm&hus/radhus med gemensam bilparkerin, stycken
a Verksamheter:
Kontor, antal kvadratmeter BTA: 18900 kvadratmeter
Industri och hantverk, antal kvm BTA: kvadratmeter
Forskola, antal kvm BTA: kvadratmeter
Grundskola, antal kvm BTA kvadratmeter
Gymnasieskela, antal kvm BTA: kvadratmeter
Dagligvarubutiker, antal kvm BTA: kvadratmeter
Sallankdpsbutiker, antal kvm BTA: 600 kvadratmeter
Hotell, antal kvm BTA: kvadratmeter
Cafe, antal kvm BTA: 500 kvadratmeter
Restaurang, antal kvm BTA: kvadratmeter
Bibliotek, antal kvm BTA: kvadratmeter
Lager, antal kvm BTA: kvadratmeter

Figur 14. Utklipp fran Vdsterds stads P-snurra.

4 P-snurra 2023-06-02, Visteras stad.
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| tabellen nedan redovisas parkeringstal kopplat till detaljplan Ost och Zon 2b. Totalt
parkeringsbehov ar cirka 421 platser for bilar. Motsvarande behov av cykelparkering ar cirka
1 749 platser. Av dessa ska 10% reserveras for ladcyklar eller cyklar som ingar i cykelpool.

Utgangspunkten fér omradet ar orangea kolumner hamtade fran riktlinjer fér parkering i
Viésteras (version 2023-06-02). For parkeringstalen som avser bil i berért omrade sa finns
det en sarskild 6verenskommelse. Denna innebar att bilpool, Mobility management (MM-
atgarder®) och samnyttjande av samtliga parkeringsplatser i omradet ar obligatoriskt och att
en storre reduktion gors for samnyttjande, vilket resulterar i ett lagre antal parkeringsplatser
(se grén kolumn, tabell 1).

| ljusbla kolumner har p-platser som redovisas i underlaget till detaljplan plockats in och i sin
tur jamférts med BTA-ytor fordelat pa olika verksamheter i P-snurran. Skillnaderna blir relativt
marginella, i planen har 33 extra p-platser for bil reserverats. Nagot farre p-platser for cykel i
jamforelse med P-snurran (-28 st). Detta kan jamnas ut savida cykelparkering kan
mojliggdras pa parkering som ar reserverad for fordon.

Parkering kommer, som visas i tabell, huvudsakligen ske i garageanlaggningar och till viss
del i markplan.

Verksamhet/ P-snurra P-platser som redovisas

Bostadstyp Zon 2b i underlaget till Dp Ost

Zon 2b
Cykel-P Bil-P
Flexibla Flexibla

Kontor 284 167 285 196
Flerbostadshus 1449 239 1082 145
Garage Garage
354 113
Mark- P Mark- P

Totalt ‘ 1749 421 1721 454

Tabell 1. Parkeringstal for zon 2b.

> MM-atgarder - Ett koncept som framjar hallbara transporter och paverkar bilanvindningen genom att
forandra resenérers attityder och resebeteenden.
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Reservplan

En progressiv planering med laga parkeringstal ar en viktig princip fér tatbebyggda och
hallbara cityomraden. Trots alla goda ambitioner kan det anda visa sig att viljan férandras
hos exploatorer att genomféra de atgarder som ofta kravs for att fa en fungerande
parkeringslosning trots laga parkeringstal.

Det ar darfor viktigt att det finns en reservplan som kan hantera en situation for de fall dar
ataganden inom flexibla parkeringstal inte har kommit till genomférande. Ett
parkeringsreservat kan darfor upprattas i samarbete med Vasteras kommun.

Parkeringsreservat innebar att en yta inom ett exploateringsomrade reserveras for parkering,
men att byggandet av parkering skjuts upp till dess att verklig efterfragan uppstar.

Ytan kan anvandas for gemensamma parkeringslésningar dar annan exploatering ar
olamplig. En ldmplig yta for detta, dar parkeringshus eller liknande anldggningar kan
uppféras vid behov, ar omradet mellan Malarbanan och Malmabergsvagen - se grénmarkerat
omrade i figur 15.
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Figur 15. Omrdde for parkeringsreservat.

Omradet ar i dagslaget nagot av ett impediment och olampligt fér konventionell bebyggelse
pa grund av buller- och vibrationspaverkan fran vag och jarnvag. Uppférande av ett
parkeringshus pa sikt skulle kunna utgéra en skdrm mot jarnvagen och med en
andamalsenlig gestaltning skulle byggnaden kunna bidra positivt till stadsbilden.

Gangavstand fran planerade bostadsmiljoer till en langtidsparkering ska enligt stadens
riktlinjer vara max 500 meter. Med planerad gang- och cykeltunnel under jarnvagen ar ytan
for parkeringsreservatet sa placerat att detta krav kan sakerstallas.
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Effekter och konsekvenser av planens genomférande

De olika detaljplanerna for Kopparlundsomradet kommer att medféra stora férandringar da
omradets markanvandning férandras fran ett tidigare verksamhetsomrade till en ny stadsdel i
Vasteras med blandade funktioner. Ur ett trafikperspektiv kommer férandringen genom okat
antal boende och verksamma i Kopparlunden medféra att biltrafikrérelserna till och fran
omradet 6kar. En sadan utveckling ar i grunden naturlig men av flera orsaker oonskad.

Det finns flera viktiga punkter i processen som kommer att bidra till att planerna for
Kopparlunden kan begransa 6kad bilanvandning och darmed ge en 6kad hallbarhet i
planeringen:

* Det finns goda anslutande cykelkopplingar och Kopparlundsomradet ligger pa attraktivt
gang- och cykelavstand till resecentrum och andra viktiga malpunkter i centrum, vilket kan
framja beteendet att Iamna bilen vid korta resor.

» Omradet har god kollektivtrafikforsorjning da de flesta stadsbusslinjer passerar i anslutning
till Kopparlunden och bussen kan darmed utgora ett attraktivt alternativt fardmedelsval
framfor bilresan.

« Ett malinriktat arbete med att paverka exploatorer till att vidta MM-atgarder i omradet kan
ge minskning av antalet parkeringsplatser genom nyttjandet av flexibla parkeringstal. Detta
kan minska bilinnehavet i omradet och 6ka benagenheten till alternativa fardmedelsval.

» Gatunatet i Kopparlundsomradet ska i forsta hand vara utformat pa de gaende och
cyklandes villkor for att framja dessa trafikantgrupper framfor personbilstrafiken.

Hela processen fran kommunens Oversiktsplan via planprogrammet for omradet och slutligen
genom framtagna detaljplaner askadliggor en stark inriktning mot att begransa forvantade
Okningar av personbilstrafiken i Vasteras centrala delar for att skapa en mer hallbar
samhallsplanering.

Mot bakgrund av denna tydliga inriktning och féreslagna atgarder i Detaljplan Ost &r var
sammanvagda bedémning darfor att den planerade detaljplanen i Kopparlunden kan utféras
med acceptabla konsekvenser for omgivande strukturer.
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