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1.2

Inledning

Bakgrund

En ny detaljplan tas fram for omradet Regattan i Vasteras, for att mojliggéra omvandling
till bostadsomrade. Fastighetsagare ar Klovern HB. Sweco har pa uppdrag av Archus
Partner tagit fram en trafikutredning som analyserar planforslagets paverkan pa trafiken
och konsekvenserna for kapaciteten i biltrafiken i och i anslutning till omradet.
-2 v '

Figur 1. Oversiktskarta éver planomradet markerat med rott

Syfte

Trafikutredningen syftar till att ta fram underlag for en ny detaljplan av detta omrade.
Utredningen omfattar en nulagesbeskrivning av dagens trafiknat runt planomradet, en
trafikprognos for framtidens trafik och konsekvensbeskrivning av planforslaget.
Kapaciteten i biltrafiknatet beskrivs med stéd av kétidsréakningar av trafik,
trafikalstringsbedomningar och kapacitetsanalys av tva korsningspunkter.
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2 Nulagesbeskrivning av trafiken i planomradet

Idag bestar planomradet av olika verksamheter som alstrar biltrafik. Verkstader, butiker,
affar och kontorsplatser har sina infarter I1angs Regattagatan. En del av denna trafik
bestar av lastbilar och leveransfordon. Vasteras Waldorfskola har 365 elever och har en
infart via Regattagatan for bestksparkering och en plats langs Regattagatan for att hamta
och lAmna.

e .

Befintlig cykelbana i
= == Planomradet

L

v 3 7

2.1 Biltrafik

Planomradet ligger i halvcentralt i 6stra delarna av Vasteras stad. Gatorna i och runt
omradet bestar av Regattagatan, Ankargatan, Tegelvagen och Bjornévagen. Den
skyltade hastigheten i omradet ar 30 km/h. P& Bjérnévagen ar den skyltade hastigheten
50km/h.

Regattagatan ansluter till Bjornovagen, vilket ar huvudstraket in till centrala Vasteras.
Bjorndvagen ar utpekad som omledningsvag och kan paverkas av tkade trafikmangder
om en handelse intraffar pa E18 som kraver att trafiken leds om. Omradet har via
Osterleden en god koppling till E18 samt Hélla handelsomréde och Vésteras flygplats.
Regattagatan fungerar som anslutning till bostader langs Ankargatan och vattnet. Dessa
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bostader bidrar ocksa till trafikmangderna pa Regattagatan. Korsningen vid Regattagatan
och Bjorndvagen har idag relativt héga trafikfléden och med anledning av det nya
planomradet sa forvantas hogre trafikfloden i denna korsning.

Trafikfloden runt planomradet visas i Figur 3 enligt tillgangliga trafikmatningar fran
Vasterds kommun. Trafikméatningarna ar fran olika artal. Trafikflodet presenteras i
Vardagsdygnsmedel, det vill séga ett genomsnittligt dygnsflode for vardagar.
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Figur 3. Tillgangliga trafikfloden runt planomradet, fordon/dygn. Kalla: Sweco
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Figur 4. Regattagatan med vy sdderut. Foto: Sweco

Regattagatans korbana ar 6,5 meter bred och har en 2 meter bred gangbana.

Figur 5. Ankargatan riktning vasterut med planomradet till hoger i bild. Foto: Sweco

Ankargatans korbana ar 5 meter bred och har en gangbana som ar 2,5 meter bred.
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Mellan bilvag och gangbana finns gronytor. Cykelbana finns pa den nordvastra sidan av
vagen och separeras aven den med hjalp av en gronyta.

Figur 6. Tegelvagen med vy norrut dar planomradet ligger till vanster i bild. Foto: Sweco

Tegelvagens korbana ar 5 meter bred med en gang-och cykelbana som ar 2,5 meter bred
med gréna ytor mellan bilvagen och gang- och cykelbanan.
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2.2 Kollektivtrafik
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Bjornén
Figur 7. Vasteras busslinje 2 Kalla: VL linjekartor (2014).

Omradet har god tillganglighet till kollektivtrafik och Vasterds centrum. Stadsbusslinje 2
mellan Centralen och Bjornon passerar strax norr om omradet langs med Bjornévagen.
Narmaste hallplats for planomradet &ar "Vinggatan” som ligger pa Bjornovagen, med ett
gangavstand till planomradet pa mellan 250 och 550 meter. Gangvéagen till
busshallplatsen har sma lutningar och med ett évergangstalle éver Bjornévagen. Det
forekommer att gdende genar éver Bjornévagen pa ett trafikfarligt satt for att ta sig till
busshallplatsen, se Figur 8. Busslinjens tidtabell ar taktfast med tiominuterstrafik pa
vardagar. Restiden in till centrala Vasteras ar cirka 10 minuter.
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Figur 8. Busshallplats *Vinggatan” in mot centrum pa Bjérnévagen med en upptrampad stig dar
gaende genar 6ver Bjornévagen. Foto: Sweco

2.3 Cykeltrafik

Flera cykelstrak passerar nara utvecklingsomradet med ett huvudstrak langs
Bjorndvagen. Samtliga cykelstradk ar gang- och cykelbanor déar fotgangare och cyklister
delar pa utrymme. Det aktuella planomradet ligger pa cirka 3 kilometers cykelavstand
fran Vasteras centrum och cykelvagen in till centrum har sma hojdskillnader.
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Figur 9. Befintliga cykelvag i planomréadet. Kalla: Vasteras stad (2018).

| dagens cykelvagnat saknas cykelbanor l1angs Regattagatan del av Ankargatan for att fa
ett sammanhéangande och gent cykelnat. Dar ar cyklister hanvisade till att cykla i
blandtrafik i kérbanan.

De befintliga cykelbanorna langs Tegelvagen och runt planomradet har 1&g standard for
vagvisning. Det finns cykelparkering nara Waldorfskola, samt vid entréerna till
verksamheterna.
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2.4

2.5

Figur 10. Foto som visar att cykelbana saknas p& Regattagatan. Foto: Sweco

Gangtrafik

Det finns befintliga gangbanor langs Regattagatan, Ankargatan, Tegelvagen, och
Bjornovagen. | nagra fall &r gadngbanor separerade fran cykelbanor men i andra falll
samsas trafikanterna om ytan. De gadngbanor som finns &r cirka 2 meter breda och
separerade fran biltrafik, ibland med gréna ytor som langs del av Ankargatan. Sakra och
trygga overgangsstallen finns i korsningen vid tva punkter langs Regattagatan och en
langs Tegelvagen.

Parkering och angoring

Idag finns det allman parkering langs Tegelvagen. Parkering pa kvartersmark inom
omradet finns for anstéllda och besokare till verksamheter och skolan.

Manga verksamheter i omradet har angéring for varuleveranser med lastbilar. Plats for att
hamta och lamna elever vid skolan finns langs Regattagatan strax norr om skolan. Manga
foraldrar anvander ocksa parkeringen bakom skolan for att hamta och lamna. Dar kan det
ofta bli trAngt och trafikkaos enligt uppgifter fran lararna vid skolan.
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Figur 11. Hamta/lamna plats for Waldorfskola langs Regattagatan strax norr om skolan. Foto:
Sweco

Trafikalstring

Planforslaget innehaller exploatering av bostader och darmed kommer mer trafik alstras
fran planomradet jamfort med idag. En trafikprognos har tagits fram utifrdn dagens
trafikméngder och en uppskattning av hur mycket tillkommande trafik de nya bostéderna
kommer alstra. Detta for att kunna analysera konsekvenserna av en tkad trafikmangd pa
det narliggande bilvagnatet. En kapacitetsanalys har genomforts for tva korsningspunkter
pa Bjornovagen. Korsningspunkterna ar valda utifrn att det ar pa Bjérnévagen som
trafiken fran planomradet till stérsta del ansluter till 6vriga bilvagnétet, se Figur 12. Punkt
K1 finns i cirkulationsplatsen Bjornovagen/Osterleden/Regattagatan och punkt K2 finns
vid Bjérnévagen/Tegelvdgen/ Berghamravégen.

En kanslighetsanalys med uppraknade floden till ett prognosar har genomforts for att
testa hur val dagens utformning av korsningarna klarar av en eventuell framtida
trafikbkning.
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3.1

Figur 12. Korsningspunkter for kapacitetsanalys

Trafikfloden

For kapacitetsanalysen krévs indata i from av trafikfloden med svangroérelser for
dimensionerande maxtimme som i detta fall &r eftermiddagens maxtimme, kl. 16-17.

3.1.1 Dagens trafik

Tillgangliga trafikméatningar genomforda av Vasterds kommun presenterades pa
dygnsniva i Figur 3. Dessa trafikmatningar finns dven pa timniva och matningar for
eftermiddagens maxtimme har anvants. Trafikrakningarna varierade fran ar 2014 till 2017
och har darfor raknats upp till 2017 ars nivd med hjalp av trafikverkets upprékningstal for
EVA-analyser for Vastmanland. Upprakningstalet for ar 2014-2040 ligger pa 1,31 vilket
ger en 6kning pa 1,04% per ar.

Korttidsmatningar (20 minuter) genomfordes i de bada korsningarna K1 och K2, under
eftermiddagens maxtimme, for att registrera svangandelar. Korttidsméatningarna
jamférdes sedan med de uppraknade métningarna till 2017 ars niva for att se hur stor del
av en timmes matning observationerna bestod av. Denna kvot anvéndes som
upprakningsfaktor for dvriga tillfarter i korsningarna dar trafikmatningar frdn kommunen
11(24)
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inte fanns tillgangliga. Detta for att fa fram svangrorelser som representerade en hel
timme i de tva korsningarna. Andel tung trafik antas vara 5 %.

En oversiktlig parkeringsinventering i omradet visade att det finns cirka 300
parkeringsplatser i anslutning till de olika verksamheterna som finns dar idag men det ar
svart att bedéma i hur stor utstrackning som de anvands. En stor del av dessa
parkeringsplatser kommer férsvinna vid exploateringen vilket innebéar att floidet som dessa
parkeringar alstrar &ven kommer férsvinna. Dock antas detta vara en liten mangd trafik
nar det bryts ner till timniva sa det anses ej nodvandigt att rakna bort denna trafik.

3.1.2 Alstring

De tillkommande trafikmangderna fran exploateringsomradet har beraknats med hjalp av
Trafikverkets alstringsverktyg! dar det har antagits att omradet ligger i kommunens
huvudorts ytteromrade. Indata till trafikalstringen bestar av antal barn for férskola och av
bruttoarean (BTA) for bostaderna och 6vrig verksamhet. Indata har baserats pa underlag
frdn Archus Partner AB och presenteras i Tabell 1. Samtliga bostader har antagits vara
lagenheter. Forskolan ska enligt uppgift best& av 10 avdelningar och innebar enligt
alstringsberakningen totalt 139 barn for forskolan.

Tabell 1. Planerad exploatering angivet | BTA och antal barn

Verksamhet BTA
Bostader 78 500
Forskola 2200

| Trafikverkets alstringsverktyg beréknas antal bostadsenheter och anstallda utifran BTA
och darefter antal resenarer for respektive fardmedel. | berakningarna tas hénsyn till hur
manga fordon detta representeras av baserat pa antaganden om hur manga personer
som i genomsnitt fardas med bil i for olika typer av resor. Antalet resor korrigeras sedan
for att motsvara arsdygnstrafik och inkluderar dven nyttotrafik sisom leveranser,
sophamtning och snoréjning.

Resultatet fran trafikalstringen presenteras som antal bilrérelser per dygn, det vill sdga
biltrafik bade till och fran planomradet under hela dygnet, inklusive nyttotrafik sdsom
leveranser och korta angéringar.

1 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Tabell 2. Alstrad trafik | fordon/dygn inklusive nyttotrafik

Verksamhet Dygnstrafik
Bostader 1938
Forskola 405
Totalt 2344

Interna resor forekommer vanligen i denna typ av omrade vilket innebéar att resor
korrelerar med varandra. Till exempel att nagon lamnar sitt barn pa forskolan pa vagen till
jobbet. | Trafikverkets alstringsverktyg tas ingen hansyn till detta utan ett liknande
scenario resulterar i resor tur och retur till forskolan samt tur och retur till arbetet. For det
har omradet kommer antagligen manga av resorna till férskolan vara interna resor men
for att analysera ett robust scenario har all trafik till férskolan antagits vara extern.

Eftermiddagens maxtimme antas besta av 10 % av dygnstrafiken for bostadstrafiken och
25 % av dygnstrafiken for évriga verksamheter.

Ovrig trafik till och frn omradet ar férdelad mellan kollektivtrafik, cykel, gdng och annat
enligt nedan. Totalt genererar omradet ca 7000 resor per dygn, exklusive nyttotrafik som
varuleveranser med flera.

med bil: 34 %

med kollektivtrafik: 8 %

. med cykel: 24 %
till fots: 33 %
. med annat: 2 %

Figur 13. Skattad fardmedelsfordelning i det aktuella omradet enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg, Sweco

Enligt beréakningsmodellen fordelar sig bostadernas resor enligt:

- 35% arbetsresor
- 3% inkdp/serviceresor

- 42% fritidsresor
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3.1.3 Fordelning av trafik

Fordelningen av biltrafik i omradet har baserats pa var tyngdpunkten for parkering
beraknas ligga. Den alstrade trafiken fran bostaderna har delats upp i fem
alstringspunkter med en procentuell férdelning mellan dessa, se Figur 14.

Figur 14. Alstringspunkter for biltrafik i planomradet.

De flesta parkeringarna ar placerade centralt i omradet dar Regattagatan kommer behova
nyttjas for nara 90 % av alla bilresor. Den alstrade trafik fran planomradet fordelas sedan
ut pa det omkringliggande vagnatet utifrdn en bedémning av biltrafikens 6vergripande
riktningsfordelning. Fordelningen visas i Figur 15. Riktningsfordelningen har baserats pa
var trafiken kommer ifran till omradet idag utifrdn korttidsrakningarna. Storst andel antas
&ka mot, eller komma fran, Osterleden i och med att flera malpunkter ligger i den
riktningen, sdsom E18 och Hallas handelsomrade.
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Figur 15. Fordelning av biltrafik frAn planomradet.

Storre delen av den tilkommande trafiken beddms anvéanda Regattagatan via

cirkulationen vid Osterleden och Bjornévagen for att ta sig till och fran omradet.

Tabell 3. Tillkommande trafik frin exploateringen per dygn

Gata Tillkommande trafik per dygn
Oster Malarstrand Allé 234

Bjornévagen soder 234

Bjornévagen norr 586

Osterleden 1289

Regattagatans norra del Cirka 2000
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3.2 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen har genomférts for korsningen Bjornévagen-
Osterleden/Regattagatan (K1), som &r en enféltig cirkulationsplats, och for korsningen
Bjornévagen-Tegelvagen (K2) som ar reglerad med vajningsplikt mot Bjérnévéagen.

Kapacitetsanalysen har genomfdérts i analysverktyget Capcal som ar ett program for
berakning av kapacitet och framkomlighet for biltrafik i korsningar. Resultatet fran
kapacitetsanalysen kan presenteras i form av belastningsgrad och kélangd fér respektive
tillfart. Belastningsgraden beskriver forhallandet mellan inkommande trafikflode och
korsningens teoretiska kapacitet. Ar belastningsgraden storre &n 1 utvecklas kéerna
snabbare &n de hinner avvecklas. Ju lagre belastningsgrad desto battre framkomlighet i
korsningen.

For att avgtra om kapaciteten i studerade korsningspunkter &r god, hénvisas till
Trafikverkets tidigare krav pa serviceniva vid nybyggnation, se Tabell 4Tabell 4.. Den
senaste versionen av Trafikverkets riktlinjer saknar servicekraven, vilket visar en 6kad
pragmatism for hdgre belastningsgrader. Dessa ar darmed endast vagledande avseende
lampliga servicenivaer.

Tabell 4. Trafikverkets nu borttagna krav pa serviceniva for korsning med véajningsplikt,
signalreglerad korsning samt for cirkulationsplats

Typ av vaganlaggning | Onskvérd servicenivd | Godtagbar serviceniva

Korsning vajningsplikt b <0,6 b<1

Cirkulationsplats eller

. . b <0,8 b<1
signalreglerad korsning

De resulterande flodena for dagens trafik inklusive alstring for eftermiddagens maxtimme
visas i Figur 16 for K1 (korsningen Bjornovagen-Osterleden/Regattagatan) och Figur 17
for K2 (korsningen Bjorndvagen-Tegelvagen). Dessa floden har anvants i
kapacitetsanalysen. Den genomforda trafikanalysen bygger p& nagot hogre
exploateringsgrad an som nu &ar planerad (analysen gjort i ett tidigare skede med lagre
exploateringsgrad). Det medfor att analysen ar gjort med nagot hogre trafikbelastning &n
som kommer alstras fran planomradet. Det gor att analysen har viss marginal for
forandringar.

K1 Bjornovagen — Osterleden/Regattagatan
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Figur 16. Trafikfloden &r 2017 inkl. alstring, K1

Figur 16 visar trafikflédet i K1 inklusive exploateringens tillkommande trafik.

Resultatet fran kapacitetsanalysen for cirkulationsplatsen visar pa belastningsgrader
under dnskvérd niva for samtliga tillfarter, det vill saga under 0,8. Osterleden &r den tillfart
med hogst belastning och har en belastningsgrad pa runt 0,5. Kélangderna som kan
uppsta ar korta kan uppga till ndgra bilar som mest.

K2 Bjorndvagen — Tegelvagen

17(24)
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Bjornévagen

4— 0

Berghamragatan

! \\ Bjornovagen

Figur 17. Trafikfloden &r 2017 inkl. alstring, K2

Figur 17 visar trafikflédena i K2 inklusive exploateringens tillkommande trafik.

Resultatet fran kapacitetsanalysen for den andra korsningen med vajningsplikt visar pa
laga belastningsgrader under 6nskvard niva for samtliga tillfarter, det vill sdga under 0,6.
Den vastra tillfarten &r den tillfart med hogst belastning och har en belastningsgrad pa
runt 0,2. Kélangderna ar valdigt korta och kan uppga till ndgon enstaka bil som mest.

3.2.1 Kanslighetsanalys

En kénslighetsanalys har genomforts for att testa hur val dagens utformning av
korsningarna klarar av en eventuell framtida trafikbkning. Trafikméngderna har raknats
upp till &r 2040 med hjalp av trafikverkets upprakningstal EVA for Vastmanland. Fran ar
2017 till ar 2040 innebar det en 6kning pa cirka 27%.

Upprakningen av trafikflédena ar en generell upprakning av dagens trafik som tar hansyn
till tillvaxt och viss exploatering. Den alstrade trafiken fran planomradet har inte raknats

upp ytterligare.

Resultatet fran kanslighetsanalysen visar pa att dagens utformning av de bada
korsningarna klarar av en eventuell framtida trafikokning. For K1, korsningen
Bjornovagen — Osterleden/Regattagatan, har belastningsgraderna 6kat men de ligger
fortfarande under onskvard niva pa 0,8. Det visar att cirkulationsplatsen bor klara av en
trafikokning p& 27% som har anvants i analysen.
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3.3

For K2, korsningen Bjornovagen — Tegelvagen, ligger belastningsgraderna fortfarande pa
laga nivaer med den testade trafikokningen. Belastningsgraden for den vastra tillfarten
ligger runt 0,3 vilket fortfarande ar under 6nskvard niva.

Sammanfattning analys

Kapacitetsanalysen visar att de tva studerade korsningarna pa Bjornévagen kan hantera
den trafik som uppskattas alstras fran den planerade exploateringen. Analysen visar aven
att dagens utformning av korsningarna klarar av en eventuell framtida trafikokning.

Kanslighetsanalysen har genomférts med en trafikokning pa 27% och
belastningsgraderna ligger fortfarande under énskvard niva for bada korsningarna med
den trafikdkningen.

Dagens trafikflode pa& Regattagatan visar utifran tillganglig trafikmatning pa ett dygnsflode
pa runt 1 700 fordon/ dygn. Alstringen fran den nya exploateringen antas uppga till cirka
2 400 fordon/dygn och den allra stérsta delen av detta flode kommer ga langs med
Regattagatan. Med antagandet om att tyngdpunkten av parkeringsplatserna kommer
ligga centralt i planomradet ger det ett dygnsflode pa cirka 3 400 fordon/dygn pa
Regattagatan. Med en upprakning av dagens trafik till prognosar 2040 med en
trafikokning pa 27 % ger det ett dygnsflode pa cirka 3 900 fordon/dygn pa Regattagatan.
Alstringen har inte raknats upp nagot ytterligare da.

Regattagatan ar den gata som far den storsta trafikokningen med anledning av den nya
exploateringen. De 6vriga lokalgatorna i och runt omradet far endast mindre
trafikokningar eftersom merparten att trafiken till och fran omradet kommer att nyttja
Regattagatan.

Tabell 5. Framtida dygnsfléden for trafiken p& Regattagatan.

Dygnsflode Regattagatan

Dagens trafik 1700 f/d
Dagens trafik inkl. alstring 3400 f/d
Prognosar 2040 inkl. 3900 f/d
alstring

Konsekvensbeskrivning av planférslaget

Planforslaget innebar cirka 1000 nya lagenheter och tva nya forskolor. Byggnader i norra
delen av Regattagatan bevaras. Alla andra verksamheter och industribyggnader ska
rivas.
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Figur 18. Planforslaget med nya bostader inom Regattan. Kélla: Archus Partner AB
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4.1

Befintlig cykelbana
— — = Forslag fér cykelbana
~———  Gangfarts straket
[ Bevaras byggnader
= == Planomradet

Figur 19. (")versikskarta ('jver planomradet.

Gang- och cykelstrak

En forlaggning av gang- och cykelbanan langs Regattagatan och Ankargatan foreslas for
att koppla ihop gang- och cykelstraken i omradet. Langs med Regattagatan separeras
géende och cyklister. Pa gatans norra del blir det en dubbelriktad cykelbana pa 2,5 meter
och en gangbana pa 1,5 meter med en separation daremellan genom malad linje eller
annan avskiljning utan hojdskillnad. P& sddra delen av gatan separeras gaende och
cyklister av en gronyta. Dar blir bAde gdngbana och cykelbana 2,5 meter vardera. Gang-
och cykelstraket langs med Ankargatan blir 3 meter med gemensam yta fér gang- och
cykeltrafik. Gang- och cykelbanorna bor héalla god kvalitet genom till exempel upphdéjda
och fartdampande passager och korsningar.
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Figur 20. Sektion pa Regattagatan i dess norra del.

En del av Regattagatan far ett lagfartsomrade som kan regleras som gangfartsomrade.
Ett gangfartsomrade staller hdga krav pa utformning och gestaltning for att fungera val.
Det ska vara tydligt att det ar en yta dar fordon inklusive cyklister befinner sig pa de
gaendes villkor.

Kollektivtrafik

Busshallplatsen Vinggatan for busslinje 2 in till Vasteras centrum pa ligger pa andra sidan
av Bjornovagen fran utvecklingsomradet. Idag finns det bara ett évergangstalle som
korsar Bjornovagen och som ar placerad en bit ifrdn busshallplatsen. Manga tar darfor
den snabbaste vagen till busshallplatsen genom att réra sig tvarséver parkeringsomradet
och éver Bjornovagen direkt framfor busshallplatsen. For att fa en saker passage bor
man se 6ver mojligheterna att flytta 6vergangsstallet narmare busshallplatsen dar
personer vdljer att korsa vagen.

Nytt hallplatslage foreslds pa Regattagatan. Regattagatan far en bredd som &r anpassad
att fungera for busstrafikering. Kérbanebredden varierar mellan 6,5 meter vid befintliga
hus och 7 meter vid de delar med exploatering.
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4.3

4.4

4.5

45.1

Biltrafik

Né&gra storre andringar av befintliga vagar genom planomradet behovs inte eftersom
kapacitetsanalysen visar att befintlig struktur ar tillrackligt for framtidens trafikdkning.
Omradets lokalgator utformas smala med flexytor som kan nyttjas bade vid mote av tva
motorfordon och géende.

Trafik vid forskolorna

Vid forskolorna finns sarskilda bilparkeringar for foréldrar som hamtar och [amnar med bil.
Den &r utformad for att skapa en séker trafikmiljo framfor forskolorna. Leveranser och
avfallshamtning sker fran respektive gata utanfor forskolorna.

Parkering och angoring

| planomradet planeras totalt 810 parkeringar fordelat pa 640 platser i garage, 110 i
markparkering och 60 langs med gatorna i omradet. De flesta parkeringar ar placerade
centralt i omradet vilket gor att de flesta biltransporter behéver nyttja Regattagatan.

Allman parkering, angoéring, varuleveranser och sophantering

Parkeringsplatserna narmast entrén till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus, bor
enligt Boverkets byggregler vara avsedda for personer med nedsatt rorelseférmaga.
Platserna ska ha en minsta bredd pa 5,0 meter for tvarstéllda parkeringar. For
kantstensparkering racker det med 3,7 meter om parkeringen &r intill en gangbana.
Parkeringsplatsen bor anlaggas inom 25 meter fran entrén. Lutningen i langs- och sidled
pa angoringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade bor inte 6verstiga 1:50.
Riktlinjen &r att ca 3—-5 procent av tillgangliga platser (dock minst en plats) bér utgéras av
parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga.

For varuleveranser och sophantering bor gatunatet vara utformat s att backning av
fordon undviks, for att inte ventyra trafiksdkerheten.

Riktlinjerna for sjalva avstandet mellan avlastningsplats och leveransadress beror pa
leveransens vikt och volym samt vilket hjalpmedel som anvands eller andra aspekter.
Olika godsleveranser kommer darfor att ha olika krav pa hur langt avstandet kan vara.
For tyngre och stérre varor s& bor avstandet inte vara storre an 10 meter. Om avstandet
ar over 20 meter ger det en lag standard enligt riktlinjerna. For mindre varor ger avstand
upp till 20 meter god standard och ett avstand pa 6ver 40 meter &r 1ag standard.

Vid en eventuell atervandsgata ska det finnas en vandplats som ar dimensionerad for
sopbil. Vandplatsen kan utformas som en vandplan (radie 9 meter for vandning utan
backning) eller som en trevagskorsning.
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5 Slutsatser och rekommendationer

5.1 Trafiksakerhet, tillganglighet och trygghet

Pa en overgripande niva innebar forslaget atgarder som leder till att forbattra
trafiksakerheten, tillgangligheten och tryggheten inom planomradet.

De nya cykelbanorna leder till sammanhangande gang- och cykelbanor med god
standard och det ger bade god trafiksakerhet, god tillganglighet samt en 6kad trygghet for
de oskyddade trafikanterna i omradet.

Den foreslagna gatuutformningen inbjuder till I1dga fordonshastigheter och bidrar till &ven
den till okad trafiksakerhet. Det ar dock viktigt att gdngpassagernas utformning och
placering sker enligt gallande regler och riktlinjer fér att &ven de ska bidra till en férbéttrad
trafiksakerhet.

Trafikokningen p& Regattagatan till cirka 3 400 — 3900 fordon/dygn &r en rimlig
trafikmangd p& en gata som har viss genomfartstrafik i ett bostadsomrade. Det ar dock
viktigt att gatan far en god utformning.

Regattagatan ar den gata som far den storsta trafikokningen med anledning av den nya
exploateringen. De 6vriga lokalgatorna i och runt omradet far endast mindre
trafikokningar eftersom merparten att trafiken till och fran omradet kommer att nyttja
Regattagatan. De befintliga lokalgatorna runt omradet bedoms darfor inte fa en forsamrad
trafikskerhet jamfort med idag.

5.2 Kapacitet i trafiknatet

Kapacitetsanalysen visar att de tva studerade korsningarna pa Bjérnévagen kan hantera
den trafik som uppskattas alstras fran den planerade exploateringen.

Analysen visar aven att dagens utformning av korsningarna klarar av en eventuell
framtida trafikokning. Kanslighetsanalysen har genomforts med en trafikokning pa 27 %
och belastningsgraderna ligger fortfarande under kapacitetstaket for bada korsningarna
med den trafikbkningen.
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