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Detaljplan för Verksamhetsområdet Gilltuna, Västerås 
 

PLANBESKRIVNING 
 

INLEDNING 
Handlingar 
Detaljplanen består av plankarta med bestämmelser, planbeskrivning, genomförande-
beskrivning, illustrationskarta och miljökonsekvensbeskrivning (SWECO).  
Planuppdrag  
Byggnadsnämnden beslutade i februari 2008 att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag 
att upprätta en detaljplan för området Gilltuna. 
Syfte och huvuddrag 
Planens syfte är att ge förutsättningar för ett välbeläget verksamhetsfält där verksamhe-
ter som bilservice, småindustri och kontor kan etableras. Det ska också finnas olika 
slags parkeringsanläggningar inom området. 
Läget i staden vid infarten från väster har en stor betydelse för det intryck besökare får 
av Västerås. Området ska därför ges en mycket omsorgsfull gestaltning och inramning.

PLANDATA 

 
Översiktskarta. 

E18 

Västerleden 



 
Läge och omfattning 
Planområdet ligger väster om stadsdelen Skälby ca 8 km från Västerås centrum. 
Området angränsar till E 18 i norr och till Västerleden i öster. 
Söder om området finns Gilltuna gård och skogsmark möter området västerifrån. 
Planområdet omfattar ca 12 hektar. 
 
Markägoförhållanden 
De fastigheter som berörs av detaljplanen är Västerås 2:34, 2:51, 2:114 och Ytterhälla 
1:4. 
Allt mark inom planområdet ägs av Västerås stad. 
Gilltuna gård och några andra små fastigheter som ligger sydväst om planområdet är i 
privat ägo. 
 

TIDIGARE STÄLLNINGSTAGANDE  
Översiktsplan 
Översiktsplanen för Västra Skälby, ÖP 58,anger markanvändningen verksamheter med 
inslag av bostäder. Med hänsyn till detta föreslås verksamheter med liten miljöpåver-
kan, Planområdet ska inte inrymma ett nytt stort handelsområde. Verksamheter med 
behov av skyltlägen lokaliseras främst vid E18. Kring Gilltuna gård föreslås en förtät-
ning av bostäder, med låg exploatering. Se karta nedan 
 
 

 
 
 
 



Strategisk plan för åren 2008-2011 anger att 80 hektar tomtmark för näringsliv ska 
tillkomma till år 2011. Det nu aktuella planområdet om 12 ha, tillgodoser en betydan-
de andel av detta behov. 
 

Området är inte tidigare detaljplanelagt. Planområdet gränsar i öster till Västerleden, 
vilken omfattas av detaljplan för Västerleden söder om E18, Dp1613. 
 

Strategisk plan 

Riksintresse 
Västerleden och E 18 är riksintressen.  
Längst E 18 finns optokablar i marken, även dessa är klassade som riksintresse. 
 
Befintliga detaljplaner 

Strandskydd   
Parallellt med Västerleden löper ett åkerdike som sedan fortsätter mellan Köpingsvägen 
och järnvägen. På dikets båda sidor råder strandskydd 25 m, enligt miljöbalken 7 kap 13§. 
Planens genomförande förutsätter att strandskyddet upphävs på samma sätt som i novem-
ber 2006.  Länsstyrelsen beslutade då att upphävande strandskyddet för den norra delen av 
detta dike, i samband med detaljplanen för Västerleden.  
Det finns också ett mindre dike som löper i väst-östlig riktning i norra delen av planområ-
det och ett dike i norr-sydlig riktning i planområdets södra del.  
Det bedöms finnas särskilda skäl att upphäva strandskyddet, enligt 7 kap. 15 § i miljöbal-
ken (MB) och ansökan om detta görs genom en särskild skrivelse till Länsstyrelsen i sam-
band med utställning av denna detaljplan. 
 
 
Behovsbedömning om betydande miljöpåverkan 
Planens genomförande bedöms ge en sådan betydande miljöpåverkan som avses i 6 kap. 
11 § miljöbalken. En miljöbedömning, med tillhörande miljökonsekvensbeskrivning 
(MKB), har därför upprättas enligt kraven i PBL 5 kap. 18 §.  
MKB:n har upprättats av SWECO Environment AB, 2010-06-01. En sammanfattning av 
denna finns under avsnittet Planens konsekvenser. De betydande miljöaspekter som be-
handlas är; naturmiljö och vegetation, yt- och grundvatten, kulturmiljö, trafik luftförore-
ningar och klimatpåverkan, landskapsbild, samt buller. Bland konsekvenserna för männi-
skors hälsa och säkerhet lyfts aspekter för rekreation och friluftsliv, respektive olycksris-
ker och skyddsåtgärder fram. Viktiga aspekter för hushållning med naturresurser är att 
skogsmark kommer att tas i anspråk vid exploatering av planområdet. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 



NUVARANDE FÖRHÅLLANDEN  
Natur och landskap 

Vy över planområdet från E18 under pågående byggnationen av cirkulationsplatsen. 
 
Mark och vegetation 
Detaljplanområdet utgörs till 80 % av skogsmark. Övrig mark är f.d. åker- och ängsmark.  
Den f.d. åkermarken är idag uppfylld med fyllnadsmassorna och endast ca 1 ha av marken 
är naturlig. 
Området består till stor del av småbruten och kuperad terräng. På vissa ställen, framförallt 
i de norra och västra delarna, förekommer stora nivåskillnader. 
Vegetationen i Gilltuna består för det mesta av barrträd med ett skogsbryn av blandskog. 
Blåbär, lingon och linnea är några av de växter som påträffas oftast. 
I de mer öppna partierna finns ormbunkar, liljekonvaljer och olika gräsarter. 
I områdets östra del har lermassor lagts upp i samband med byggnationen av Västerleden. 
Där finns det stora mängder av baldersbrå. Styvmorsvioler, klöver och tistel förekommer 
också i de upplagda lermassorna. 
Utanför planområdet västra gräns finns lavbeklädda hällmarker. 
 
Geotekniska förhållanden och markradon 
Marken inom planområdet består till största del av morän och bergsmark. I de norra delar-
na finns storblockig morän och berg i dagen. I den södra delen av planområdet finns en 
moränrygg. Övrig mark är lermark. Lerdjupet är mycket grunt. 
Kompletterande grund- och radonundersökningar bör genomföras. 
 
Förorenad mark 
Risken för föroreningar bedöms som liten, enligt planens MKB. 
 
 



Hydrologi  
Planområdet består till stor del av naturmark med skog. Runt hela området och även inom 
området finns diken som avleder dagvatten vidare mot Mälaren. Den största delen av ytav-
rinningen sker via diken till Kapellbäcken och vidare mot Mälaren. En mindre del av väst-
ra delen avvattnas västerut mot Asköbäcken 
Det dagvattnet som avrinner från området idag fördröjs i det nybyggda fördröjningsmaga-
sinet vid Västerleden. Därefter transporteras vattnet vidare genom Hackstasystemet. 
Genom att stora ytor inom verksamhetsområdet Gilltuna kommer att hårdgöras, krävs det 
nya anläggningar inom planområdet för att fördröja dagvattnet. Se vidare under rubriken 
dagvatten. 
 
Fornlämningar 
En större arkeologisk utredning över området gjordes mellan 1989 och 1992. 
År 2003 genomförde Västmanlands läns museum en särskild arkeologisk utredning och i 
samband med byggandet av Västerleden har ytterligare en utredning gjorts.  Vid samma 
tillfälle utfördes både förundersökning och slutundersökning av de påträffade fornläm-
ningarna i form av stensträngarna. 
I samband med det påbörjade arbetet med detaljplanen för verksamhetsområdena Lång-
ängarna och Gilltuna genomfördes även en arkeologisk utredning med provgropar i 
skogsmarken. Inga nya fornlämningar påträffades. 
Länsstyrelsen planerar utföra slutundersökningen under våren/-sommaren 2010 och i 
samband med det tas stensträngarna bort från området. 
 

PLANFÖRSLAGET 
Landskap och omgivningar 
Planområdets blivande bebyggelse blir det första man möter av staden Västerås när man 
närmar sig från väster. Området är mycket exponerat mot E 18 och även mot Västerleden. 
Det särskilt utsatta läget är vid korsningen mellan E8 och Västerleden och upplevelse av 
verksamhetsområdet därifrån har en mycket stor betydelse . 
Detta ställer höga krav på utformningen och inramningen av verksamhetskvarteren och 
bör vara styrande både vid gestaltningen av byggnader som sådana och vid placeringen av 
byggnationer i landskapsrummet. 
Planen föreslår en 15-50 m. bred varierande skyddszon mellan E 18 och kvartersmarken. 
Terrängen här är mycket kuperad och det finns stora nivåskillnader. 
Mellan vägen och verksamhetskvarteren finns också ett relativt brett vägdike, som ger ett 
avstånd om ca 15 m. mellan vägbanan och kvarteret. 
Upplevelsen av verksamhetsområdet från Västerleden bedöms inte vara av lika stor vikt, 
dels därför att ett behov av annonsering av de blivande verksamheterna finns och dels för 
att Västerleden till stora delar är gestaltad som en ”landsväg” i landskapet.  Även mot 
Västerleden, där marken är relativ platt, behåller man en omväxlande skyddszon. Längst 
vägen finns ett vägdike som avgränsar vägbanan och verksamhetskvarteren. Här föreslås 
inga generella trädplanteringar, utan särskilda utformningskrav gäller för byggnader, skyl-
tar och tomter. 
Inom planområdet föreslås två lokalgator som passerar genom parkområden. Särskild vik-
tig är inramning och utformning av den norra infarten där man planerar för en vägrestau-
rang. 
Centralt i området finns två kullar. De ska bevaras och utvecklas till naturpark. 
Rastplatsen kan med fördel utrustas med informationsskylt om vad som historiskt har fun-
nits på platsen. 
 



I anslutning till områdets syd-västra del ligger skogmark som tillsammans med skyddsom-
rådena och parkmarken inne på området skapar ett trevligt inslag i den annars rätt så hårda 
miljön. 
För att minimera slitage av de lavklädda hällmarkerna väster om planområdet bör tydliga 
stigar anvisas. Det bör finnas papperskorgar i tillräcklig omfattning i området och i anslut-
ning till skogsområdet väster om planområdet. 
Planens intention är att anordna ett välbeläget industriområde där verksamheter med be-
hov av goda transportvägar och parkeringsmöjligheter, men som samtidigt kan innebära 
störningar för omgivningen, kan etableras i en relativ grön miljö Det framhålls att området 
kommer att ha stort samhällsekonomiskt värde för staden. 
 
Masshantering 
Genomförande av detaljplanen kräver omfattande sprängningsarbeten i de norra och cen-
trala delarna av planområdet. För att utföra detta på ett för miljön hänsynsfullt sätt bör de 
bergmassor som sprängs bort användas för att fylla ut svackor i de lägre delarna inom 
planområdet. 
Enligt Miljö- och projekteringsbyråns beräkningar måste ca 25 100 kubikmeter schakt-
massor fraktas bort(varav det mesta är jord/moränmassor).  
 
 
Massberäkning (m3) 

Fördelning  Schakt 
Varav 
bergschakt  Fyll 

Massor som  
måste 
 fraktas bort 

Serviceanl  23000 30-50%  16000       7000 
Uppställn+drivm.  14500 10-30%    5900       8600 

           0 
Tomt 5800kvm  1800 0-10%      600       1200 
Tomt 8800kvm  4400 0-10%    1100       3300 

           0 
Väg utanför tomt  2300 5-10%      400        1900 
P+rest+bod+uc  1500 0-10%      200        1300 
Dammar, dagvatten-
ledn.  2800 0-5%    1000        1800 
Totalt     50300       25200         25100 

Det förutsätter dock att man skall använda schaktmassor för fyll och delvis krossa de bra 
bergmassorna. 

 
Bebyggelse /  Verksamheter 
Tillåtna verksamheter inom planområdet är bilservice, småindustri med skyddsavstånd 
200 m, kontor, parkering.  
Det finns också en liten yta som är planlagt för E = tekniska anläggningar. 
Planbestämmelsen G = bilservice omfattar service för både bilar och bilister. 
Det förstnämnda gäller bilreparation, biluppställning samt försäljning av drivmedel och 
tillbehör. Till bilistservice hör hygienutrymmena med toaletter och dusch, kiosker, motell 
och vägrestauranger. 
 



Exempel på verksamheter som ryms inom J1 = småindustri är industri, hantverk, produk-
tion, lagring och hantering av varor och som kan innebära vissa störningar för omgivning-
en; utsläpp, lukt och buller (vanligtvis trafikbuller).  
Förutom användningsbestämmelserna bilservice och småindustri gäller i detta område 
även; 
K  =Kontor. Möjliga verksamheter är vanlig kontorsverksamhet, hotell, konferenslokaler.  
P  =Parkering. Hit räknas alla slag parkeringsanläggningar. 
E =Tekniska anläggningar. Både offentliga och privata anläggningar för produktion eller 
omvandling av el, tele-, TV- och radiosignaler samt värme. 
 
Gestaltning /  Byggnader, skyltar och tomter 
Utformning av byggnader och skyltar 
Området har ett exponerat läge och är idag bland det första som man möter när man när-
mar sig staden Västerås västerifrån via E 18. Den mest utsatta platsen är vyn från kors-
ningen mellan E18 och Västerleden även om områdets exponering mot Västerleden också 
är viktig. 
Bebyggelsen och den omkringliggande marken bör bidra till en positiv bild och uppfatt-
ning av Västerås. En omsorgsfull och medveten arkitektonisk gestaltning av den nya be-
byggelsen inom området är därför nödvändig. Nya byggnader och skyltar bör i färg och 
form inte dominera i stadsbilden. Planen anger en högsta byggnadshöjd (12 m). Denna 
avser även skyltar. För byggnader och skyltar gäller följande planbestämmelse; 
f1 = Vid utformning av byggnader närmast infartsvägar ska den arkitektoniska kvalitén 
särskilt beaktas. Byggnader ska i proportioner, fönstersättning, takutformning, material 
och färg utformas med särskild hänsyn till det exponerade läget. 
 Reklamskyltar och fasadbelysning får endast avse inom kvarteret förekommande verk-
samhet, ska begränsas i storlek och styrka och får inte vara föränderliga eller blinkande. 
 
 
 

 
 
Scanias anläggning 



Gaturum 

 
Utformning av tomter 
Byggnader och tomter ska utformas med representativ och välordnad sida mot 
 E 18 och Västerleden. Välordnade parkeringsytor eller andra publika ytor kan förekomma 
i området närmast vägen (inom ca 25 m till 40 m) men inte lager/förråd av material.  
Detta regleras med planbestämmelsen: 
 n4 = Marken får inte användas för upplag. 
Grönytor/uteplatser för paus/rekreation ska finnas på de respektive tomterna.  
 
Detta regleras med planbestämmelsen: 
 n3 = Av tomtens obebyggda yta ska 10 % vara planterad. 
 

Gång- och cykelväg, gator,   
Söder om verksamhetsområdet Gilltuna finns en gång- och cykelväg i nord-sydlig rikt-
ning. Gc-vägen leder från busshållplasten vid Köpingsvägen till gång- och cykeltunneln 
under Västerleden. På grund av planområdets karaktär projekteras inga separata gc-vägar 
inom området utöver de gångvägar som löper längs vägar för biltrafik. Det är viktigt att 
man separerar gående från den tunga lastbiltrafiken för att höja säkerheten i området. 
Detta kan göras genom att tillexempel anordna en remsa med grönskan mellan gångspå-
ren och körbanan. 
På området planeras en uppställningsplats för bilar med farligt gods och det kommer att 
ske tung lastbilstrafik. Det innebär att verksamheterna inom planområdet kan medföra 
olyckrisker och på grund av detta är området inte lämpligt för cykeltrafik.  

De två Lokalgatorna inom området är planlagda förbi det gröna stråket mellan skydds-
områdena och parkmarker. Detta bidrar till en mjukare miljö och gör att man upplever 
området som välplanerat och genomtänkt. Intentionen är att kunna spara så mycket som 
möjligt av den befintliga grönskan. På vissa ställen kan man bli tvungen att anlägga nya 
grönområden på grund av det angreppet som kan uppstå under områdets byggnation. 
 
Ytvatten, dagvatten, grundvatten 
Förslagna skyddszoner skall utformas så att maximal reducering, rening och fördröjning 
av dagvatten uppnås. 
Det gröna stråket i söder och väster ska omfattas av skyddszon för dagvatten. 
Enligt Västerås dagvattenplan ska dagvattnets mängd och innehåll av föroreningar be-
gränsas innan det når Mälaren. Det bör också ske så nära källan som möjligt.  
Kommunens befintliga dagvattenssystem har inte kapacitet att ta emot en direkt avled-
ning av områdets dagvatten. Därför måste en fördröjning av dagvattnet åstadkommas. 
Förutsättningarna för detta inom området är dock inte de bästa, med stora och hårdgjorda 
ytor. 
 
Energieffektivt byggande  
Västerås stad eftersträvar att nya byggnader uppförs enligt principerna för lågenergihus. 
För lokaler som uppvärms på annat sätt än elvärme (ex. fjärrvärme), är den högsta tillåta 
specifika energianvändningen 70 kWh/m²/år. 
För lokaler som uppvärms med elvärme är den högsta tillåta specifika energianvänd-
ningen 50 kWh/m²/år. 
 
 



Trafikstruktur, kollektivtrafik 
VL:s landsortslinje 111aa/515 trafikerar Långängkrogen. Som det ser ut idag är det bara 
förbeställningsresor som gäller för området.  Efter hand som området byggs bör man 
överväga att busslinjen förlängs 
 
In- och utfarter till området, parkeringar 
Det kommer att finnas två infartsvägar till planområdet. Båda är anslutna till Västerleden 
och ligger på allmän mark.  
Med verksamheter som attraherar yrkestrafik och även ibland persontrafik är det troligt 
att in- och utfarterna till planområdet blir väl begagnade. Det är därför angeläget att detta 
inte innebär köbildningar på Västerleden som i förlängningen begränsar av- och påfart 
till E18. Detta kan förhindras genom att särskilda in- och utfartsfiler anordnas i enlighet 
med planillustrationen. 
 
Tillgänglighet 
Bebyggelsens utformning ska säkerställa en god tillgänglighet till byggnaders  
entréer, gång- och cykelvägar och friytor, enligt gällande lagstiftning. 
 
Buller 
Tillåten markanvändning är sådan industri som innebär begränsade störningar för om-
givningen. De närmaste bostadsbebyggelserna ligger vid Gilltuna gård och avståndet 
från detaljplansgränsen till dem är minst 150 m  
Dessa avstånd, i kombination med en särskild planbestämmelse kring störningsskydd för 
de tre kvarteren närmast bostadsbebyggelsen vid Gilltuna gård, bedöms vara tillräckliga 
för att störningar från verksamheterna inte ska behöva uppstå. 

Planbestämmelsen; m1 = Verksamheten får inte vara störande för omgivningen. Buller-
nivån från verksamheten inom kvarteret får inte överstiga 45 dB(A) ekvivalentnivå vid 
närmaste bostadshus. Besvärande ljus får inte nå omgivande bostadsbebyggelse. 
 
Avfall 
Avfall skall hanteras enligt Västerås stads lokala renhållningsordning. Organiskt avfall 
och restavfall skall sorteras inom varje fastighet i miljöbodar eller liknande. 
 

Olycksrisker 
 
Riskhänsyn, riskkällor inom området: 
Planområdet planeras som verksamhetsområde för åkeriverksamhet, drivmedels-
anläggning, truckstop med serviceanläggning för tunga fordon samt en enklare typ av 
matservering. Inom planområdet planeras även en uppställningsplats för farligt gods. 
Detta innebär att det inom området finns en verksamhet som kan medföra olycksrisker 
såväl inom som utanför planområdet.  

Inom planområdet bör samma princip för riskhänsyn tillämpas som för byggnadsplacer-
ing i industriområden intill transportleder för farligt gods. Det innebär att skyddsavstånd 
till byggnader inom planområdet bör vara minst 40 meter från uppställningsplatsen, se 
restriktioner för byggnadsplacering i stycket nedan.  

Under förutsättning att verksamheten inom planområdet begränsas till ovan nämnda 
verksamhetsslag görs bedömningen att tillräcklig riskhänsyn till annan verksamhet tas 
genom de skyddsavstånd som erhålls med uppställningsplatsens föreslagna läge.  



                                                 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 Farligt gods på väg, projektrapport, MBR, 2009 

Andra skyddsåtgärder med avseende på personsäkerhet, utöver skyddsavstånd, bedöms 
inte vara nödvändiga. Skyddsåtgärder avseende risker för miljöskador utreds genom 
MKB. 
Riskhänsyn, riskkällor utanför området 
I planområdets närhet finns två riskkällor: farligt gods transporteras på Västerleden och 
på E18. Planområdet ligger inom den i ÖP54 angivna riskbedömningszonen. Risker för-
knippade med farligt godstransporter utreddes 20091,2. Under förutsättning att verksam-
heten inom planområdet begränsas till ovan nämnda verksamhetsslag kan följande re-
striktioner tillämpas för byggnadsplacering inom planområdet:  

    Bebyggelsefritt             0-20 m från E 18 respektive Västerleden  
    Skyddsanalysområde  20-40 m från E 18 respektive Västerleden 
    Skyddsavstånd                 40 m från E 18 respektive Västerleden 
 
Skyddsanalys behövs inte för parkeringsplatser för personbilar. 
 
Planbestämmelsen; f2 =            För område inom 40 m från Västerleden gäller  

          särskilda utformningskrav med hänsyn till olycksrisker.  
 Detta förtydligande har gjorts 
efter planens antagande; 
2010-12-06                                Uppställning av fordon med farligt gods förej ske inom   

40 m från E18 respektive Västerleden. 
Förutsättningar för räddningsingripande 
Framkörningstider:  
Planen föreslår verksamhetsområde för åkeriverksamhet, drivmedelsanläggning, truck-
stop med serviceanläggning för tunga fordon mm. Verksamheten klassas som grupp B-
bebyggelse. Räddningsstyrkans framkörningstid får enligt aktuellt kommunalt hand-
lingsprogram för räddningstjänst inte överskrida 8 minuter till aktuell bebyggelsetyp. 
Fastställd tidsram överskrids inte.  

Brandvattenförsörjning:  
Enligt sakkunnigutlåtande från MBR ska planområdet brandvattenförsörjas från brand-
postnät med 2400 l/min. Detta är baserat på handlingsprogrammet där det anges att sär-
skilt brandfarlig verksamhet ska brandvattenförsörjas med 2400 l/min.  
Man inser problemen med de stora kostnadskrävande investeringar som detta skulle 
medföra. I syfte att ge en mer nyanserad bild har man utfört beräkningar av brandvatten-
behovet. Genom beräkningar kommer vi fram till följande: 
Går det att reglera markytans utformning vid uppställningsplatsen så att ett ev. läckage 
inte tillåts breda ut sig till allt för stora pölar (max 300 m2) så räcker det alltså med 1200 
l/min annars är behovet 2400 l/min.. 



TEKNISK FÖRSÖRJNING 
Vatten och avlopp 

Dagvatten 

Skydd mot brandspridning mellan byggnader 
Byggnader inom planområdet ska placeras eller utformas så att skydd mot brandsprid-
ning uppnås. Det kan ske genom att byggnaderna uppförs med inbördes skyddsavstånd, 
utformas med brandtekniskt avskiljande konstruktion eller genom en kombination av 
dessa. Stora byggnader ska sektioneras med brandväggar så att brandspridning till när-
liggande byggnader kan hindras eller försvåras. 
 
Detaljplankartan förses med följande text;  
       Skydd mot brandspridning ska tillgodoses inom ramen för gällande lagstiftning. 
       Se anvisningar i planbeskrivningen.            
       

Området ska anslutas till befintligt Va-nät. En tomt med tekniska anläggningar inne-
hållande bland annat en pumpstation placeras i anslutning till den norra infarten till 
planområdet. 
 

Dagvatten från området måste fördröjas. Max 20 liter per sekund och hektar får 
släppas ut till det kommunala dagvattennätet. Dagvattnet ska ledas till fördröjnings-
magasinen som utformas som ”torra dammar”.  Fördröjningsmagasin kommer att 
anläggas på allmän mark vid behov. Det planeras ett fördröjningsmagasin i södra 
delen av planområdet. 
På Arvers framtida mark, norr om den norra infarten från Västerleden planeras det 
också att anlägga ett fördröjningsmagasin.  
En katastrofdamm projekteras i anslutning till uppställningsplatsen för farligt gods. 
Till katastrofdammen avleds vatten i händelse av ett utsläpp eller en brand då för-
orenat släckvatten kan uppkomma.  
De befintliga dikena inom området ska läggas igen. 
För att ta hand om dagvattnet från planområdet, föreslås ett mjukt format dike längst 
det nordöstra områdets gräns.  
Dagvatten från parkeringsytor eller annan förorenande verksamhet ska vid behov 
renas från olja och andra föroreningar med lämplig metod. Utsläpp av olja i dagvat-
ten över 3 mg/l mätt som oljeindex är inte tillåtet. Det åligger verksamhetsutövaren / 
fastighetsägaren att kontrollera föroreningshalterna i dagvattnet innan det släpps till 
kommunens allmänna dagvattennät. 
Åtgärder för att rena dagvatten och skapa den maximalla fördröjningen ska vidtas på 
tomtmark innan dagvatten släpps till kommunens dagvattenledningar eller diken.   
  Dagvattnet ska fungera enligt följande: 
- Vid ny bebyggelse får takvatten avledas direkt till dagvattenledningar om omgi-
vande ytor kan anses förorena det takvatten som skulle rinna över ytan. Dock kan 
takvattnet behöva fördröjas innan det når kommunens dagvattennät. 
- Dagvattenbrunnar förses med filter för avskiljning (vilka av de är en projekterings 
fråga) 
- Dagvatten från större parkeringsytor skall renas och fördröjas. 
- Dagvatten från ytor som kan mistänkas förorenas bör inte ledas direkt till grönytor 
utan föregående rening. 
- Där så är möjligt avleds dagvatten till grönytor för infiltration. 
- Anslutning till befintligt dagvattennät sker med kontrollerat flöde. 
- Befintliga diken i området ska , så långt som möjligt, användas för avledning av 



dagvatten. Avledning av dagvatten i diken är att föredra före bortledning i slutna 
ledningar. 
- Allt dagvatten från området runt serviceanläggningen måste samlas vid en punkt, 
innan det släpps vidare till kommunens dagvattennät. 
Grundvattennivån i området ska fastställas samt vilka åtgärder som bör vidtas mot 
föroreningar från ytvattnet och eventuell olycka med farligt gods. 
Undersökningar av grundvattennivån i området har även betydelse för grundlägg-
ning av byggnader och för att förhindra en sänkning av grundvattnet med sättningar 
som följd. 
För att skapa en väl fungerande dagvattenhantering föreslås följande planbestämmel-
ser för de blivande verksamhetskvarteren; 
n1 = Dagvatten från parkeringsytor eller annan förorenande verksamhet ska vid 
behov renas från olja och andra föroreningar. Utsläpp av olja i dagvatten över 3 
mg/l mätt som oljeindex är inte tillåtet. 20 liter per sekund och hektar får släppas ut 
till det kommunala dagvattennätet 
n2 = Höjd på färdigt golv skall vara lägst 0,3 m över marknivå i förbindelsepunkt för 
dagvatten. 
 
Värme 
Alla fastigheter ges möjlighet, och bör av miljöskäl, anslutas till fjärrvärmenätet. 
 
El 
Mälarenergi AB har ett utbyggt ledningsnät fram till området. Inom området byggs 
elnätet ut samtidigt med övriga ledningsnät.  
Utbyggnad av nätstationer görs i takt med försäljning av nya fastigheter. 
 Planen ger möjlighet att dels placera nätstationer på allmän platsmark, inom område 
avsatt som skyddsområde och dels på kvartersmark efter överenskommelse med re-
spektive fastighetsägare. 
Den förslagna platsen för en transformatorstation är tomtmark för Tekniska anlägg-
ningar.  
 
Tele och Bredband 
Fastigheterna kan anslutas till tele- och bredbandsnätet. Detta byggs ut samtidigt 
med övriga ledningsnätet  

OBS! 
Alla befintliga kablar/ledningar ska uppmärksammas. 
Telenor och Skanova har ledningar inom planområdet. 
Vid behöv av flyttning eller ändring av kablar ska berörda parterna kontaktas i frå-
gan. Alla undanflyttningsåtgärder som övriga kontrahenterna initierar ska även be-
kostas av dem. 
 
Avfall 
Avfall skall hanteras enligt Västerås stads lokala renhållningsordning. Organiskt 
avfall och restavfall skall sorteras inom varje fastighet i miljöbodar eller liknande. 
Plats för en återvinningscentral kan anordnas på parkeringen. Den kan bli en viktig 
målpunkt för kunder. 
Avfallsstationens placering redovisas på planillustrationen. 

 



KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFÖRANDE  /  MKB 
Planen bedöms ge betydande påverkan på miljö, hälsa och hushållning med naturre-
surser. MKBn är därmed upprättad i enlighet med PBL:s formella krav 
Här redovisas en sammanfattning av MKB upprättad av Sweco Environment AB, 
Västerås den 2 juni 2010. Konsekvenserna har delats upp i tre delar, miljökonsekven-
ser och konsekvenser för människors hälsa och säkerhet samt hushållning med na-
turresurser.  
Bland miljökonsekvenserna lyfts aspekter för följande rubriker fram; naturmiljö och 
vegetation, yt- och grundvatten, kulturmiljö, trafik luftföroreningar och klimatpåver-
kan, landskapsbild, samt buller. 
Bland konsekvenserna för människors hälsa och säkerhet lyfts aspekter för rekrea-
tion och friluftsliv respektive olycksrisker och skyddsåtgärder fram.  

Viktiga aspekter för hushållning med naturresurser är att skogsmark kommer att tas 
i anspråk vid exploatering av planområdet. 

Genomförandet av detaljplanen har jämförts med ett så kallat nollalternativ, om pla-
nen inte genomförs. Året för jämförelse har satts till 2015 eftersom planområdet då 
bedöms vara fullt utbyggt. De miljökonsekvenser som har utretts jämförs med såväl 
miljökvalitetsnormer som miljömål. 

Bedömningen har gjorts att detaljplanen inte kommer att försvåra uppfyllandet av 
nationella miljömål för giftfri miljö. Detta förutsätter dock att åtgärder genomförs för 
att skydda miljön.  

Miljömålet god bebyggd miljö bedöms kunna uppnås genom att dagvatten omhän-
dertas och att vidare planering utförs enligt planens intentioner. För miljömålen frisk 
luft, levande skogar samt ett rikt odlingslandskap bedöms detaljplanen ha en negativ 
påverkan.  

Genom uppförandet av verksamhetsområden tas skogsmark bort till förmån för an-
nan verksamhet.  

Spridningsberäkningar för luft har utförts som visar att det inte finns risk för att hal-
ten av partiklar (PM10) överskrids inom planområdet, men dock i dess relativa när-
het, kring E18. För övrigt bedöms miljökvalitetsnormer och miljömål innehållas 
även vid en utbyggnad av planområdet.  

Det finns risk för att olyckor kan uppstå och föroreningar riskerar då att spridas till 
grundvattnet Åtgärder måste därför vidtas inom varje fastighet för att skydda grund-
vattnet. Bedömningen är därför att miljömålet för grundvatten av god kvalitet varken 
nås eller motverkas. I utredningen konstateras det att trafiken i anslutning till plan-
området kommer att öka. Det har dock inte varit möjligt att göra någon bedömning 
av det regionala transportarbetet som kan komma att uppstå genom planförslaget. 
Det går därför inte att göra någon bedömning av möjligheterna för måluppfyllelse av 
miljömålet begränsad klimatpåverkan. 

Genom planens genomförande kommer landskapsbilden att påverkas och ett hårt 
slitage på de hällmarker som finns väster om planområdet kan förekomma.  

I denna miljökonsekvensbeskrivning föreslås att det i samband med detaljplanearbe-
tet, bör beslutas att planområdet tydligt ska avskiljas från omgivande natur. Exem-
pelvis kan ett tydligt gångstråk upprättas i naturmarken väster om planområdet. Det-
ta har föreslagits i syfte att ge de nya verksamheterna, truckstop, parkeringarna och 
rastplatserna ett högre rekreationsvärde.  

 



Möjlighet till friluftsliv kommer att påverkas i och med planens genomförande. Kon-
sekvenserna för rekreation/friluftsliv för boende i närområdet bedöms dock vara ac-
ceptabla även i fortsättningen. 

Trafiken kommer att öka i anslutning till planområdet. Därmed ökar också olycks-
risken men bedömningen är att risken är godtagbar genom att planläggningen kom-
mer att följa de säkerhetsavstånd som gäller.  

Denna bedömning gäller även för buller eftersom Naturvårdsverkets riktlinjer ska 
följas. 

Vid planförslaget bedöms inte trafiken öka i någon större omfattning längs E18.. 
Planförslaget medför en ökning av fordon på Västerleden. Området kommer fram-
förallt att nyttjas som rastplats för yrkeschaufförer. Därmed kommer antalet start och 
stopp av fordon att öka till följd av planen. 

Vid omvandling av skogsmark inom planområdet kommer omfattande markbearbet-
ning att behövas göra. Inför utförande av byggnationer krävs omfattande spräng-
ningsarbeten i de norra och centrala delarna av planområdet. För att utföra detta på 
ett för miljön hänsynsfullt sätt bör de bergmassor som sprängs bort användas för att 
fylla ut svackor i de lägre delarna inom planområdet. 

När exakta lägen för byggnader har fastställs måste mer detaljerade geotekniska ut-
redningar utföras för att inte riskera sättningar i framtider. 

Möjligheten till rekreation i skogen minskar men den sammantagna bedömningen är 
att förändringen är acceptabel då det finns andra skogsområden i närheten. Närheten 
till naturmark bedöms kunna utgöra en positiv upplevelse för besökande vid ”truck-
stoppet”. Det finns dock stor risk för såväl slitage som nedskräpning i naturen. 

Planen medför ingrepp i naturen och att landskapsbilden förändras. Verksamheter 
som bidrar till utsläpp av föroreningar och buller kommer att etableras i området. 
Detta skall dock ställas mot ett behov från Västerås Stads sida att etablera industri-
områden och truck - stop i syfte att göra Västerås till en attraktiv ort för företag. 
Verksamhetsområdet Gilltuna kommer att ligga väl anslutet till transportlederna E18 
och Västerleden samt nära Västerås hamn. I grannskapet finns också ett annat indu-
striområde Långängarna och även industriområdet Hacksta ligger i närheten. 
 Ur miljösynpunkt är det positivt att samla dessa fordon på ett ställe där det är möj-
ligt att kunna omhänderta eventuella utsläpp. 
Sammantaget görs därför bedömningen att planområdet är väl placerat utifrån de 
aspekter som beaktats. 
 
 
 
 
ADMINISTRATIVA FRÅGOR 
Genomförandetid 
Genomförandetiden är 10 år från den dag planen vinner laga kraft. 
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