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Vad är en detaljplan? 
En detaljplan talar om hur mark- och vattenområden får användas inom ett 

visst område. Det kan handla om ett kvarter eller några fastigheter. En ny 

detaljplan görs för att ta reda på om ett område är lämpligt för en viss 

användning, exempelvis bostäder eller kontor. Detaljplanen består av en 

juridiskt bindande plankarta, och en planbeskrivning. 

 

Detaljplaner tas fram i flera steg och beroende på planens komplexitet kan 

processen ha olika omfattning och ta olika lång tid. Under processen vägs 

allmänna och enskilda intressen mot varandra. Samråd sker alltid med aktörer 

som berörs av detaljplanen. Det kan till exempel vara fastighetsägare, 

föreningar och olika myndigheter. Det är plan- och bygglagen, PBL, som styr 

arbetet med detaljplaner. 

Planförfarande 
Detaljplanen handläggs med utökat förfarande.
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Inledning 

Syfte 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra för 

verksamheter, solenergianläggningar samt 

järnvägsanknutna verksamheter och kombiterminal med 

tillhörande järnvägsspår. Planen syftar även till att 

säkerställa befintlig yta för bostäder inom planområdet.  

 

Huvuddrag 

Detaljplanen domineras av användningen verksamheter. I nordväst får även 

solenergianläggningar uppföras. I söder möjliggör detaljplanen för 

kombiterminal och järnvägsanknutna verksamheter. I norr och söder regleras 

bestämmelser för att spara träd som en ridå mot verksamhetsmarken samt för 

att skydda naturvärden på platsen. Centralt inom planområdet finns en befintlig 

bostadsfastighet som planläggs för ändamålet bostäder. Angöring till området 

planeras ske från nordvästra delen av planområdet. Cirka 65 hektar planläggs 

som byggbar mark. 

Ägoförhållanden 

Planområdet omfattar del av fastigheten Hedensberg 7:52 och fastigheten 

Hedensberg 7:9 där Hedensberg 7:52 ägs av Tillberga utvecklings AB och 

Hedensberg 7:9 ägs av privatperson. 

Genomförandetid 

Genomförandetiden är 10 år från den dag planen vinner laga kraft. 

Planhandlingar 

• Plankarta och grundkarta 

• Planbeskrivning och illustrationsplan 

• Fastighetsförteckning 

Utredningar 

• Arkeologisk utredning etapp 1, Arkeologikonsult, 2024 

• Bullerutredning, Sweco, 12 september 2025 

• Dagvattenutredning, Sweco, 14 oktober 2025  

• Geoteknisk utredning PM, Geoteknologi, 13 november 2024 

• Markteknisk undersökningsrapport, Geoteknologi, 13 november 2024 

• Landskaps- och kulturmiljöanalys, Sweco, 26 september 2025 

• Luftutredning, Sweco, 2025-09-02 

• Miljöteknisk markundersökning av skjutbana, Hedenvind projekt, 22 

november 2024 

• Miljökonsekvensbeskrivning, Sweco, 27 oktober 2025 

• Naturvärdesinventering, Sweco, 31 oktober 2023 

• Riskutredning verksamheter, Sweco, 22 september 2025 

• Riskutredning farligt gods, Sweco, 22 september 2025 

• Skyfallsutredning, Sweco, 7 oktober 2025 

• Trafikutredning, Sweco, 6 oktober 2025 

Politiska beslut 

Byggnadsnämnden beslutade 19 juni 2024, att ge stadsbyggnadsförvaltningen i 

uppdrag att upprätta en detaljplan för området. 

Medverkande tjänstepersoner 

Planförslaget har tagits fram på uppdrag av byggnadsnämnden av 

planarkitekter Erika Lloyd och Amal Mayoufi i samarbete med kompetenser 

från Västerås stad. 

Läge 

Detaljplaneområdet är ungefär 90 hektar och är beläget cirka 10 kilometer från 

Västerås centrum nordöst om tätorten Tillberga. 
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Figur 1. Detaljplanens lokalisering i Västerås. 
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Planförslag 

Motiv till planbestämmelser 
Detaljplanen är framtagen med planbestämmelsekatalogen som började gälla 1 

november 2022. 

Användningsbestämmelser kvartersmark 

PLANBESTÄMMELSE MOTIV 

B Bostäder Uppfyller planens syfte. Utöver befintlig 

bostadsfastighet planläggs även befintlig 

gemensamhetsanläggning för väg fram till 

Hedensberg 7:9 och befintliga servitut för 

vattentäkt i nordöst samt intill Hedensberg 

7:9 för ändamålet. 

E1 Solenergianläggning Uppfyller planens syfte. 

E2 Dagvattenanläggning Bestämmelsen inrymmer yta för 

dagvattendammar och skyfallsytor. Även 

yta för avledning till trummor ut från 

området ingår i användningen. Regleras 

utifrån 2 kap. 5 § 5 p. PBL. Planläggs även 

på ytor reglerade som markreservat för 

gemensamhetsanläggning för att säkra 

angöring till dagvattenanläggningarna.  

J1 Kombiterminal Uppfyller planens syfte. 

T1 Järnväg Uppfyller planens syfte. I nordväst 

planläggs mark för järnväg för att säkra 

servitut för tryckbank tillhörande järnvägen 

utanför planområdet. 

Z Verksamheter Uppfyller planens syfte.  

Z1 Järnvägsanknutna 

verksamheter 

Uppfyller planens syfte.  

Egenskapsbestämmelser kvartersmark 

PLANBESTÄMMELSE MOTIV 

 
Marken får inte förses 

med byggnad. 

 

Väster om planområdet finns 

järnväg där farligt gods kan 

transporteras. För att minimera 

risken för olyckor får byggnader 

inte placeras närmare än 30 meter 

från järnvägen. 2 kap. 5 § 5 p. 

Den förre detta åkerholmen har ett 

bevarandevärde utifrån 

naturvärden och landskapsbilden. 

För att bevara och utveckla 

åkerholmens värden ska skuggning 

minimeras. Därför får marken 

närmast åkerholmen inte förses 

med byggnad. 2 kap. 6 § 1 p. PBL. 

ö1 Marken får inte förses 

med byggnadsverk. 

Bestämmelsen regleras närmast 

bostadsfastigheten Hedensberg 7:9 

för att säkerställa ett avstånd för 

skydd mot buller enligt 2 kap. 6 a 

§ PBL, samt som skydd för risker 

från verksamheter enligt 2 kap. 5 § 

1 p. PBL.  

I norra delen av planområdet finns 

en före detta åkerholme som har ett 

bevarandevärde utifrån 

naturvärden och landskapsbilden. 

För att bevara denna får inga 

byggnadsverk uppföras. 
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Bestämmelsen regleras utifrån 2 

kap. 6 § 1 p. PBL. 

ö2 Marken får inte förses 

med byggnadsverk. 

Stängsel får uppföras.  

I norra och södra delen av 

planområdet ska natur sparas 

utifrån naturvärden och 

landskapsbilden. Marken får därför 

inte förses med byggnadsverk 

2 kap. 6 § 1 p. PBL. 

I öster finns bestämmelsen med 

hänsyn till landskapsbilden. 

Området består av en höjd som 

inte kan bebyggas utan olämpligt 

stora schaktningsarbeten. 

Bestämmelsen regleras med 

hänsyn till landskapsbilden enligt 2 

kap. 6 § 1 p. PBL. 

Stängsel får uppföras inom 

egenskapsområdena då det kan bli 

aktuellt med hänsyn till 

verksamheternas och 

kombiterminalens behov och 

funktion samt närheten till 

järnvägsspår. Regleras därför 

utifrån människors hälsa och 

säkerhet enligt 2 kap. 5 § 1 p. PBL. 

d1 Minsta fastighetsstorlek 

är 4430 m2 

Omgivande mark inom 

planområdet är i huvudsak 

planlagd för verksamheter. Därför 

bedöms det inte lämpligt med 

tätare eller större 

bostadsexploatering än en 

fastighet. Bestämmelsen finns för 

att säkerställa befintlig 

bostadsbebyggelse och för att inte 

försvåra en vidareutveckling av 

området med verksamheter. Enligt 

2 kap. 6 § 8 p. PBL. 

h1 Högsta nocknöjd är 8 

meter 

Byggnaders höjd begränsas till 8 

meter för att säkerställa en god 

ljudmiljö, då högre bebyggelse 

riskerar att utsättas för mer buller 

som kan påverka boendekvaliteten 

negativt. Regleras med hänsyn till 

människors hälsa och säkerhet 

enligt 2 kap. 5 § 1 p. PBL. 

Bestämmelsen säkerställer även 

befintliga byggnaders nockhöjd 

och skapar en framtida 

ändamålsenlig användning i 

enlighet med 2 kap. 3 § 1 p. PBL.  

h2 Högsta nockhöjd är 45 

meter över angivet 

nollplan 

För att bevara viktiga siktlinjer ska 

byggnader inte överskrida höjden 

på trädtopparna. Regleringen av 

höjden görs därmed med hänsyn 

till landskapsbilden och 

kulturvärdena på platsen enligt 2 

kap. 6 § 1 p. PBL. 
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h3 Högsta nockhöjd är 55 

meter över angivet 

nollplan 

För att bevara viktiga siktlinjer ska 

byggnader inte överskrida höjden 

på trädtopparna. Regleringen av 

höjden görs därmed med hänsyn 

till landskapsbilden och 

kulturvärdena på platsen enligt 2 

kap. 6 § 1 p. PBL. 

h4 Högsta nockhöjd är 15 

meter 

Inom området är marken kuperad 

med varierande marknivåer. 

Marknivåerna är generellt högre i 

mellersta delen av planområdet än 

i planområdets norra och södra del 

och byggnaderna inom området 

kommer troligen oundvikligt bli 

högre än trädtopparna i norr och 

söder. För att inte byggnaderna ska 

bli för framträdande regleras 

nockhöjden till 15 meter med 

hänsyn till landskapsbilden och 

kulturvärden samt för att tillskapa 

ändamålsenliga byggnader.  2 kap. 

6 § 1 p. PBL. 

n1 Markens höjd får inte 

ändras 

I norra och södra delen av 

planområdet ska natur sparas 

utifrån naturvärden och 

landskapsbilden. Markens höjd får 

därför inte ändras. 2 kap. 6 § 1 p. 

PBL. 

I öster finns bestämmelsen med 

hänsyn till landskapsbilden. 

Området består av en höjd som 

inte kan bebyggas utan olämpligt 

stora schaktningsarbeten. 

Bestämmelsen regleras med 

hänsyn till landskapsbilden och 

natur- och kulturvärden enligt 2 

kap. 6 § 1 p. PBL. 

n2 Naturkaraktär ska 

bevaras.  

Bestämmelsen säkerställer att 

vegetation bevaras för att skapa en 

vegetationsridå mellan landskapet 

norr och söker om planområdet 

och verksamheterna. I söder finns 

utpekade naturvärden, 

bestämmelsen finns även för att 

bevara dessa. Regleringen görs 

med hänsyn landskapsbilden, 

kulturvärden och naturvärden 

enligt 2 kap. 6 § 1 p. 

n3 Ekar med en 

stamdiameter över 30 cm 

får endast fällas om de 

utgör en säkerhetsrisk. 

Stamdelar ska lämnas 

kvar om de avverkas 

På platsen finns en före detta 

åkerholme som har ett 

bevarandevärde utifrån 

naturvärden och landskapsbilden. 

Åkerholmen består av medelstora 

till stora ekar som är 

karaktärsbildande. Om ekarna 

avverkas på grund av att de utgör 

en säkerhetsrisk ska stamdelar 

lämnas kvar för att gynna 

insektsfaunan. Ekarna skyddas 

med bestämmelsen med hänsyn till 

landskapsbilden och natur- och 

kulturvärden enligt 2 kap. 6 § 1 p. 

PBL. 

n4 Björkar med en 

stamdiameter över 45 cm 

får endast fällas om de är 

sjuka eller utgör en 

säkerhetsrisk 

På platsen finns en före detta 

åkerholme som har ett 

bevarandevärde utifrån 

naturvärden och landskapsbilden. 

På åkerholmen finns stora björkar 
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som är karaktärsbildande. 

Björkarna skyddas därför med 

bestämmelsen med hänsyn till 

landskapsbilden och natur- och 

kulturvärden enligt 2 kap. 6 § 1 p. 

PBL. 

n5 Markens höjd får inte 

sänkas 

Bestämmelsen finns på yta för 

befintlig tryckbank intill 

järnvägen. Bestämmelsen finns för 

att säkerställa markens stabilitet 

utifrån risken för olyckor enligt 2 

kap. 5 § 5 p. PBL. 

u1 Markreservat för 

allmännyttiga 

underjordiska ledningar 

Bestämmelsen finns för att 

befintlig ledning ska kunna förses 

med ledningsrätt enligt 2 kap. 5 § 3 

p. PBL. 

g1 Markreservat för 

gemensamhetsanläggning 

För att ordna en trafiksäker 

anslutning från väg 711 till 

fastigheten Hedensberg 7:9 enligt 

2 kap. 6 § 6 p. PBL reserveras 

mark för gemensamhetsanläggning 

för gata. Regleras även för att 

säkerställa driftvägar till 

dagvattenanläggningarna. 

 

 

m1 

Bullerskärm med en höjd 

på minst 6 meter över 

marknivå ska finnas 

inom egenskapsområdet  

 

 

 

 

 

 

Bullerskydd behövs för att säkra 

att riktlinjerna för buller inte 

överskrids för bostäder utanför 

planområdet när planområdet 

bebyggs med verksamheter 

och/eller kombiterminal. Regleras 

med hänsyn till människors hälsa 

enligt 2 kap. 5 § 1 p. PBL. 

 

m1 

Bullerskärm med en höjd 

på minst 6 meter över 

marknivå ska finnas 

inom egenskapsområdet 

 

 

 

 

 

 

Bullerskydd behövs för att säkra 

att riktlinjerna för buller inte 

överskrids för bostad inom 

fastigheten Hedensberg 7:9 när 

planområdet bebyggs med 

verksamheter och/eller 

kombiterminal. Regleras med 

hänsyn till människors hälsa och 

buller enligt 2 kap. 5 § 1 p. PBL 

och 2 kap. 6 a § PBL. 

m2 Bullerskärm med en höjd 

på 7 meter över 

marknivå ska finnas mot 

användningsgräns i 

söder. Avbrott i 

bullerskärm får finnas 

för gata 

Bullerskydd behövs för att säkra 

att riktlinjerna för buller inte 

överskrids för bostad inom 

fastigheten Hedensberg 7:9 när 

planområdet bebyggs med 

verksamheter och/eller 

kombiterminal. Regleras med 

hänsyn till människors hälsa och 

buller enligt 2 kap. 5 § 1 p. PBL 

och 2 kap. 6 a § PBL. 

För att möjliggöra för väg till 

område för järnvägsanknutna 

verksamheter/kombiterminal i 

söder får avbrott i bullerskärm 

finnas.  
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f1 Endast friliggande 

enbostadshus 

Omgivande mark inom 

planområdet är i huvudsak 

planlagd för verksamheter. Därför 

bedöms det inte lämpligt med 

tätare eller större 

bostadsexploatering än friliggande 

enbostadshus. Bestämmelsen finns 

för att säkerställa befintlig 

bostadsbebyggelse och för att inte 

försvåra en vidareutveckling av 

området med verksamheter. Enligt 

2 kap. 6 § 8 p. PBL. 

b1 Marken får inte 

hårdgöras 

I norra och södra delen av 

planområdet ska natur sparas 

utifrån naturvärden och 

landskapsbilden. Marken får därför 

inte hårdgöras. 2 kap. 6 § 1 p. 

PBL. 

e1 Största byggnadsarea är 

60 % av fastighetsarean 

inom egenskapsområdet. 

Byggnadsarea regleras för att 

säkerställa ett markavtryck som 

lämnar tillräckliga ytor för 

parkering och för att bidra till en 

ändamålsenlig struktur och en 

estetiskt tilltalande utformning av 

bebyggelsen. Regleras med 

hänvisning till 2 kap. 3 § 1 p. PBL.  

a1 Startbesked får inte ges 

för anläggningar förrän 

markföroreningar har 

avhjälpts. 

Markföroreningar finns inom 

området. Dessa behöver avhjälpas 

för att marken ska vara lämplig att 

bebygga. 2 kap. 5 § 1 p. PBL.  

a2 Startbesked får inte ges 

för verksamheter förrän 

bulleråtgärd enligt m1 i 

anslutning till 

Syftet är att verksamheter inte ska 

komma till innan marken är 

lämplig för ändamålet med hänsyn 

till omgivningsbuller. Därför måste 

Hedensberg 7:9 har 

kommit till stånd. 

bulleråtgärder genomföras för att 

säkerställa att bullerriktvärden inte 

överskrids för bostaden inom 

Hedensberg 7:9, i enlighet med 2 

kap. 6 a § PBL. 

a3 Startbesked får inte ges 

för kombiterminal eller 

verksamheter förrän 

bulleråtgärder enligt m1 

inom 

användningsområdet och 

m2 har kommit till 

stånd. 

Syftet är att verksamheter inte ska 

komma till innan marken är 

lämplig för ändamålet med hänsyn 

till omgivningsbuller. Därför måste 

bulleråtgärder genomföras för att 

säkerställa att bullerriktvärden inte 

överskrids för bostaden inom 

Hedensberg 7:9, i enlighet med 2 

kap. 6 a § PBL. 

a4 Marklov krävs även för 

fällning av träd med en 

stamdiameter över 30 

cm.  

 

Bestämmelsen säkerställer att 

bestämmelserna n3-n4 följs.  

a5 Marklov krävs även för 

ändring av markens 

höjd. 

Bestämmelsen säkerställer att 

bestämmelserna n1 och n5 följs.  

a6 Marklov krävs även för 

åtgärder som kan 

försämra markens 

genomsläpplighet 

Bestämmelsen säkerställer att 

bestämmelsen b1 följs.  
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Egenskapsbestämmelser för all kvartersmark  

PLANBESTÄMMELSE  MOTIV 

 Skyltar ska 

placeras under 

takfot. 

Ljusskyltar får 

inte vara 

blinkande eller 

bländande 

Kringliggande miljöer hyser värden utifrån 

landskaps- och kulturmiljö. Skyltar ska därför 

inte vara för framträdande. På så vis tar 

detaljplanen hänsyn till landskaps- och 

kulturvärden på platsen och en estetiskt 

tilltalande utformning av bebyggelsemiljön 

enligt 2 kap. 6 § 1 PBL. 

 Fasader och tak 

ska utgöras av 

dämpade och 

naturliga kulörer 

som harmonierar 

med den 

omgivande 

naturen. 

Reflekterande 

eller starka 

kulörer 

tillåts inte. 

Solceller får 

uppföras på tak. 

Kringliggande miljöer hyser värden utifrån 

landskaps- och kulturmiljö. Genom att reglera 

kulörer på fasader och tak anpassas 

byggnaderna till landskaps- och kulturvärden 

på platsen och en estetiskt tilltalande 

utformning av bebyggelsemiljön enligt 2 kap. 

6 § 1 p. PBL. 

 Tak och solceller 

får inte vara av 

bländande eller 

reflekterande 

material 

För att inte påverka järnvägs- och flygtrafik 

negativt får tak och solceller inte vara av 

bländande eller reflekterande material. 

Bestämmelsen regleras för att minska risken 

för olyckor enligt 2 kap. 5 § 5 p. PBL. 

Bestämmelsen finns även för att minska det 

visuella intrycket utifrån landskapsbilden och 

kulturmiljön enligt 2 kap. 6 § 1 p. PBL. 

 Färdigt golv ska 

anläggas minst 

0,2 meter över 

närmaste 

skyfallsväg 

Bestämmelsen finns för att undvika skador på 

bebyggelse till följd av översvämningar. 

Regleras utifrån 2 kap. 5 § 5 p. PBL. 

Övergripande gestaltningsprinciper 
Detaljplanen möjliggör för storskaliga verksamheter och kommer bli ett nytt 

inslag i landskapet. Bebyggelsen anpassas i höjd för att inte överstiga 

trädtopparna inom planområdets norra och södra del med hänsyn till 

landskapsbilden och kulturmiljön. Byggnader anpassas även efter landskaps- 

och kulturmiljön med kulörsättning för att smälta in i landskapet.  

Inom fastigheten Hedensberg 7:9 finns befintlig bostadsbebyggelse och 

befintlig användning säkerställs i planförslaget. Kringliggande 

verksamhetsmark anpassas i placering för att undvika negativ påverkan på 

befintlig och framtida möjlig bostadsbebyggelse. 
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Figur 2. Illustrationsplan som visar hur planområdet kan bebyggas. Illustration: Ateljé 

Nord.  

Bebyggelse 

Bebyggelse 

Detaljplanen möjliggör en utveckling av olika typer av verksamheter på 

platsen.  

Inom större delen av planområdet är det möjligt att etablera verksamheter med 

begränsad omgivningspåverkan (användningen Z). Det kan till exempel vara 

serviceverksamheter, tillverkning, lager och verkstäder.  

I söder planläggs marken för kombiterminal och järnvägsanknutna 

verksamheter. Järnvägsanknutna verksamheter lämpar sig på platsen i och med 

närheten till spårområden söder om planområdet samt befintliga 

järnvägsindustrier på andra sidan spåren. Järnvägsanknutna verksamheter 

innebär verksamheter som har ett behov av eller ett samband med järnvägen 

eller järnvägstrafiken. Det kan till exempel vara underhåll av lok och vagnar, 

anläggningar med egna spåranslutningar och tillverkning/lager med behov av 

transporter på järnväg. 

Centralt inom planområdet finns en befintlig bostadsfastighet. Den regleras 

med användningen bostäder. För att säkerställa att den befintliga bostadens 

funktion och nyttjande inte begränsas har ytan endast försetts med 

egenskapsbestämmelser som bedöms nödvändiga för att skapa en fungerande 

helhet. 

Kulturmiljö och landskapsbild 

Flera rekommendationer från landskaps- och kulturmiljöanalysen (Sweco, 

2025) har beaktats i planförslaget för att anpassa den nya bebyggelsen till 

kulturmiljön och landskapsbilden. 

Skog närmast plangränserna i norr och söder bevaras för att undvika ökade 

siktlinjer in mot verksamhetsområdet. Höjden på bebyggelsen närmast 

skogsområdena har reglerats för att inte överstiga trädens krontak. För att 

minska det visuella intrycket av nya byggnader ska fasadkulör utgöras av 
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dämpade och naturliga färger som harmonierar med landskapet. Även takens, 

skyltars och solcellers utformning regleras i syfte att minska den visuella 

påverkan och säkerställa en god helhetsverkan i området. 

Vid genomförandet av byggprojekt rekommenderas att följande beaktas: 

• I utkanten av planområdet är det viktigt att bevara och bygga upp nya 

brynområden och vegetationsridåer för att minska intrycket av 

storskaliga anläggningar. Detta är viktigt framför allt mot 

kringliggande åkermark och i norr längs väg 711. 

• Bevara uppvuxen vegetation och träd mellan byggnaderna i den mån 

det är möjligt för att minska skalan på byggnaderna. Det är av särskild 

vikt och kan göras i de delar där byggnader är höga och placerade högt 

inom planområdet. 

• I syfte att bevara åkerholmen i nuvarande omfattning föreslås att 

trädens rotsystem kartläggs. Under byggtiden rekommenderas att 

schaktarbeten sker genom försiktigt schakt i rotzon och att 

framschaktade rötter finskärs och skyddas av fuktigt material. 

• Det är att föredra om huskropparna byggs så lågt som möjligt. Därför 

bedöms borttagande av markhöjder genom exempelvis nedschaktning 

som ett bättre alternativ än att bygga på de höjder som finns idag.  

• Vid höjdskillnader i möten med intilliggande mark rekommenderas det 

att i första hand hantera dessa med vegeterade slänter istället för 

stödmurar. Det skulle skapa en mjukare övergång mellan planområdet 

och angränsande mark. För att inte ta så mycket mark i anspråk kan en 

kombination av slänt och mur vara ett alternativ. 

• För att minska det storskaliga intrycket av byggnader i landskapet 

rekommenderas det att skapa en struktur där stora byggnader inte livar 

med varandra. Skalan kan även upplevas mindre när byggnader är 

byggda i vinkel.  

• Om stängsel ska uppföras rekommenderas ett enhetligt utförande som 

minskar dess visuella intryck. Stolpar och nät bör ha färger som 

smälter in i omgivningen och allt för industriella stängsel bör 

undvikas. För att minska intrycket av stängslet utmed väg 711 kan 

stängslet placeras en bit från vägen så att det till viss del döljs av 

vegetationen genom att det placeras mellan björkarna. Detsamma kan 

göras om det blir aktuellt med stängsel runt fastighet Hedensberg 7:9. 

• Ett gestaltningsprogram föreslås tas fram för att skapa en anläggning 

som på bästa sätt smälter in i landskapet.  

• Om fornlämningar inte tas bort inom området rekommenderas att 

verksamheter lokaliseras och utformas så att de inte påverkar de 

kulturhistoriska lämningarna. Skyddsstängsling eller markering kan 

behövas för att förhindra att lämningar förstörs. En handlingsplan för 

lämningar inom planområdet efter byggnation rekommenderas. 

Mark och vatten 

Naturmiljö 

Naturen som är utpekad i naturvärdesinventeringen skyddas till viss del med 

egenskapsbestämmelser när det gäller naturkaraktären inom kvartersmark. 

Inom områdena ska naturkaraktär bevaras, markens höjd får inte ändras och 

marken får inte förses med byggnadsverk.  

Den tidigare åkerholmens värden (naturvärdesobejekt HED001) kan stärkas 

genom att kringliggande skog söder och väster om åkerholmen tas ner. För att 

undvika skuggning och på så sätt möjliggöra en utveckling av åkerholmens 

värden får marken närmast åkerholmen inte förses med byggnader. 

Geotekniska förhållanden 

Västerås stad anser att utförda utredningar (Geoteknisk utredning PM, 

Geoteknologi, 2024) visar att området är lämpligt att bebygga.  

Däremot innebär förekomsten av lera i kombination med planerad 

markanvändning i form av nya spår, byggnader, m.m. geotekniska risker och 

problemställningar som behöver beaktas vid planering av ny bebyggelse. Då 

ingen höjdsättning av området har varit känd blir dock slutgiltigt behov av 

åtgärder osäker. Under genomförandeskedet behöver kompletterande 

undersökningar och detaljstudier göras för respektive anläggning.  



  

 
14 (37) 

Vattenområden, dagvatten och översvämning 

Dagvatten inom planområdet föreslås i enlighet med framtagen 

dagvattenutredning (Sweco, 2025) att omhändertas i två dagvattendammar för 

fördröjning och rening, innan det avleds från området. Dagvattendammarna 

anläggs i anslutning till befintliga utloppspunkter i den norra respektive södra 

delen av planområdet. Den södra dammen har ett ytbehov på 11000 m², där 

8880 m² upptas av permanent vattenspegel och resterande ger utrymme för 

över och undre reglervolymen. Den norra dammen har ett ytbehov på 9500 m² 

där 7400 m² omfattar permanent vattenspegel. 

Dagvattendammarna föreslås placeras i planområdets lågområden, i nära 

anslutning till utloppspunkter och i samförläggning med planområdets 

skyfallsytor. Dagvattendammarna kommer att omhänderta beräknade volymer 

och samtidigt ge god rening av dagvattnet. 

Skyfallsutredningen (Sweco, 2025) ger förslag på utformning av barriärer vid 

skyfallsytorna, inklusive specifika krönnivåer och trummor för att strypa flödet 

och säkerställa att vattennivån inte överskrider säkerhetsgränserna. 

Höjdsättningen inom planområdet måste säkerställa att lägsta marknivå ligger 

ovanför maximal vattennivå i skyfallsytan. Den exakta utformningen av nivåer, 

vattengångar och trummor anpassas i detaljprojekteringen för att tillgodose 

både rening, fördröjning och säker avledning vid extrema regn. 

Samordning krävs med geoteknik för att fastslå en utformning av föreslagna 

dagvattendammarna. Dammarna kan behöva utformas grundare eller djupare, 

vilket påverkar ytbehovet. 

Ytterligare rekommendationer:  

• Det rekommenderas att sätta grundvattenrör där återkommande 

mätningar av grundvattennivån (under ett år) bör planeras in. 

Grundvattenrören bör som minst placeras i tilltänkta placeringar av 

dagvattenanläggningar. 

• Inom planområdet föreslås en höjdsättning som bevarar den befintliga 

vattendelaren och övergripande avrinning. 

• Det är viktigt att säkerställa att befintliga dricksvattenbrunnar inte 

påverkas negativt av detaljplanen. På grund av brunnarnas grunda 

borrdjup och tunna jordlager kan de påverkas av exploateringen. En 

brunnsinventering rekommenderas för att utreda eventuella behov av 

skyddsåtgärder. 

• I ett senare skede rekommenderas att systemlösningen kompletteras 

med anläggningar för lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD) på 

högförorenande markanvändningar som exempelvis parkeringsplatser 

eller rangerytor. Exempel på denna typ av anläggningar är 

skelettjordar, biofilter eller krossdiken. 

• Den norra dammen föreslås ha sitt utlopp mot trumma under väg 711. 

Skicket och kapaciteten i trumman har vid platsbesök bedömts vara 

bristande och möjligheten att byta ut trumman bör utredas. Trummans 

funktion behöver säkerställas innan anslutning. 
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Figur 3. Förslag på systemlösning med dagvattendammar. Källa: Sweco.  

Infrastruktur 

Gång, cykel- och biltrafik 

Infart till området kommer vara vid befintlig infart mot väg 711 vid 

planområdets nordvästra hörn. Infarten till planområdet behöver rustas upp och 

breddas för att möta tillkommande trafikmängder och tung trafik till området.  

Befintlig grusväg inom planområdet är möjlig att rusta upp och bredda i sin 

helhet vid behov. Vägen planläggs med markreservat för 

gemensamhetsanläggning och kommer fortsättningsvis vara angöringsväg till 

och från Hedensberg 7:9. 

Inom planområdet finns möjlighet att anlägga ytterligare vägar inom 

kvartersmarken för att säkerställa god intern tillgänglighet för transporter till 

verksamheterna och personaltrafik. Utformningen bör ta hänsyn till 

trafikflöden, behov av tunga transporter och eventuell separat gång- och 

cykeltrafik. 

Parkering 

Västerås stads parkeringstal är beräknade utifrån schablontal för 

färdmedelsval, bilinnehav och verksamheters ytanvändning. Utifrån de 

uppgifter som finns om ungefärligt antal anställda (800–1200) som kommer att 

verka inom planområdet har parkeringstalen för industri i detta fall bedömts 

vara alldeles för höga, då det var flera tusen fler parkeringsplatser än anställda. 

Därför kommer en särskild parkeringsutredning tas fram, för att kunna föreslå 

ett mer passande antal parkeringsplatser (för både cykel och bil) för 

verksamhetens behov. Denna kommer tas fram parallellt med planarbetet och 

presenteras i detaljplanens granskningsskede. 

Järnväg 

Från befintliga järnvägsspår i söder möjliggör planen nya järnvägsspår in till 

verksamhetsområdet. Nya spår är möjliga att anlägga inom det som regleras 

som J1 - kombiterminal samt T1 – järnväg i plankartan. 

Teknisk försörjning 

Avfall från verksamheter ska hanteras inom kvartersmark. 

Avfall ska hanteras enligt Västerås stads lokala renhållningsordning och de 

rekommendationer som anges i Avfall Sveriges ”Handbok för 

avfallsutrymmen, Riktlinjer för utformning av avfallsutrymmen vid ny- och 

ombyggnation”. Inför projektering av ett avfallsutrymme och/eller ett beslut 

om bygglov av ett avfallsutrymme ska kommunalförbundet VafabMiljö 

kontaktas för att säkerställa förslaget till utformning. 
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Risker och störningar 

Buller 

Planen möjliggör för en bred variation av verksamheter som kan genererar 

olika mycket omgivningsbuller. En bullerutredning har tagits fram (Sweco, 

2025).  

De riktvärden som använts för bedömning av verksamhetsbuller är angivet i 

Vägledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Naturvårdsverket, 

2015). Riktvärdena är följande vid bostäder: 50 dBA ekvivalent ljudnivå dagtid 

på vardagar, 40 dBA ekvivalent ljudnivå under nattetid och 45 dBA ekvivalent 

ljudnivå under all övrig tid (kvällstid samt lördagar, söndagar och heldagar). 

Nattetid behöver även riktvärdet 55 dBA maximal ljudnivå innehållas. 

Verksamhetsbuller kan hållas under riktvärdena med olika lämpliga 

bulleråtgärder, beroende på placering av bebyggelse och vilka verksamheter 

som etablerar sig på platsen. Utifrån ett ”värsta scenario” där hela området 

exploateras med verksamheter med höga ljudnivåer som är i drift dygnet runt, 

utan bullerskyddsåtgärder, skulle riktvärdenas överskridas enligt följande: 

Bostäder i planområdets närhet beräknas få ekvivalenta ljudnivåer som 

underskrider riktvärdet för omgivningsbuller för dagtid. Däremot beräknas 

flera bostäder överskrida riktvärdet kvällstid och nattetid. Fastighet 

Hedensberg 7:9 inom planområdet är den fastighet som kommer att beröras 

mest av bullret från verksamheter. Utan bulleråtgärder beräknas ekvivalenta 

och maximala ljudnivåerna vid bostaden till 51 dBA respektive 53 dBA. 

 

 

Figur 4. Ekvivalent ljudnivå från verksamheter utifrån ett värsta scenario utan 

bullerskyddsåtgärder. Bild från bullerutredningen (Sweco, 2025).  

Ett rimligt scenario har studerats i bullerutredningen (Sweco, 2025). Detta 

gäller om planförslaget bebyggs enligt illustrationen på sid 11. Med 

planbestämmelserna om bulleråtgärder (m1-2
 och a2-3) innehålls då riktvärden 

vid samtliga bostäder i planområdets närhet samt inom fastigheten Hedensberg 

7:9. Då planen möjliggör för annan placering av bebyggelse än det 

illustrationsplanen visar kan det i nuläget inte garanteras att riktvärdena inte 
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överskrids. Bullerskärmar med en höjd på 6 respektive 7 meter ska vidtas 

oavsett placering av bebyggelsen inom planområdet. 

Verksamhetsbuller kommer utredas vidare mellan samråd och granskning. 

Olycksrisker och skyddszoner 

Verksamheter med planbestämmelse Z är verksamheter med begränsad 

omgivningspåverkan. Trots detta kan flera verksamheter inom denna klass 

inneha en viss mängd farliga ämnen, som exempelvis brandfarlig vätska eller 

gas. Därmed kan det förekomma en risk för brand eller explosion i närheten av 

dessa verksamheter. Det rör sig dock alltid enbart om små mängder. På ett 

avstånd på 30 meter från bostadsfastigheten Hedensberg 7:9 får inga 

byggnadsverk uppföras. Utifrån det bedöms risker från verksamheter som 

acceptabla inom det aktuella planområdet enligt riskutredningen (Sweco 2025). 

Farligt gods 

Resultatet från riskutredningen visar att risker avseende transport av farligt 

gods på järnvägsstråket Sala–Oxelösund samt väg 711 förbi planområdet är 

acceptabla utan införande av riskreducerande åtgärder utöver ett avstånd på 30 

meter från spårmitt som är bebyggelsefritt. 

Farligt gods kan även hanteras inom det som planläggs för kombiterminal och 

delvis inom det som planläggs för verksamheter. Dessa risker bedöms 

acceptabla vilket innebär att inga riskreducerande åtgärder är motiverade. 

Skred och ras 

I nordvästra delen av planområdet finns en tryckbank tillhörande järnvägen. 

För att säkerställa stabiliteten får marknivån inte sänkas inom området för 

tryckbanken. 

Förorenad mark 

Vid den tidigare skjutbanan inom planområdet har markföroreningar påträffats. 

Bedömningen är att sanering behöver göras för att minska riskerna för hälsa, 

miljö och spridning av föroreningar. Hela målplatsområdet är cirka 500 m². 

Volymen förorenade massor är ca 225 m³. Saneringen kommer att bidra till att 

hela fastigheten Hedensberg 7:52 blir lämplig med avseende på 

markföroreningar. 

Anmälan enligt 28§ förordningen om miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd 

ska göras till miljö- och konsumentnämnden i god tid innan arbetena startar i 

det förorenade området. 
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Genomförandebeskrivning 

Organisatoriska frågor 

Avtal 

Det kan komma att bli aktuellt att upprätta exploateringsavtal angående 

åtaganden för trafikåtgärder utanför planområdet. Detta kommer utredas 

mellan samråd och granskning. 

Tidplan 

Exploatören avser bygga ut vägar, järnvägsanslutningar och övrig infrastruktur 

samt kombiterminalen i söder i en första etapp. Verksamheter kommer sedan 

byggas ut med fokus på områden närmast planerat järnvägsspår i öst. 

Området byggs ut etappvis där verksamheter i norr byggs ut sist. Tidplan för 

de olika etapperna finns inte i dagsläget. 

Fastighetsrättsliga frågor 

Fastighetsbildning 

Detaljplanen medger att fastighetsbildning kan genomföras för 

solenergianläggningar, dagvattenanläggning, kombiterminal, järnväg och 

verksamheter. 

Fastighetsbestämning pågår för att utreda osäkra fastighetsgränser för 

Hedensberg 7:52. 

Servitut 

Inom planområdet finns följande servitut: 

Servitut Ändamål Förhållande Konsekvenser 

1980K-

2002/121.1 

Väg Härskande: 

Hubbo 1:1 

För att kunna 

skapa 

lämpliga 

(Officialservitut) Tjänande: 

Hedensberg 7:52  

fastigheter där 

byggrätten kan 

nyttjas 

föreslås vägen 

flyttas till 

prickmarken 

intill 

plangräns i 

väster och 

servitutet 

upphävas och 

nybildas. 

Exploatören 

bekostar ny 

väg.   

Sv 19-TIL-140.5 

(Officialservitut)  

 Väg, vattentäkt Härskande: 

Hedensberg 7:9 

Tjänande: 

Hedensberg 

7:52, 

Hedensberg 7:8 

Kan upphävas 

när allmänt 

vatten och 

avlopp har 

anlagts inom 

området.  

Sv 19-TIL-140.4 

(Officialservitut) 

Väg Härskande: 

Hedensberg 

7:10,  

Hedensberg 

7:14,  

Hedensberg 

7:15,  

Hedensberg 7:16  

Tjänande: 

Hedensberg 

7:52, 

Hedensberg 7:8 

Servitutet har 

troligen 

upphört vid 

tidigare 

reglering. 

Detta kommer 

utredas vidare 

mellan samråd 

och 

granskning.  

Sv 19-TIL-140.1 

(Officialservitut) 

Vattentäkt Härskande: 

Hedensberg 

7:11  

Tjänande: 

Hedensberg 7:52 

Påverkas inte.  
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1980K-1997/105 

(Officialservitut) 

Tryckbank Härskande: 

Hedensberg 9:1 

Tjänande: 

Hedensberg 7:52 

Påverkas inte.  

 

Ledningsrätter 

Inga ledningsrätter finns inom planområdet i dagsläget. 

Allmän ledning i norr planläggs med planbestämmelse u1 – markreservat för 

allmännyttiga underjordiska ledningar. Ledningen behöver säkerställas med 

ledningsrätt. 

Fler allmänna ledningar finns inom planområdet. Behovet av eventuell flytt 

behöver utredas. Ledningar som bedöms vara kvar inom planområdet behöver 

sedan säkerställas med ledningsrätt. 

Ledningsägaren ansöker om ledningsrätt vid Lantmäterimyndigheten. 

Gemensamhetsanläggningar 

Inom planområdet finns följande gemensamhetsanläggningar: 

Gemensamhetsanläggni

ngar 

Ändam

ål 

Delägare Konsekvenser 

Hedensberg GA:1 Väg Hedensbe

rg 7:9, 

Hedensbe

rg 7:52, 

Hubbo 

1:1 

Behöver omprövas för 

att säkerställa tillträde 

till Hedensberg 7:9 och 

till det som planläggs 

för 

dagvattenanläggningar 

(E2). Mellan samråd och 

granskning kommer det 

undersökas om vägen 

ska breddas i sin helhet 

och 

gemensamhetsanläggni

ngen omprövas till att 

omfatta ett bredare 

område.  

 

Styckas Hedensberg 7:52 av till flera fastigheter kan det komma att bli aktuellt 

att bilda gemensamhetsanläggning för dagvattenanläggningarna. 

Exploatören ansöker om anläggningsförrättning hos Lantmäterimyndigheten. 

Markavvattningsföretag 

Inom planområdet finns två markavvattningsföretag; Sörby-Löfsta, Tillberga 

by och Mälby-Lista df 1934 samt Lövsta-Sundby df 1948. 

Rådgivning med en markavvattningssakkunnig bör utföras för att klargöra om 

det finns behov för omprövning eller ej, då det planeras exploatering i 

båtnadsområden för markavvattningsföretag. 

Konsekvenser för fastighetsägare 

Fastighet Konsekvenser 

Hedensberg 7:52 Planläggs för verksamheter, solenergianläggning, 

kombiterminal, järnväg, järnvägsanknutna 

verksamheter. Får byggrätter och möjlighet att 

avstyckas i flera fastigheter. Fastighetsägaren 

ansöker om och bekostar avstyckning hos 

lantmäterimyndigheten.  

Hedensberg 7:9 Planläggs för dess befintliga markanvändning 

vilket är bostäder. Möjlighet till avstyckning 

försvinner.  

 

Fastighetsägarnas förhållanden i gemensamhetsanläggningen (Hedensberg 

GA:1) kommer att påverkas i den mån anläggningens utformning, omfattning 

eller användning förändras. 
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Tekniska frågor 

Utbyggnad kvartersmark 

Exploatören utför och bekostar alla åtgärder inom kvartersmark. 

Vid utbyggnad av kvartersmark bör byggtrafik undvikas på Kvistbergavägen 

inne i Tillberga. Detta för att minska påverkan på luftkvaliteten genom utsläpp 

av luftföroreningar från transporter och arbetsmaskiner. Förutom bostäder 

finns en förskola och ett äldreboende längs med Kvistbergavägen. 

Utbyggnad och drift av teknisk försörjning 

Ledningsägare ansvarar för utbyggnad av teknisk försörjning till planområdet. 

Aktuellt område kommer att ingå i kommunalt verksamhetsområde för vatten- 

och avlopp, men det är oklart om det kommer ingå i verksamhetsområde för 

dagvatten. Kostnader för utbyggnad av vatten och avlopp inom planområdet 

kommer att finansieras genom uttag av VA-avgifter, enligt lagen om allmänna 

vattentjänster. 

Ekonomiska frågor 

Planekonomisk bedömning 

Kostnader för utbyggnad av vatten och avlopp inom planområdet kommer att 

finansieras genom uttag av VA-avgifter, enligt lagen om allmänna 

vattentjänster. 

Exploatören ansvarar för alla exploateringskostnader inom kvartersmark. För 

att marken ska bli lämplig att bebygga behöver bulleråtgärder vidtas och 

markföroreningar avhjälpas. Exploatören bekostar detta. 

Kostnadsfördelningen mellan delägarna i gemensamhetsanläggning 

(Hedensberg GA:1) kan komma att omprövas om anläggningens utformning, 

omfattning eller användning ändras. 

De blivande fastighetsägarna i området kommer att stå för drift- och 

underhållskostnader samt för investeringskostnader om dagvattendammarna i 

området inte kommer ingå i verksamhetsområde för dagvatten. 

Planens genomförande kan ge positiva samhällsekonomiska konsekvenser i 

form av fler arbetstillfällen och ett mer attraktivt näringslivsklimat i området. 

Hedensberg 7:9 kan komma att få ekonomiska konsekvenser i och med 

planläggningen genom exempelvis VA-avgift och ändrad kostnadsfördelning i 

gemensamhetsanläggning. 

Prövning enligt annan lagstiftning 

Vattenverksamhet 

Påverkan på befintliga vattendrag kan innebära vattenverksamhet. Anmälan 

eller ansökan om vattenverksamhet görs av fastighetsägaren. 

Fornlämningar 

Om fornlämningar påträffas i samband med exploateringen ansvarar exploatören 

för anmälan till länsstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljölagen. 

Förorenad mark 

Innan schaktning, saneringsarbete eller andra åtgärder startas i ett förorenat 

område måste en skriftlig anmälan göras i god tid till miljö- och 

konsumentnämnden. 

  



  

 
21 (37) 

Konsekvenser 

Miljö 

Miljökonsekvensbeskrivning 

I miljökonsekvensbeskrivningen redovisas miljömässiga konsekvenser av 

planens genomförande. Nedan är en sammanfattning av 

miljökonsekvensbeskrivningen: 

Västerås stad har flera pågående detaljplaneprojekt inom Tillberga och i 

närområdet runt Tillberga. Detaljplanerna syftar till att pröva bostadsändamål, 

förskola eller verksamheter. Planen bedöms inte bidra till några kumulativa 

miljöeffekter med betydande miljöpåverkan i relation till närliggande 

detaljplaner. 

Planområdet angränsar till område av riksintresse för kommunikation enligt 3 

kap. 8 § miljöbalken: järnvägsspår sträcka Sala-Oxelösund samt Tillberga 

depå. Delar av planområdet ligger även inom riksintresse för flygplatsens 

influensområde för flyghinder. Planen bedöms inte medföra risk för påtaglig 

skada på något av riksintresseområdena. Inga skyddade områden bedöms 

heller komma att påverkas vid genomförandet av planen.  

Risk verksamheter Konsekvenserna vid en eventuell olycka bedöms vara 

mycket begränsade. Minsta avstånd mellan känslig bebyggelse och 

verksamheter som kan hantera farliga ämnen är 30 meter, ytterligare 

skyddsavstånd eller åtgärder bedöms inte vara motiverade. Vid en framtida 

tillståndsansökan enligt lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva 

varor (LBE) kan skyddsåtgärder föreskrivas. Planerad utformning av 

planområdet och identifierade risker bedöms som acceptabla.  

Risk farligt gods Planförslaget förväntas bidra till viss ökning av trafik på väg 

och järnväg, dock antas ökningen av farligt godstransporter vara ytterst 

begränsad. Planförslagets samlade risker kopplat till farligt gods bedöms som 

acceptabla utan åtgärder, förutsatt att planerat bebyggelsefritt avstånd om 30 

meter från spårmitt bibehålls vid järnväg Sala–Oxelösund, samt att planens 

utformning inte ändras och bebyggelse hamnar närmare väg 711.  

Buller Ett genomförande av planen innebär att bullernivån ökar jämfört med 

nuläget. Planförslaget tvingar fram skyddsåtgärder för buller för att skydda 

närliggande bostäder samt bostadsfastighet Hedensberg 7:9. Planförslaget 

bedöms preliminärt innebära små negativa konsekvenser.  

Vattenmiljö Inom planförslaget finns avsatta ytor till dagvattenanläggning för 

rening och fördröjning. Planförslaget, beräknas bidra till en ökad 

föroreningsbelastning för en vattenförekomst som inte uppnår MKN i 

dagsläget. Bedömningen är att statusen inte riskerar att försämras till följd av 

planförslaget, dock kan den ökade föroreningsbelastningen bidra till att 

äventyra möjligheten att uppnå MKN till år 2033. Planförslaget bedöms 

preliminärt innebära små-måttliga negativa konsekvenser.  

Klimatanpassning Inom planförslaget finns ytor avsatta för 

skyfallsfördröjning. Planförslaget bedöms preliminärt innebära 

neutrala/obetydliga konsekvenser.  

Kulturmiljö och arkeologi Planförslaget innebär en visuell påverkan på 

byggnadsminnet, bostads- och hänsynsområdet. Effekterna på fornlämningar är 

fortsatt osäker då rapporten för etapp 2 av den arkeologiska utredningen ännu 

inte är färdigställd. Planförslaget bedöms preliminärt innebära små negativa 

konsekvenser.  

Landskapsbild Planförslaget innebär en påverkan på landskapsbilden i stort. 

Känslan av lantlig karaktär förändras till mer storskalig och siktlinjer skärs av. 

Flera av planbestämmelserna bidrar dock till en minskad effekt av 

planförslagets negativa påverkan på landskapsbilden. Planförslaget bedöms 

innebära små negativa konsekvenser.  

Friluftsliv Planförslaget bedöms inte medföra någon påverkan på friluftsliv. 

Verksamhetsområdet avgränsas av naturområden samt befintlig tågterminal 

söder om planområdet, varför eventuella bullereffekter på friluftslivområdet i 
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anslutning till Tillberga inte bedöms komma att uppstå. Planförslaget bedöms 

innebära neutrala konsekvenser.  

Miljöbedömningen omfattar även en bedömning kring positiva, negativa 

respektive neutrala konsekvenser för miljömålen begränsad klimatpåverkan, 

frisk luft, giftfri miljö, grundvatten av god kvalitet, levande skogar, god 

bebyggd miljö samt ett rikt växt- och djurliv. 

Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer syftar till att skydda människors miljö och hälsa. Planens 

genomförande bedöms inte medföra negativ påverkan på gällande 

miljökvalitetsnormer för utomhusluft (SFS 2010:477); vattenförekomster (SFS 

2004:660); kemiska föreningar i fisk och musselvatten (SFS 2001:554); eller 

omgivningsbuller (SFS 2004:675). 

Lillån är recipienten för planområdet och har otillfredsställande ekologisk 

status och ej god kemisk status. Exploateringen beräknas öka 

föroreningsbelastningen, men efter rening i föreslagna dagvattendammar 

bedöms det att förändringen kan vara tillåtlig och inte leda till ytterligare 

försämring på kvalitetsfaktornivå avseende näringsämnen. 

Vattenområden, dagvatten och översvämning 

Exploateringen innebär att ett genomsläppligt naturområde omvandlas till ett 

mer hårdgjort verksamhets- och industriområde. Föreslaget dagvattensystem 

innebär lägre flöden vid perioder med lite nederbörd och jämnare men 

potentiellt högre flöden vid perioder med mycket nederbörd. Den samlade 

bedömningen är att exploateringens påverkan på flöden bedöms vara 

begränsad, under förutsättning att föreslagna åtgärder för fördröjning av 

dagvatten och skyfall följs. 

Riksintresse 
Planen påverkar inte riksintresset för järnväg. Byggnaderna inom planområdet 

begränsas i höjd och kommer inte vara högre än 20 meter och kommer således 

inte påverka riksintresset för flygplats – flyghinder influensområde. 

Natur 
Planområdet består i huvudsak av produktionsskog på tidigare jordbruksmark. 

Detaljplanen har anpassats efter identifierade naturvärdesobjekt i området som 

undantas från exploatering. Övrig mark som är möjlig att exploatera innefattar 

inga betydande naturvärden. Trots det innebär förlusten av skogsmarken att 

habitat för växt- och djurarter går förlorade, vilket kan leda till negativa 

effekter på den biologiska mångfalden och ekossystemtjänster. 

Markhushållning 
Detaljplanens genomförande innebär att skogsmark kan bebyggas med 

verksamheter. Området tas permanent ur bruk för skogsproduktion och 

framtida virkesproduktion och intäkter från skogsbruket går förlorade. 

Hälsa och säkerhet 

Ljusstörningar 

Verksamheter och kombiterminal inom planområdet kan ge upphov till 

ljusstörningar, speciellt om dessa är i drift nattetid. 

Risker  

Bedömning av potentiella risker med planerade verksamheter inom 

användningen Z (verksamheter) med fokus på eventuell påverkan på 

närliggande känslig bebyggelse, så som bostäder, har utretts i Riskutredning 

verksamheter (Z) (Sweco 2025). 

Verksamheter med planbestämmelse Z är verksamheter med begränsad 

omgivningspåverkan. Trots detta kan flera verksamheter inom denna klass 

inneha en viss mängd farliga ämnen, som exempelvis brandfarlig vätska eller 

gas. Därmed kan det förekomma en risk för brand eller explosion i närheten av 

dessa verksamheter. Det rör sig dock alltid enbart om små mängder. 

Baserat på de rekommendationer och krav som MSB ställer på verksamheter 

som hanterar brandfarliga eller explosiva ämnen, sannolikheten för olycka, 
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samt de relativt korta konsekvensavstånd som olyckor med mindre mängder 

brandfarliga eller explosiva ämnen kan ge upphov till, bedöms den planerade 

utformningen av planområdet som acceptabel. Samtlig känslig bebyggelse, så 

som bostäder, ligger som minst 30 meter från verksamheter som potentiellt kan 

hantera farliga ämnen i mindre mängd. Även risken för spridning av farliga 

ångor eller rök bedöms som acceptabel inom planområdet. 

Buller 

Verksamheterna inom planområdet kommer leda till ökade bullernivåer. Hur 

förhöjda ljudnivåerna blir är dock väldigt osäkert eftersom planen inte reglerar 

vilken verksamhet som kommer att etablera sig på platsen eller hur 

byggnaderna kommer placeras inom planområdet. 

Planförslaget innebär att bulleråtgärder vidtas vilket sänker ljudnivåerna vid 

närliggande bostäder och säkerställer att gällande riktvärden uppfylls om 

planförslaget bebyggs enligt illustrationen på sid 11. Bullerskärmarna ska 

uppföras innan verksamheter etableras, vilket medför att de initialt kommer att 

stå fritt i landskapet. Planbestämmelserna innebär att verksamheter och 

kombiterminalen inte kan börja byggas förrän nödvändiga bullerskydd är på 

plats. 

Detaljplanens genomförande kommer leda till ökad trafik på vägar och järnväg 

utanför planområdet vilket kommer leda till ökade trafikbullernivåer för 

bostäder närmast vägarna som bedömts mest troliga för trafik till och från 

planområdet samt för bostäder närmast järnvägen.  

Riktvärdena för trafikbuller anges i Riktvärden för buller från väg- och 

spårtrafik vid befintliga bostäder (Naturvårdsverket 2017) och sammanfattas 

nedan: 

 2015 och framöver 

”Nya 

bostadsbyggnader” 

1997 - 2015 

”Nyare 

befintlig miljö” 

1997 och 

tidigare ”Äldre 

befintlig miljö” 

Buller från 

väg, 

Se planbeskrivning 

eller bygglov 

55 dBA Leq24h 65 dBA Leq24h 

vid fasad 

Buller från 

spår 

vid fasad 

Se planbeskrivning 

eller bygglov 

60 dBA Leq24h 55 dBA Lmax 

inomhus natt 

Buller från väg 

och spår, 

uteplats 

Se planbeskrivning 

eller bygglov 

55 dBA Leq24h 

70 dBA Lmax 

- 

Bullerutredningen visar att riktvärden för trafikbuller innehålls vid samtliga 

bostäder belägna i det studerade vägnätets närhet och längs med tågspåret. 

Luft 

Detaljplanens påverkan på luftmiljön till följd av tillkommande vägtrafik har 

utretts i en luftutredning (Sweco, 2025). För partiklar beräknas halterna 

komma att öka något. Detta beror på att den största källan till utsläppen är 

slitage mellan däck och vägbana. Eftersom trafikmängden antas öka i och med 

planförslaget kommer källan till utsläppen öka, och därmed även halterna. 

Samtliga gränser, både för kvävedioxid och partiklar beräknas dock klaras. 

Både den nuvarande miljökvalitetsnormen för utomhusluft och den nya 

normen i det tillkommande EU-direktivet bedöms underskridas. 

Kulturmiljö och landskapsbild 
En landskaps- och kulturmiljöanalys (Sweco, 2025) har tagits fram där 

konsekvenserna för olika aspekter av kulturmiljöer och landskapsmiljöer har 

bedömts. 

Detaljplanen möjliggör för en exploatering med relativt stora byggnader vilket 

kommer göra att landskapsbilden påverkas och förändras sett till omgivningen 

i stort. Stora byggnader och ökad trafikering kommer förändra känslan av en 

lantlig karaktär. Siktlinjer kommer att förändras då nya byggnader uppförs. 

Träd och trädrader i området avskärmar miljön i mindre utsträckning. Den 

planerade byggnationen innebär att obebyggd mark tas i anspråk, vilket 

reducerar det öppna landskapet och fyller ut området mellan Sundby gård och 
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Tillbergas bostadsbebyggelse. Det medför att landskapets läsbarhet kan minska 

till viss del i området. 

Planförslaget möjliggör en utplaning av marknivåerna och därmed också av 

höjdryggen. Det skulle medföra att byggnader hamnar lägre i terrängen och 

således kommer de att synas mindre i landskapet, vilket är positivt för 

landskapsbilden. Byggnader inom planområdet kommer dock synas i vyer från 

området söder och sydväst där byggnaderna blir relativt höga i förhållande till 

det omgivande landskapet. 

Sammantaget kommer planförslaget att få små negativa konsekvenser på 

landskapsbilden samt kulturmiljön i form av kulturhistoriska lämningar inom 

planområdet, byggnadsminnet Hedensbergs herrgård, Tillberga 

stationssamhälle (särskilt värdefullt område) och Hänsynsområde Sundby-

Fors. 

Trafik och mobilitet 
I och med detaljplanen ökar trafikmängderna på kringliggande vägnät. Nedan 

beskrivs konsekvenserna. Se karta över vägnätet i figur 16. 

Korsningspunkten mellan väg 56 och Tillbergavägen: 

• Under förmiddagens maxtimme är belastningsgraden fortsatt låg. 

• Under eftermiddagens maxtimme är redan belastningen hög för 

vänstersvängande fordon från Tillbergavägen som ska ut på väg 56 och 

i och med detaljplanen förväntas belastningen bli betydligt högre än 

det acceptabla värdet, vilket indikerar överbelastning på 

Tillbergavägen. 

Korsningspunkten mellan Kvistbergavägen/Västeråsvägen/väg 

703/Kvarnbacksvägen (järnvägskorsningen): 

• Under förmiddagens maxtimme uppkommer det redan idag viss 

köbildning när bommarna fälls ner för tågpassager. Kölängderna 

kommer öka i alla riktningar i och med detaljplanen. Kölängden blir 

framförallt längre på Västeråsvägen och Kvistbergavägen där 

kölängden under förmiddagens maxtimme blir cirka 110 meter på 

Västeråsvägen och cirka 90 meter på Kvistbergavägen. 

 

Figur 5. genomsnittliga maxkölängden under förmiddagens maxtimme för nuläget och 

för detaljplanen (scenario 4). Bild från trafikutredningen.  

• Under eftermiddagens maxtimme blir kölängderna längre under 

eftermiddagen än nuläget. Kölängden ökar i alla riktningar men den 

största ökningen sker på väg 703. 
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Figur 6. Genomsnittliga maxkölängder under eftermiddagens maxtimme för nuläget 

och för detaljplanen (scenario 4). Bild från trafikutredningen.  

• Det är vid bomfällning som de långa köerna uppstår då trafiken blir 

stående i samtliga tillfarter. Ett mått på kapaciteten i korsningspunkten 

är hur lång tid det tar för köerna att avvecklas efter en period med 

fällda bommar. En snabb avveckling av köbildningen visar på en god 

kapacitet medan en köbildning som tar långtid att avveckla tyder på 

kapacitetsbrister. Under eftermiddagens maxtimme tar det tid för 

köerna att avvecklas och de hinner inte avvecklas helt mellan 

bomfällningarna. 

Korsning väg 711/703: 

• Korsningen har god framkomlighet i dagsläget och kommer fortsatt ha 

god framkomlighet i och med detaljplanen. 

Utfart från detaljplanen: 

• Korsningen kommer ha god framkomlighet både under förmiddagens 

och eftermiddagens maxtimme. 

Genomförs detaljplanen tillsammans med övrig tänkbar exploatering i 

Tillberga (med prognosår 2045) kommer det att bidra till en ökning av 

trafikbelastningen på det lokala vägnätet i området. Det medför försämrad 

framkomlighet och längre restider för alla trafikantgrupper. 

Korsningen mellan väg 56 och väg 703/Tillbergavägen kan bli överbelastad 

och medföra svårigheter för trafikanter som ska ut på väg 56 vilket kan leda till 

olyckor och ökad belastning på alternativa rutter. 

Vid korsningen Kvistbergavägen-Västeråsvägen, som även innefattar en 

plankorsning med järnväg, inne i Tillberga finns det en risk för köbildning, 

särskilt under rusningstid. Här finns det behov av att se över korsningens 

utformning i detalj och att se över trafiksäkerheten. 

Slutligen bedöms en ökning av trafikmängden i Tillberga att leda till att det 

mindre vägnätet i riktning mot E18 kommer att användas mer frekvent, vilket 

kan medföra ett ökat slitage samt trafikproblem även i dessa områden. 

Samlad bedömning 
Detaljplanen innebär att skogsmark och tidigare jordbruksmark tas i anspråk. 

Verksamheter blir ett nytt inslag i landskapsbilden och skogens nyttor 

försvinner. Verksamheterna kommer ge upphov till störningar, främst buller, 

både från verksamheterna i sig men även i och med tillkommande trafik till 

och från planområdet. Ökningen av trafiken innebär även att kringliggande 

vägnät kommer påverkas negativt med försämrad framkomlighet, längre 

restider för samtliga trafikantgrupper och risk för köbildning. 

Detaljplanen innebär att platsen kan utvecklas med verksamheter som kan dra 

nytta av befintlig järnvägsinfrastruktur i Tillberga. Cirka 800–1200 

arbetstillfällen bedöms kunna tillskapas på platsen. Sammantaget bedöms 

detaljplanen ge positiva samhällsnyttor så som sysselsättning och ekonomisk 

tillväxt. Detaljplanen möjliggör för uppförande av solceller vilket bidrar till en 

hållbar elproduktion.  
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Förutsättningar 

Tidigare ställningstaganden 

Översiktliga planer 

För planområdet gäller den kommuntäckande översiktsplan ”Västerås 2026”. 

Syftet med detaljplanen stämmer överens med översiktsplanens strategier: 

”Livskraftig landsbygd med starka serviceorter” samt ”Kreativt 

näringslivsklimat”. 

I det tematiska tillägget till gällande översiktsplan, TÖP 73, som antogs av 

kommunfullmäktige våren 2023, pekas mark för nya verksamhetsområden ut. 

Endast södra delen av detaljplaneområdet är markerat som verksamhetsmark i 

TÖP 73. Detaljplanen anses därför avvika från denna. 

Södra delen av detaljplaneområdet omfattas även av den fördjupade 

översiktsplanen för Tillberga, ÖP 44, från 1993, där planområdet har 

användningen jordbruk och skogsbruk. Detaljplanen överensstämmer således 

inte med denna. 

Detaljplaner, fastighetsplaner och områdesbestämmelser 

Ingen gällande detaljplan eller fastighetsplan finns. 

Undersökning av betydande miljöpåverkan 

Västerås stad bedömde initialt att planen inte innebär en betydande 

miljöpåverkan. Detaljplanen bedömdes leda till en miljöpåverkan då 

oexploaterad mark tas i anspråk och att en utveckling av verksamheter kommer 

få konsekvenser på det befintliga vägnätet. Däremot bedömdes att inga 

utmärkande egenskaper finns i området, t ex höga kultur- eller naturvärden. 

Detaljplanen bedömdes därför inte påverka några speciella särdrag i naturen 

eller på kulturarvet. 

Länsstyrelsen bedömde däremot att planens genomförande kan antas medföra 

betydande miljöpåverkan. Det grundar sig på att den nya detaljplanen kommer 

att tillåta etablering av verksamheter och solcellspark, vilket skapar relativt stor 

omgivningspåverkan, främst i form av buller från tåg och lastbilar vid passage 

genom Tillberga samhälle och vid lossning/lastning på kombiterminalen. En 

solcellspark av planerad storlek kommer att påverka landskapet och 

upplevelsen av landskapet och kan även påverka stationssamhället, 

byggnadsminnet, landskapsbilden och de övriga kulturhistoriska värdena. 

Därutöver tas oexploaterad jordbruksmark i anspråk, vilket innebär risk för 

miljöpåverkan samt förlust av jordbruksmark. 

Länsstyrelsen ansåg att det är betydande miljöpåverkan och därför behöver en 

miljökonsekvensbeskrivning tas fram. I den bör även kumulativa effekter 

belysas. 

En miljöbedömning, med tillhörande miljökonsekvensbeskrivning, har därför 

upprättats i enlighet med 4 kapitlet 34 § plan- och bygglagen. 

Riksintressen 
Planen angränsar till riksintresse för järnväg (Sala-Oxelösund) i väster. I söder 

angränsar planområdet till riksintresset för järnväg (befintlig anläggning). 

Östra delen av planområdet ligger inom riksintresset för flygplatsens 

flyghinder influensområde. 
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Figur 7. Riksintressen inom och intill planområdet. Blå linje visar gräns för flyghinder 

influensområde där öster om linjen ingår i riksintresset. Orangea ytor och linjer visar 

riksintresse för järnväg.  

Platsanalys 
Befintliga marknivåer inom planområdet varierar mellan cirka 33 och 52 över 

nollplan, där en höjdrygg breder ut sig i mitten av området och som fortsätter i 

väster och öster utanför planområdet. 

Den norra delen av planområdet består av en björkplantering på gammal 

jordbruksmark. En tidigare åkerholme ligger omgiven av björkplanteringen 

och präglas av äldre, naturlig vegetation med ekar, andra lövträd och stenrösen, 

vilket skapar en kontrast till den yngre björkplanteringen. 

Söderut består landskapet av barrskog som övergår till avverkad mark. I södra 

delen av planområdet finns äldre lövskog med inslag av barrträd. 

Omgivande marker utgörs huvudsakligen av jordbruk- och skogsmark. I väster 

och söder angränsar planområdet till Tillberga anstalt, bostadshus och 

verksamheter. 

Planområdet avgränsas i väster och i söder av järnvägsspår. Inom området 

finns en grusväg som sträcker sig från väg 711 i norr längs med järnvägsspåret 

i väster mot fastigheten Hedensberg 7:9 och sedan åter mot järnvägsspåret. 
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Figur 8. Karaktärsindelning av planområdet. Bild från landskaps- och 

kulturmiljöanalys. 

Bebyggelse 

Bebyggelse 

Centralt inom planområdet finns en bostadsfastighet belägen som består av ett 

modernt permanentboende/gård med en tillhörande äldre ladugård samt 

maskinhall. Ingen övrig bebyggelse finns inom planområdet. 

Kulturmiljö 

Länsväg 711 är ålderdomlig och följer topografin. Från Sundby gård och 

västerut kantas vägen av alléer och hagmarken med framträdande 

kulturhistoriska lämningar vilket utgör en del av hänsynsområde Sundby-Fors 

(Västeråsbygden 1987). Här kan man avläsa landskapet som har formats av 

människan under lång tid, kvar är tydliga spår efter tidigt jordbruk och 

djurhållning. Norr om planområdet finns även flera fornlämningar i form av 

gravfält och boplatslämningar vilket kan indikera en utvecklad bygd under 

förhistorisk tid. 

Norr om planområdet är bebyggelsen lantlig, hus och gårdar finns längs väg 

711. Sydväst om planområdet ligger anstalten Tillberga, Tillbergas 

järnvägsområde och tätort. Tillberga växte fram som ett stationssamhälle under 

1800-talets andra hälft och år 1963 byggdes anstalten Tillberga. 

I Tillberga finns fyra särskilt kulturhistoriskt värdefulla områden och många 

kulturhistoriskt värdefulla byggnader. De särskilt kulturhistoriska områdena 

(som även är utpekade som miljöhänsynsområden) Tillberga stationsområde 

och Järnvägsverkstäderna ligger i närheten av planområdet. Tillberga 

stationssamhälle utgörs av tidstypiska bostadshus och representerar 

stationssamhället från sekelskiftet 1800–1900, vilka ger området en egen 

karaktär i Tillbergas historia. Järnvägsverkstäderna utgörs av bebyggelse kring 

den före detta järnvägsstationen. Järnvägsmiljön är dock inte komplett, dess 

höga värde har gått förlorad genom rivning av stationshuset, men kvar finns 

flera byggnader med höga kulturvärden. 
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Cirka 1,5 kilometer norr om planområdet ligger byggnadsminnet Hedensbergs 

herrgård. Gårdens äldsta historia går tillbaka till tiden omkring år 1300. Den 

nuvarande huvudbyggnaden av sten är uppförd omkring år 1750. I 

byggnadsminnet ingår också förvaltarbostaden, uppförd år 1848. 

 

Figur 9. Översikt över särskilt kulturhistoriskt värdefulla områden i Tillbergaområdet. 

Bild från landskaps- och kulturmiljöanalys. 

Mark och vatten 

Naturmiljö 

Den naturtyp som dominerar inom planområdet är produktionsskog i olika 

successionsstadier på tidigare jordbruksmark. Trädskiktet domineras av gran- 

och tallodlingar, men också björk odlas på före detta vall i områdets norra 

delar. Landskapet bryts upp av dels uppväxta och gallrade ytor dels av nyligen 

avverkade och markberedda planteringar. I södra delen och i kilen mellan 

tågbanorna i väst finns lövskog, huvudsakligen bestående av asp och björk som 

har fått utvecklats fritt under de senaste decennierna. 

En naturvärdesinventering (Sweco, 2023) har tagits fram för området som 

identifierat totalt tre naturvärdesobjekt avgränsades med naturvärdes-klasserna 

3 respektive 4, två naturvärdesobjekt med påtagligt naturvärde och ett med 

visst naturvärde. Naturvärdena i inventeringsområdet är begränsade till delar 

som i närtid inte varit föremål för skogsbruksåtgärder. Dessa består av 

ädellövträd med odlingsrösen (NVI-klass 3), aspdominerad lövskog med inslag 

av gamla och grova tallar (NVI-klass 3) samt triviallövskog (NVI-klass 4). 

14 naturvårdsarter har identifierats vid fältbesök inom inventeringsområdet, 

däribland spillkråka och mindre bastardsvärmare. 
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Figur 10. Naturvärden inom planområdet. Bild från naturvärdesinventeringen.   

Rekreation 

Ett elljusspår finns i skogen söder om planområdet. Naturen inom planområdet 

har begränsad tillgänglighet eftersom den avgränsas mot Tillberga med 

järnvägsspår i väster och söder som inte får korsas. Några upptrampade stigar 

finns inom planområdets södra delar. 

 

Figur 11. Stig inom planområdets södra del. Foto: Stadsbyggnadsförvaltningen.  

Geotekniska förhållanden 

Marken i området består enligt SGU:s jordartskarta inom höjdryggarna av 

främst morän med uppstickande partier med urberg. Nedanför höjdryggarna 

består jorden av glacial och postglacial lera, se figur 12. 

Jorddjupet i området varierar i utförda undersökningspunkter från 0–12 m. 
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Figur 12. Jordarter inom planområdet.  

De markbyggnadstekniska förutsättningarna i området bedöms generellt som 

gynnsamma då marken inom området domineras av fastmark samt att 

förekommande lera bedöms vara mindre sättningsbenägen vid belastning. 

Däremot innebär förekomsten av lera i kombination med planerad 

markanvändning i form av nya spår, byggnader, m.m. geotekniska risker och 

problemställningar som behöver beaktas vid planering av ny bebyggelse. Då 

ingen höjdsättning av området har varit känd blir dock slutgiltigt behov av 

åtgärder osäker. Under genomförandeskedet behöver kompletterande 

undersökningar och detaljstudier göras för respektive anläggning. 

Med hänsyn till beskrivna markförhållanden bedöms området ur allmän, 

markteknisk synpunkt vara lämpligt att bebygga med hänsyn till människors 

hälsa och säkerhet, jord-, berg- och vattenförhållanden, risken för olyckor 

(stabilitets- och skredrisker), och erosion enligt 2 kap § 5 PBL. 

Vattenområden, dagvatten och översvämning 

Planområdet ingår i Norrströms avrinningsområde med avrinning mot 

vattenförekomsten Lillån, som i sin tur mynnar i Sagån med utsläpp i Mälaren. 

I figur 13 redovisas den generella flödesriktningen inom och i anslutning till 

planområdet. Inom planområdet finns två större avrinningsområden, ARO 1 

och ARO 2. ARO 1 avvattnar majoriteten av den södra delen av planområdet i 

västlig riktning under järnvägen, medan ARO 2 avvattnar den norra delen av 

planområdet i nordlig riktning under väg 711. I planområdet finns även två 

mindre avrinningsområden, ARO 3 och ARO 4, med en östlig respektive 

västlig avvattningsriktning ut från planområdet. 
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Figur 13. Avrinningsområden och rinnvägar inom och i anslutning till planområdet. 

Bild från dagvattenutredningen  

I figur 14 visas vattendjup i lokala lågpunkter vid kraftig nederbörd (62,1 mm, 

motsvarande ett 100-årsregn med 60 minuters varaktighet. Mindre lågpunkter 

finns i den sydvästra delen av planområdet. 

 

Figur 14. Vattendjup i lokala lågpunkter vid kraftig nederbörd (62,1 mm, motsvarande 

ett 100-års regn med 60 minuters varaktighet. Bild från dagvattenutredningen.   

Strandskydd 

Inom planområdet finns diken som tidigare omfattats av strandskydd. I och 

med lagändring i miljöbalken som trädde i kraft 1 juli 2025 gäller 

strandskyddet inte längre vid små vattendrag som är två meter eller smalare vid 

normalt medelvattenstånd. 

Västerås stad bedömer att de diken som finns inom planområdet inte omfattas 

av strandskydd. 

Fornlämningar 

I arkeologisk utredning etapp 1 för planområdet identifierades 7 objekt som 

bedömdes uppfylla kriterierna för att registreras i Kulturmiljöregistret som 

möjlig fornlämning. Även ett boplatsläge identifierades där lämningar kan 

finnas under marknivå. En tidigare känd fornlämning finns inom området. 
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Vidare arkeologiska undersökningar har därefter genomförts (slutversion av 

etapp 2 har ännu inte färdigställts) och Länsstyrelsen har yttrat sig om dessa. 

Följande har bedömts som fornlämningar inom planområdet. Notera att en viss 

justering av fornlämningarnas utbredning kan komma att göras till den färdiga 

rapporten av arkeologisk utredning etapp 2. 

• L2004:8068 – stensättning  

• L2024:9098 – lägenhetsbebyggelse 

• L2024:9100 – lägenhetsbebyggelse 

• L2024:9102 – lägenhetsbebyggelse  

• L2024:9095 – lägenhetsbebyggelse 

• L2025:4323 – boplatsområde 

• L2025:4324 – boplatsområde  

Fornlämningar är skyddade enligt kulturmiljölagen. Markingrepp får inte ske 

utan tillstånd från Länsstyrelsen. 

Infrastruktur 

Gång-, cykel- och bilvägar 

Gång- och cykelvägar 

Gång- och cykelvägar saknas inom och runt planområdet. Gång- och 

cykelvägar finns inom tätorten Tillbergas bostadsområden, dessa slutar dock ca 

100 meter norr om järnvägsövergången. Fortsatt norrut längs med väg 703 

finns det ingen gång- och cykelväg eller större vägren att promenera i för att ta 

sig till planområdet vilket gör att gång- och cykeltrafik färdas i blandtrafik på 

sträckan mellan järnvägspassagen och planområdet. 

 

Figur 15. Cykelstråk i Tillberga med omnejd.  

Bilvägar 

Planområdet angränsar till Trafikverkets väg 711. Vägen är cirka 6,5 meter 

bred och har två filer, en i varje riktning. Trafikverkets väg 703 ansluter från 

väg 711 och kopplar till Västeråsvägen/Tillbergavägen som ansluter till väg 

56. Väg 703 är 7 meter bred med en fil i varje riktning. 

Hastighetsbegränsningen på väg 711 och 703 är 70 km/h. Inom planområdet 

finns en enskild väg i form av en grusväg med anslutning mot väg 703. 
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Figur 16. Vägar kring planområdet.   

I figur 17 redovisas årsdygnstrafiken (ÅDT) för vägarna i närheten av det 

aktuella planområdet under år 2024. Årtalet för mätningarna visas inom 

parentes. 

 

Figur 17. Årsdygnstrafik (ÅDT) på vägnätet i anslutning till planområdet, år 2024. 

Bild från trafikutredningen.   

En nulägesbeskrivning över antalet inrapporterade olyckor har tagits fram med 

hjälp av STRADA-data. Data kan användas som en del i förståelsen för 

trafiksituationen på aktuella vägar. Olycksstatistiken visar att medan vissa 

korsningar, som norr och söder om Äs samt väg 703/711, inte har haft några 

olyckor, har andra korsningar, särskilt väg 56/700 och väg 56/703, upplevt 

flera incidenter. 

Korsningen mellan väg 56 och 700/Åsenlundsvägen har registrerat en 

dödsolycka år 2018, vilket är ett allvarligt inslag i olycksstatistiken. Under 

perioden 2015 till 2021 inträffade dessutom fem olyckor med lindrig 

svårighetsgrad i samma korsning, vilket indikerar att trafiksäkerheten här kan 

behöva förbättras. 
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Vid korsningen mellan väg 702/Kvistbergavägen och 703/Västeråsvägen 

/Tillbergavägen inträffade en olycka med måttlig svårighetsgrad år 2016. År 

2023 rapporterades två olyckor, en med måttlig svårighetsgrad och en med 

lindrig svårighetsgrad, vilket visar att denna korsning också haft en del olyckor 

under de senaste åren. 

I korsningen mellan väg 56 och 703/ Västeråsvägen/Tillbergavägen har det 

inträffat totalt sex lindriga olyckor mellan åren 2015 och 2023. Även 

korsningen mellan väg 56 och 712 har registrerat tre lindriga olyckor under 

perioden 2017 till 2023, vilket ytterligare visar på behovet av att 

uppmärksamma och åtgärda trafiksäkerheten i dessa områden. 

 

Figur 18. Korsningar inringade där utdrag från STRADA tagits ut för perioden 2014-

10-04 till 2024- 10-04. Grönmarkerade korsningar innebär inga olyckor inrapporterade 

och rödmarkerade olyckor och incidenter har inträffat. Källa: Sweco.  

Kollektivtrafik 

Busslinje 21 trafikerar Tillberga- Skultuna under veckodagarna via Västerås 

centralstation med kvartstrafik under högtrafik och med 30 minuters trafik eller 

mer sällan under resterande tider på dygnet. Med busslinje 21 tar det cirka 30 

minuter att åka från stationen Tillberga in till Västerås centralstation 

(Centralen). Hållplats Konduktörsvägen är den närmast aktuellt planområde 

och den ligger cirka 3 km bort, räknat från planområdets norra gräns. Dit tar 

det ca 40 minuter att gå till fots. 

Närmaste busshållplats för linje 31 är Tortuna vsk ligger precis utanför 

planområdet. Buss 31 angör hållplatsen med en avgång per vardag i riktning 

mot Tillberga (07:18) och en avgång per vardag i riktning mot Sevalla (17:44). 

Järnväg 

Järnvägsspår finns utanför planområdets västra och södra gräns. Järnvägen 

Sala-Oxelösund angränsar planområdet i väster och trafikeras med person- och 

godstrafik. Järnvägen i söder används av järnvägsverksamheterna söder om 

planområdet. 

Teknisk försörjning 

Planområdet ingår inte i verksamhetsområde för dagvatten eller vatten och 

avlopp. Allmänt vatten- och avloppsnät, fiberledningar och 

fjärrvärmeledningar finns inte inom planområdet i dagsläget. 

Planområdet ingår i Vattenfalls verksamhetsområde för elnät. Elledningar finns 

inom planområdet. 

Risker och störningar 

Buller 

Delar av planområdet utsätts för buller från väg 711 och järnvägarna. 

Riktvärdet ekvivalent ljudnivå 60 dBA vid bostadsfasad överskrids inte för den 

befintliga bostaden inom planområdet. 
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Figur 19. Ekvivalent och maximal ljudnivå från vägtrafik, nuläge 2024. Bild från 

bullerutredning.  

 

Figur 20. Ekvivalent och maximal ljudnivå från järnväg, nuläge 2024. Bild från 

bullerutredningen.  

Olycksrisker och skyddszoner 

Järnvägsspår finns intill planområdets västra och södra gräns. Planområdet 

ligger i nära anslutning till både väg 711 och järnvägsstråket Sala– Oxelösund 

där farligt gods kan transporteras. Vid eventuell olycka på järnvägen som 

föranleder utsläpp bedöms vätskorna hålla sig nära järnvägsspåret. 

Magnetfältstrålning genereras i anslutning till järnvägen. Magnetfältet från 

kontaktledningen är svagt när det inte är något tåg i närheten, men ökar när 

tåget passerar. Detta magnetfält varar några minuter och är starkast vid 

järnvägen och avtar snabbt med avståndet. 

Förorenad mark 

En markteknisk markundersökning av en före detta skjutbana som finns i södra 

delen av planområdet har genomförts. Undersökningen av skjutbanan har visat 

att det finns fyra områden med markföroreningar. Inom skjutbanans 

målplatsområde med övre och nedre kulfång och mellanliggande markörgrav 

har mycket höga halter av bly påträffats (över FA). Höga halter av koppar och 

antimon har påträffats. 

Föroreningarna har sitt ursprung i blyammunition som skjutits mot 

målplatsområdet. Bly finns i mycket stor mängd, 855 kg, medan koppar och 

antimon finns i stor mängd i den lilla jordvolymen på 225 m³ inom 

målplatsområdet. Bly utgör en risk för hälsa, miljön och spridning till 

naturresurser medan antimon utgör risk för miljön och spridning till 

naturresurser. 

En stödmur i markörgraven mitt i målplatsområdet har efter att skjutbanan 

lagts ned fungerat som graffitivägg. Sprayfärger har förenat närliggande mark 

med barium i stor mängd, 121 kg, och flera andra metaller som zink, koppar, 

vanadin, krom och kobolt i måttlig mängd. Metallerna finns i en mycket liten 

jordvolym på 25 m³. Metaller som barium, krom, zink m.fl. kan utgöra en risk 

för markmiljön för framtida verksamhetsområde. 



  

 
37 (37) 

Det finns också arsenik från rester av impregnerat virke i jorden inom 

markörgrav och vid skjutbanans skjutplats för 300 m. Mängden arsenik 

bedöms vara liten i en mycket liten jordvolym det bedöms att föroreningen 

utgör en låg och acceptabel risk för hälsa och miljön. 

 


