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Sammanfattning 

Sweco har enligt uppdrag utfört spridningsberäkningar av partiklar (PM10) och 

kvävedioxid (NO2). Detta för att undersöka hur byggnation av en kombiterminal 

och monteringsindustri inom detaljplan Hedensberg 7:52 och 7:9, Tillberga, dp 

2016, inom Västerås stad, strax norr om Västerås tätort, skulle påverka 

luftmiljön i området och om nuvarande miljökvalitetsnormer, det kommande EU-

direktivet eller det nationella miljökvalitetsmålet ”Frisk luft” överskrids eller ej. 

Vid genomförda spridningsberäkningar har tre scenarier använts. Det första har 

undersökt nuläget för år 2024, utöver detta har även två framtidsscenarion 

undersökts. Ett nollscenario för år 2045, där trafiken är uppräknad men 

planförslaget är ej medräknat, och ett prognosscenario för år 2045 där 

planförslaget samt tillkommande allmän trafik är inräknat.  

Genomgående i modelleringen har konservativa antaganden gjorts, bland annat 

för bakgrundshalter, för att inte riskera att underskatta halterna. Detta innebär 

att halterna i luftmiljön som redovisas till följd av planförslagen med all 

sannolikhet är lägre än vad som redovisas i resultatet av utredningen.  

Samtliga gränser, både för kvävedioxid och partiklar beräknas klaras, både för 

nuläge samt noll- och prognosscenariot. Halterna för partiklar beräknas däremot 

hamna på nivåer strax under gränsvärdena för både noll- och prognosscenariot. 

Det ska dock noteras att denna ökning syns i båda framtidsscenarion, alltså 

både med och utan planförslaget. Även om prognosscenariot visar något högre 

halter beräknas halterna öka även utan planförslaget och den tillkommande 

trafiken från detta.  

Halterna för kvävedioxid beräknas minska mellan åren 2024 och 2045. Detta 

eftersom utsläppen av kvävedioxid förväntas minska kraftigt delvis på grund 

utav elektrifiering av fordonsflottan. För partiklar däremot beräknas halterna 

komma att öka något. Detta beror på att den största källan till utsläppen är 

slitage mellan däck och vägbana, för att halterna ska minska måste därav 

trafikmängden eller dubbdäcksandelen i kommunen minska generellt. Eftersom 

trafikmängden antas öka i noll- samt prognosscenariot kommer källan till 

utsläppen öka, och därmed även halterna. 
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Tabell 1. Sammanställning av högst beräknade halterna inom planområdet tillsammans med de 

uppskattade bakgrundshalterna för nuläge (år 2024), nollscenario (år 2045) och prognosscenario 

(år 2045) (µg/m3). (Grön – gränsvärdet klaras. Gul – risk för överskridande. Röd – överskridande av 

gränsvärde) 

Luftförorening Medelvärdes-
period 

Nuläge: 
år 2024 

Nollscenario: 
År 2045 

Prognosscenario: 
År 2045 

MKN* EU-
direktiv 
(2030)** 

Frisk 
luft 

Kvävedioxid 
(NO2) 

År 6 5 5 40 20 20 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Dygn (98%-il) 16 12 12 60 – – 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Dygn (95,1%-il) 12 10 10 – 50 – 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Timme (98%-il) 26 19 19 90 – 60 

Partiklar (PM10) År 10 13 13 40 20 15 

Partiklar (PM10) Dygn (90%-il) 21 28 29 50 – 30 

Partiklar (PM10) Dygn (95,1%-il) 31 40 42 – 45 – 

*Miljökvalitetsnorm  

**EU-direktiv (2030) – det kommande EU-direktivet som träder i kraft år 2030 

Utsläpp från järnvägstrafik består främst av metallpartiklar från slitagematerial. 

Partiklarna varierar i storlek och kemisk sammansättning. Planområdet i 

Tillberga kan nås via järnvägen, som ligger i nära anslutning till bostäder. 

Majoriteten av dessa tåg är eldrivna, vilket har en försumbar effekt på 

kvävedioxidhalterna. Partikelemissionerna från passerande och stannande tåg i 

området förväntas vara låga och försumbara, eftersom partiklar från järnvägen 

är jämförelsevis tunga och därför har en kort uppehållstid i luften. 

Under byggskedet kommer påverkan ske på luftkvaliteten genom utsläpp av 

luftföroreningar från bland annat masstransporter och arbetsmaskiner. 

Transporter och intensiteten av arbetsmaskiner kommer förmodligen skilja sig 

åt under byggskedet beroende på vilken fas projektet är i. Kvistbergavägen inne 

i centrala Tillberga bör undvikas av byggtrafik då det förutom bostäder även 

ligger en förskola och ett äldreboende längs med vägen. Preliminära uppgifter 

och uppskattningar om mängder och vägar är i dagsläget inte fastställt, då 

omfattning och projektering inte är klargjord. Det är därför svårt att i dagsläget 

att uttala sig om det faktiska haltbidraget på specifika transportvägar och 

arbetsmaskiner. I anslutning till etableringsytor är det vanligt att uppvirvling av 

stenmaterial vid in- och uttransport kan förekomma. En försämrad luftkvalitet 

kan därav antas för människor som vistas i det intilliggande 

anläggningsområdet till följd av emissioner från arbetsmaskiner och 

masstransporter. 
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1 Bakgrund och syfte 
Sweco har enligt uppdrag utfört spridningsberäkningar av partiklar (PM10) och 

kvävedioxid (NO2) för att undersöka hur byggnationen av en kombiterminal och 

monteringsindustri inom detaljplan Hedensberg 7:52 och 7:9, Tillberga, dp 

2016, inom Västerås stad, strax norr om Västerås tätort, skulle påverka 

luftmiljön i området. 

Syftet med spridningsberäkningarna är att visa på tillskottet av kvävedioxid och 

PM10-halterna i omgivningen, från tillkommande vägtrafik, till följd av 

planförslaget samt att jämföra beräknade halter mot nuvarande 

miljökvalitetsnormer och gränserna i det kommande EU-direktivet. Tre 

scenarion kommer undersökas, ett nulägesscenario för 2024, ett nollscenario 

för 2045 (uppräknad trafik men utan planförslaget) samt ett prognosscenario 

(uppräknad trafik samt med tillkommande trafik från planförslaget). Utsläppen 

från vägar innebär också utsläpp av andra luftföroreningar än kväveoxider och 

partiklar, dock bedöms utsläppen av kväveoxider och partiklar vara de 

begränsande luftföroreningarna vid jämförelse mot normerna.  

Utredningen har även innefattat en beskrivning och kvalitativ bedömning av 

effekter och konsekvenser på människors boendemiljö och hälsa från påverkan 

på luftkvalitet till följd av utsläpp av luftföroreningar i järnvägstrafik och från det 

kommande byggskedet. 

Bedömningarna av resultaten från spridningsberäkningarna i rapporten görs i 

områden där allmänheten har tillträde och vistas samt riskerar att exponeras. 

2 Bedömningsgrunder och hälsoeffekter 

2.1 Gränsvärden för utomhusluft 

2.1.1 Nuvarande miljökvalitetsnormer 

För att skydda människors hälsa och miljön har regeringen utfärdat en 

förordning om miljökvalitetsnormer (MKN) för utomhusluft, 

luftkvalitetsförordningen (2010:477), i överensstämmelse med EU-direktivet 

2008/50/EG.  

I luftkvalitetsförordningen föreskrivs miljökvalitetsnormer för utomhusluft dels i 

form av föroreningsnivåer som inte får överskridas eller som får överskridas 

endast i viss angiven utsträckning, dels i form av föroreningsnivåer som ”ska 

eftersträvas”. 1 I Tabell 1 och Tabell 2 nedan redovisas miljökvalitetsnormerna 

för partiklar (PM10) och kvävedioxid (NO2). Dessutom förekommer 

miljökvalitetsnormer för partiklar som PM2,5, svaveldioxid, koloxid, bly, bensen, 

arsenik, kadmium, nickel, PAH (BaP) och ozon. Miljökvalitetsnormerna för 

arsenik, kadmium, nickel, PAH och ozon definierar nivåer som ”ska 

eftersträvas”.  

 

 

 
1 8 samt 9 §§ luftkvalitetsförordningen (2010:477) 
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2.1.2 Kommande EU-direktivet 

I oktober 2024 godkände EU ett nytt reviderat luftkvalitetsdirektiv (2024/2881) 

(EU, 2024). Detta innehåller skärpta gränsvärden för luftföroreningar som i 

större drag är baserade på de riktvärden som WHO har tagit fram (WHO, 2021), 

som bättre ska representera föroreningarnas hälsoeffekter. Naturvårdsverket 

har fått i uppdrag att införa det i svensk lagstiftning inom två år från 

godkännandet, år 2026. De nya gränsvärdena ska vara uppnådda till år 2030. 

2.1.3 Sammanfattande tabell 

Tabell 2: Gränsvärden för kvävedioxid (NO2) och partiklar (PM10) både för nuvarande 

miljökvalitetsnormer samt det kommande EU-direktivet som träder i kraft 2030. 

Förorening Period Nuvarande MKN 
(µg/m3) 

Percentil 
(maximalt antal 
överskridanden) 

Reviderade 
EU-direktivet 

(µg/m3) 

Percentil 
(maximalt antal 
överskridanden) 

NO2 
 

År 1) 
40 – 20 – 

PM10 År 1) 40 – 20 – 

NO2 
 
 

Dygn 
60 2) 

98 perc  
(≤7 dygn) 

50 4) 
95,1 perc  

(≤18 dygn) 

PM10 Dygn 50 3) 
90 perc  

(≤35 dygn) 
45 4) 

95,1 perc  
(≤18 dygn) 

NO2 Timme 5) 90 6) 
98 perc  

(≤175 timmar) 
200 7) 

99,97  
(≤3 timmar) 

1) Årsmedelvärde definieras som aritmetiskt medelvärde där summan av alla värden dividerats med 

antalet värden. 
2) För dygnsmedelvärde gäller 98-percentilvärde, vilket innebär att halten av kvävedioxid som 

dygnsmedelvärde får överskridas maximalt 7 dygn på ett kalenderår (2 % av 365 dagar). 
3) För dygnsmedelvärde gäller 90-percentilvärde, vilket innebär att halten av partiklar (PM10) som 

dygnsmedelvärde får överskridas maximalt 35 dygn på ett kalenderår. 
4) För dygnsmedelvärde gäller 95-percentilvärde, vilket innebär att halten av kvävedioxid som 

dygnsmedelvärde får överskridas maximalt 18 dygn på ett kalenderår  
5) gränsvärden för timmedelvärde finns inte för PM10, därav är det endast NO2 som redovisas här 
6) För timmedelvärde gäller 98-percentilvärde, vilket innebär att halten av kvävedioxid som 

timmedelvärde får överskridas maximalt 175 timmar på ett kalenderår 
7) För timmedelvärde gäller 99,97-percentilvärde, vilket innebär att halten av kvävedioxid som 

timmedelvärde får överskridas maximalt 3 timmar på ett kalenderår 
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2.2 Undantag från miljökvalitetsnormerna för 
utomhusluft 

Miljökvalitetsnormerna gäller generellt för luften utomhus, dock förekommer 

undantag/riktlinjer enligt följande (Naturvårdsverket, 2019):  

- I 3 § luftkvalitetsförordningen (2010:477) anges att 

miljökvalitetsnormerna inte ska tillämpas för luften på arbetsplatser 

samt vägtunnlar och tunnlar för spårbunden trafik.  

- Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska överensstämmelse med 

gränsvärden avsedda för skydd av människors hälsa inte utvärderas2 

på följande platser:  

o Varje plats inom områden dit allmänheten inte har tillträde och 

det inte finns någon fast befolkning.  

o Fabriker eller industrianläggningar där samtliga relevanta 

bestämmelser om hälsa och säkerhet på arbetsplatser 

tillämpas. 

o På vägars körbana och mittremsa utom om fotgängare har 

normalt tillträde till mittremsan. 

 

2.3 Miljökvalitetsmålet Frisk luft 

Miljökvalitetsnormernas gränsvärden klaras i de flesta kommuner i Sverige i 

dagsläget, även om vissa kommuner har problem med höga halter av 

luftföroreningar, främst NOx och PM10. Upprättade gränsvärden är ett resultat av 

politiska förhandlingar på europeisk nivå, vilket innebär att de inte nödvändigtvis 

återger nivåer som motsvarar en god luftkvalitet för människors hälsa. Därför är 

det viktigt att i stället sträva efter att uppnå miljökvalitetsmålen 

(Naturvårdsverket, 2022).  

Den 26 april 2012 beslutade regeringen om preciseringar och etappmål i 

miljömålssystemet, Svenska miljömål – preciseringar av miljökvalitetsmålen och 

en första uppsättning etappmål, Ds 2012:23. 

Dessa mål eller riktvärden har satts med hänsyn till känsliga grupper, såsom 

barn och astmatiker, och anger haltnivåer som inte överskrider lågrisknivåer för 

cancer eller riktvärden för skydd mot sjukdomar eller påverkan på växter, djur, 

material och kulturföremål. 

I Tabell 3 och Tabell 4 redovisas miljökvalitetsmålen för partiklar som PM10 och 

kvävedioxid (NO2). 

 
2 Med utvärdering avses, enligt luftkvalitetsdirektivet, en metod som används för att mäta, beräkna, 

förutsäga och uppskatta nivåer. 
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Tabell 3. Miljökvalitetsmålen för partiklar som PM10. 

Miljökvalitetsmålen för partiklar (PM10) i utomhusluft  

Målvärden Skydd för 
människors 

hälsa  

Maximalt antal överskridanden  

Årsmedelvärde 1) 15 µg/m³ Aritmetiskt medelvärde 

Dygnsmedelvärde 2) 30 µg/m³ 35 ggr per kalenderår 

1) Årsmedelvärde definieras som aritmetiskt medelvärde där summan av alla värden dividerats med 
antalet värden. 
2) För dygnsmedelvärde gäller 90-percentilvärde, vilket innebär att halten av partiklar (PM10) som 
dygnsmedelvärde får överskridas maximalt 35 dygn på ett kalenderår. 

 

Tabell 4. Miljökvalitetsmålen för kvävedioxid. 

Miljökvalitetsmålen för kvävedioxid i utomhusluft  

Målvärden Skydd för 
människors 

hälsa  

Maximalt antal överskridanden 

Årsmedelvärde 1) 20 µg/m³ Aritmetiskt medelvärde  

Timmedelvärden 2) 60 µg/m³ 175 ggr per kalenderår  

1) Årsmedelvärde definieras som aritmetiskt medelvärde där summan av alla värden divideras med 
antalet värden. 
2) För timmedelvärde gäller 98-percentilvärde, vilket innebär att halten av kvävedioxid som 
timmedelvärde får överskridas maximalt 175 timmar på ett kalenderår (2 % av 8760 timmar)  

 

2.4 Förklaring av begreppet percentiler 

Användning av percentiler är ett sätt att inom luftvård redovisa extremhalter, 

vilket används bland annat för att jämföra dygns- och timmedelvärden med 

miljökvalitetsnormerna. Den matematiska definitionen av en percentil är att det 

är värdet på en variabel, som en viss procent av observationerna av variabeln 

är lägre än. Med 98-percentilen menas att 98 % av observationerna av 

variabeln har ett värde som är lägre än detta värde. Enligt miljökvalitetsnormen 

får exempelvis dygnsmedelvärdet för kvävedioxid överskrida 60 µg/m3 maximalt 

7 gånger per kalenderår. Vidare innebär det att 98 % av dygnen har ett 

dygnsmedelvärde som är lägre än detta värde, vilket ungefär motsvarar det 8:e 

högsta dygnet. Det förutsätter också att det måste finnas minst 8 

dygnsmedelvärden större än noll under ett kalenderår för att 

beräkna/presentera ett värde som är större än noll. 
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3 Hälsoeffekter 
Luftföroreningar ökar risken för hjärtlungsjukdomar och bidrar till ökad dödlighet. 

Cirka sju miljoner människor världen runt dör i förtid på grund utav 

luftföroreningar och miljontals fler insjuknar i olika sjukdomar. 

Luftföroreningarna i tätorter och i miljöer med förhöjda luftföroreningshalter 

innebär bland annat en ökad risk för cancer, stroke och fosterpåverkan (WHO, 

2021).  

Det har visat sig att luftföroreningarna orsakar fler 

läkarbesök/sjukhusinläggningar för den del av befolkningen som är känsliga, 

exempelvis astmatiker och barn men även de med kroniska sjukdomar (Astma 

och allergiförbundet, u.d.). 

Barn rör sig mycket och vistas utomhus i större utsträckning än många vuxna. 

Detta i kombination med att deras lungor och immunförsvar är under utveckling, 

gör barn till särskilt utsatta för luftföroreningar. Barn rör på sig mer än vuxna och 

andas in en relativt stor mängd luft, och därav luftföroreningar, i förhållande till 

sin kroppsvikt. För barn som växer upp i områden med höga halter av 

luftföroreningarna ökar risken för luftvägsinfektioner, astma och nedsatt 

lungfunktion (Naturvårdsverket, 2023). 

3.1 Kvävedioxid 

Kväveoxider (NOx) utgörs av kväveoxid (NO) och kvävedioxid (NO2). Halten 

kvävedioxid i utomhusluften härrör dels från direkta utsläpp av kvävedioxid från 

bland annat fordon och förbränningsanläggningar, dels från atmosfäriska 

reaktioner genom oxidation av kväveoxid till kvävedioxid under inverkan av 

ozon och solljus. Vid nybildning av kväveoxider från vägtrafik består den största 

delen av kväveoxid men även till viss del av kvävedioxid. All kväveoxid oxideras 

förr eller senare till kvävedioxid. Kvävedioxid kan under soliga dagar med hjälp 

av UV-strålning bidra till bildandet av marknära ozon (Naturvårdsverket, 2024).  

Kväveoxid är en färglös och luktfri gas, medan kvävedioxid är gulbrun och har 

en irriterande lukt. Kvävedioxid är inte klassat som carcinogent, men kan 

påverka människors hälsa genom att verka irriterande på andningsorgan. 

Personer med exempelvis astma har påvisats extra känsliga vid exponering av 

omgivningskoncentrationer på 200–500 µg/m3 (Staxler, Järup, & Bellander, 

2001) (Barck, Lundahl, Halldén, & Bylin, 2005).  

 

Vid en sammanställning av luftföroreningars påverkan på hälsa i Europa, 

placeras kvävedioxid som den luftföroreningen som leder till näst störst 

påverkan på hälsan efter PM2,5 (EEA, 2024). 
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3.2 Partiklar (PM10) 

Partiklar utgörs av mikroskopiska delar av fast materia eller flytande ämnen 

som är suspenderade i atmosfären. Partiklar tillförs atmosfären genom både 

naturliga och mänskliga aktiviteter. Naturliga aktiviteter innefattar skogsbränder 

samt uppvirvling av jorddamm, sand och havssalt. Människan har därför 

utvecklat skyddsmekanismer som effektivt transporterar bort en stor del av de 

luftföroreningarna vi andas in. Däremot har vi också introducerat nya 

luftföreningar som kroppen inte är anpassad för att kunna hantera, däribland 

hittas utsläpp som sker från bland annat från trafik, industrier och vedeldning. 

Mänskliga aktiviteter har generellt sett större inverkan på partikelhalten i urbana 

miljöer (Naturvårdsverket, 2017). 

Partiklar i utomhusluften definieras oftast efter storleken där partiklarna är 

mindre än 10 µm respektive 2,5 µm (PM10 respektive PM2,5). Dessa partiklar är 

inandningsbara och kan därmed fastna i luftvägarna. Förbränningspartiklar har 

en typisk storlek på mellan 0,02 – 0,6 µm och innehåller exempelvis 

polyaromatiska föreningar (PAH), flyktiga ämnen och spårämnen. En egenskap 

för små partiklar (PM2,5) är att de kan tränga ned i lungorna till lungblåsorna 

(alveolerna) där syreutbytet sker. Därmed finns det en risk att partiklar som når 

ner till lungblåsorna kan spridas vidare via blodet i kroppen. Hur stor dos som 

luftvägarna exponeras för beror till stor del på hur snabbt partiklarna 

bortskaffas. Hos friska personer finns det mekanismer som kan rensa bort 

partiklarna i de nedre luftvägarna men bortskaffande av partiklarna som når 

ända ner till lungblåsorna tar i regel betydligt längre tid. Även partiklar som PM10 

bedöms påverka hälsan i betydande omfattning (WHO, 2005). 

 

4 Beräkningsförutsättningar 

4.1 Utredningsområdet 

Området som utreds är ett planområde strax norr om Västerås, i Tillberga på 

fastigheten Hedensberg 7:52. Planområdet är beläget på landsbygden där 

fastigheten har en total yta om ca 915 000m2 som främst består av skog och 

var tidigare åkermark. Det strategiska läget har direkt tillgång till en befintlig 

järnväg i söder och väster, dessutom är platsen omgiven av jordbruksmark i 

norr och öster. Inom planområdet planeras det att upprätta en kombiterminal 

och monteringsindustri där omlastning av spårbunden transport ska ske till 

eldrivna lastbilar. Utöver detta planeras det även för solceller inom området 

med möjlighet att lagra energin i batterier. Se Figur 1 nedan för detaljplanen.  
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Figur 1. Illustrationsplan för planområdet, Ateljé Nord, 2025-05-14. 

 

 

Figur 2. Karta över utredningsområdet (Hedensberg 7;52) utmarkerat.  
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4.2 Luftföroreningssituationen i Tillberga 

Det finns inga kontinuerliga mätningar av luftföroreningar i Tillberga, därav har 

en bedömning gjorts angående luftföroreningssituationen i området. Tillberga är 

en liten ort med cirka 2200 invånare som ligger ungefär en mil norr om 

Västerås. I Västerås finns kontinuerliga mätningar av luftföroreningar, dessa 

visar på låga halter av kvävedioxid (NO2), men halter av partiklar som 

överskrider de nya normerna i det kommande EU-direktivet. 

Luftföroreningshalterna i Tillberga förväntas vara lägre än i Västerås, med tanke 

på dess placering och storlek. 

4.2.1 Bakgrundshalter 

Spridningsberäkningarna visar planförslagens påverkan på luftmiljön. För att 

kunna beräkna den totala halten kvävedioxid och PM10 i området så krävs även 

uppgifter om nuvarande bakgrundshalter. Bakgrundshalter kan mätas på urban 

och regional nivå och beroende på var utredningsområdet som undersöks är 

placerat kan det vara aktuellt att använda bakgrundshalter från mer centrala 

eller rurala/regionala områden. I detta fall ligger utredningsområdet i Tillberga, 

strax utanför Västerås, se Figur 2. För att räkna konservativt och inte 

underskatta halter har bakgrundshalter i Västerås uppskattats med hjälp av de 

befintliga mätningarna samt med hjälp av SMHI:s webbtjänst Nationell 

modellering av luftkvalitet (SMHI, 2024), och sedan använts i beräkningarna för 

Tillberga. Utredningsområdet bedöms därför inte klassas att ha en regional 

bakgrund och för att räkna konservativt har en urban bakgrundsnivå använts.  

Bakgrundshalterna har därtill justerats utifrån SMHI prognoser för framtiden. 

Halterna har justerats mot prognos för år 2030, även detta för ett konservativt 

antagande och inte underskatta de framtida halterna. I Tabell 5 hittas de 

uppskattade bakgrundshalterna, både för de nuvarande miljökvalitetsnormerna 

samt gränsvärden i det kommande EU-direktivet, för både 2024 och 2045. 

Halterna är inkluderade i resultatsfigurerna i Bilaga 1. 

Tabell 5. Uppskattade regionala bakgrundshalter för utredningsområdet för kvävedioxid och PM10 

 Kvävedioxid (µg/m3) 
2024 / 2045 

PM10 (µg/m3) 
2024 / 2045 

Årsmedelvärde 6 / 5 9 / 12 

Nuvarande MKN   

Dygnsmedelvärde (98%-il) 15 / 12 –   

Dygnsmedelvärde (90%-il) – 19 / 26 

Timmedelvärde (98%-il)  25 /19 –   

Kommande EU-direktivet   

Dygnsmedelvärde (95,1%-il) 12 / 10 28 / 38 
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4.3 Spridningsmodell 

Spridningsberäkningarna är utförda enligt de amerikanska miljömyndigheternas 

(USEPA) godkända modellkoncept AERMOD. Inom EU saknas motsvarande 

system när det gäller krav på spridningsmodeller. Modellens 

tillämpningsområden finns beskrivna på Referenslaboratoriet för luftkvalitets 

hemsida (SMHI)3. 

Fem olika applikationer ingår i detta arbete, dessa är:  

1. AERMET, är en specialanpassad beräkningsapplikation för att beräkna 

meteorologiska parametrar för bl.a. vertikala profiler i beräkningsområdet.  

2. AERSURFACE, är en modul som ger indata till AERMET avseende 

markbeskaffenheten i det aktuella beräkningsområdet.  

3. AERMAP, beräkningsmodul för definiering av de topografiska förhållandena.  

4. AERMOD, är spridningsmodellen för utsläpp från bl.a. skorstenar, vägtrafik, 

tankar och är speciellt utvecklat för att kunna beskriva halter i närområde kring 

utsläppskällan. Modellen tar även hänsyn till närliggande byggnaders inverkan 

via en särskild beräkningsmodul (BPIPPRM, Building Profile Input Program 

Prime). För att bestämma andelen kvävedioxid (NO2) i utomhusluften används 

metoden/modulen PVMRM (Plume Volume Molar Ratio Method). Metoden 

beräknar bl.a. förhållande mellan kväveoxid och tillgång på ozon i 

rökgasplymen.  

5. AERPLOT, presentationsmodul för redovisning av beräkningsresultaten för 

årsmedelvärden samt percentilvärden.  

Resultatet redovisas som en geografisk spridning med kontinuerliga haltnivåer 

1,5 meter ovan marknivå, i enheten µg/m3. Beräkningsmodellen tar inte hänsyn 

till enskilda byggnader, men innehåller information gällande platsspecifik 

topografi och byggnadsstruktur. 

4.4 Meteorologi  

Speciellt anpassade meteorologiska data för spridningsberäkningar har tagits 

fram för det aktuella området i Västerås. Den meteorologiska informationen 

bygger på en avancerad numerisk väderprognosmodell, ”The Weather 

Research and Forecasting Model ” (WRF), vilken har beräknat de lokala 

meteorologiska förutsättningarna för Västerås år 2011. Metoden att använda 

WRF data följer de anvisningar som U.S. EPA tagit fram att användas i 

motsvarande tillståndsansökningar i USA (U.S. EPA, 2017). Motsvarande data 

används även i Europa.  

I Figur 3 redovisas vinden i Västerås som en vindros. Det framgår att vinden är 

främst sydvästlig. 

 
3 Referenslaboratoriet för luftkvalitet. Jämförelsetabell för luftkvalitetsmodeller 

https://www.smhi.se/referenslaboratorium/las-mer/luftkvalitetsmodeller/jamforelsetabell-over-luftkvalitetsmodeller
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Figur 3. Vindros för meteorologiska data för Västerås.  

4.5 Trafik 

Spridningsberäkningarna har använt trafikindata från den trafikutredning som 

genomförts för planförslaget (Sweco, 2025). Trafiksiffrorna som används utgår 

ifrån tre scenarion; Nuläge, Nollscenario och Prognosscenario. Nuläget utgår 

ifrån den trafiksituation som råder idag, utan någon förändring. Nollscenario 

utgår ifrån en generell trafikökning uppräknat med Trafikverkets uppräkningstal 

för Västmanland, utan någon övrig exploatering. Prognosscenariot utgår ifrån 

en generell trafikökning uppräknat med Trafikverkets uppräkningstal för 

Västmanland, utöver detta räknas även detaljplanen Hedensberg 7:52 med. 

Använda vägar samt den framtagna trafiken för nuläge, nollscenario och 

prognosscenario redovisas i Tabell 6.  

Emissionsfaktorer ur emissionsberäkningsmodellen HBEFA 4.2 för år 2024 

samt 2045 har använts för modelleringen. 

Tabell 6. Indata för trafik för nuläge, nollscenario samt prognosscenario. 

Väglänk Nuläge 
år 2024 

Personbilar / tung 
trafik 

Nollscenario  
år 2045 

Personbilar / tung 
trafik 

Prognosscenario  
år 2045 

Personbilar / tung 
trafik 

Väg 703 1363 / 87 1692 / 108 3290 / 210 

Väg 711 360 / 40 450 / 50 630 / 70 

Kvistbergavägen 3135 / 165 3847 / 203 5035 / 265 

Västeråsvägen 1911 / 39 2352 / 48 2793 / 57 

Tillkommen 
trafik, DP (väg 
711) 

0 0 1980 / 220 
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5 Resultat  

5.1 Vägtrafik 

I Tabell 7 nedan redovisas resultaten från spridningsberäkningarna, både 

nuläge (2024), nollscenario (2045) och prognosscenario (2045) jämföras mot de 

nuvarande miljökvalitetsnormerna samt normerna i det kommande EU-

direktivet. För kartor över spridningsberäkningarna se Bilaga 1. Halterna som 

redovisas i tabellen är de högsta modellerade halterna inne i samhället 

Tillberga, på platser där människor vistas eller bor, detta för att se påverkan 

från den planerade verksamheten på luften i området. 

Samtliga gränser klaras, både för kvävedioxid och partiklar. För kvävedioxid är 

det stor marginal mellan de modellerade halterna och gränsvärdena, både för 

nuvarande MKN och kommande gränser i det nya EU-direktivet. Även 

miljökvalitetsmålet klaras. För partiklar är det god marginal mellan de 

modellerade halterna och gränsvärdena, både nuvarande och kommande, för 

årsmedelvärde samt 90 percentil dygn. För 95,1 percentil dygn börjar halterna 

närma sig gränsvärdena för noll- och prognosscenariot. När det kommer till 

Frisk luft klaras gränsvärdet, men det är med väldigt små marginaler för både 

noll- och prognosscenariot. 

Tabell 7. Sammanställning av högst beräknade halterna i Tillberga tillsammans med de uppskattade 

bakgrundshalterna för nuläge (år 2024), nollscenario (år 2045) och prognosscenario (år 2045) 

(µg/m3). (Grön – gränsvärdet klaras. Gul – risk för överskridande. Röd – överskridande av 

gränsvärde) 

Luftförorening Medelvärdes-
period 

Nuläge: 
år 2024 

Nollscenario: 
År 2045 

Prognosscenario: 
År 2045 

MKN* EU-
direktiv 
(2030)** 

Frisk 
luft 

Kvävedioxid 
(NO2) 

År 6 5 5 40 20 20 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Dygn (98%-il) 16 12 12 60 – – 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Dygn (95,1%-il) 12 10 10 – 50 – 

Kvävedioxid 
(NO2) 

Timme (98%-il) 26 19 19 90 – 60 

Partiklar (PM10) År 10 13 13 40 20 15 

Partiklar (PM10) Dygn (90%-il) 21 28 29 50 – 30 

Partiklar (PM10) Dygn (95,1%-il) 31 40 42 – 45 – 

*Miljökvalitetsnorm  

**EU-direktiv (2030) – det kommande EU-direktivet som träder i kraft år 2030 
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5.2 Järnvägstrafik  

Då huvuddelen av järnvägstrafiken är eldriven, utgörs emissioner till luft från 

järnvägstrafiken till största delen av metallpartiklar som frigörs vid slitage på 

hjul, räls, bromsar och kontaktledning. Partiklar från makadam kan även virvlas 

upp från underlaget från passerande tåg. Dieseldrivna tåg ger upphov till 

emissioner av luftföroreningar som annan dieseltrafik, till exempel koldioxid, 

svaveldioxid, kväveoxider, kolväten och partiklar. Partiklar förekommer i olika 

storlekar och kan ha olika kemiska sammansättningar (exempelvis metaller, 

sulfat, nitrat, organiska föreningar och sot). Höga halter av partiklar har kunnat 

påvisas i framför allt tunnelbanemiljöer och halterna är oftast många gånger 

högre jämfört med halter i gatumiljöer. Spårtrafiken ovan jord genererar också 

partikelemissioner, dock är dessa långt under den norm för luftkvalitet som finns 

för att skydda människors hälsa (Banverket, 2007). Turbulensen är högre ovan 

jord och emissionerna ventileras effektivt bort, varför endast höga halter uppstår 

under mycket korta tidsperioder i omedelbar närhet av spåren (Gehrig, o.a., 

2007).  

En schweizisk studie visade att järnvägens relativa bidrag av PM10 till den totala 

partikelhalten uppgick till mindre än 2 µg/m3 efter 120 meter från spåren. 

Studien genomfördes nära en av den mest trafikerade järnvägsstationen i 

Zürich (Gehrig, o.a., 2007). Metallpartiklar som genereras från järnvägstrafik är 

jämförelsevis tunga och depositionen av metaller sker generellt inom 50–100 

meter från järnvägen (Gustavsson, Blomquist, Franzén, & Rudell, 2003). En 

betydande del av partikelemissionerna är direktemitterade och källstyrkan kan 

antas vara som störst där inbromsning och eventuell acceleration sker. Partiklar 

som alstras från spårtrafiken är i genomsnitt större än förbränningspartiklar, 

som förekommer i större omfattning i gatumiljöer och anses därför vara mindre 

hälsoskadliga än förbränningspartiklar (Ögren, Molnár, & Barregård, 2014). 

Detta eftersom partiklarna inte tränger ned lika långt i lungorna och att 

partiklarna från spårtrafiken har lägre inflammatoriska effekter i jämförelse med 

partiklar från gatumiljö (Järvholm, Forsell, Lejerbäck, & Liljelind, 2013). 

I driftskedet kan dieselavgaser förekomma vid användande av diesellok i 

samband med service och underhåll av järnvägen. Dieselavgaser är av WHO-

IARC sedan i juni 2012 klassad som cancerogen luftförorening.  

Genom Tillberga passerar en järnväg, som går i utkanten av samhället men 

med bostäder på båda sidor om spåren. Denna järnväg ligger även i anslutning 

till planområdets södra del, här kommer spår byggas ut så att planområdet kan 

nås via tågtrafik. Järnvägen norrut trafikeras av regionaltåg, dessa stannar dock 

inte i Tillberga i dagsläget. Enligt tågplan 2025 planerar MÄLAB att ta upp 

halvtimmestrafiken på den sträcka som passerar förbi Tillberga, på morgonen 

och eftermiddag/kväll. Det innebär att ca 52 persontåg kommer passera platsen 

varje dygn, utöver detta tillkommer även ca 6 godståg. Själva verksamheten 

kommer också innebära en ökning av tågtrafiken med cirka 5 godståg till och 

från planområdet, eftersom varor ska omdistribueras från tåg till lastbil på 

platsen. I rapporten har det antagits att majoriteten av tågen som passerar 

planområdet, samt stannar vid verksamheten, är eldrivna och har därför en 

försumbar effekt på kvävedioxidhalterna. Tågen ger dock upphov till 

partikelemissioner (PM10).  

Eftersom det kan antas att partikelemissionerna är som störst vid inbromsning 

och acceleration kan emissionerna från de 52 passagerartåg samt cirka11 

godståg, som planeras passera men inte stanna i Tillberga, förväntas vara låga. 
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De tåg som kommer ha inbromsning samt acceleration i området är de tåg som 

ska köra in till den tänkta verksamheten. Dessa kommer förmodligen vara så få 

att bidraget från dem troligtvis kommer ha en försumbar påverkan på 

luftkvaliteten i området, eftersom partiklar har en kort uppehållstid i luften. På 

grund av den förmodligen försumbara påverkan av tågtrafiken på luftkvaliteten, 

har tågen inte tagits med i beräkningarna.  

6 Kommande byggskede 

6.1 Aktiviteter under byggskede 

Aktiviteter som kommer bidra med utsläpp av partiklar (PM10) och kvävedioxid 

under byggskedet är transporter och användning av arbetsmaskiner, som 

exempelvis hjullastare, grävlastare, grävmaskiner och dumprar. I byggskedet 

kan masstransporter tillkomma vid exempelvis bortforsling av massor samt 

materialtransporter. Dessa transporter kommer förmodligen att ske genom olika 

trafikslag och med största sannolikhet året om. Transporterna och 

användningen av arbetsmaskiner kommer förmodligen variera under 

byggskedet olika faser. I anslutning till etableringsytor är det vanligt att 

uppvirvling av stenmaterial vid in- och uttransport kan förekomma.  

Uppgifter om transportvägar och uppskattningar av mängder finns i dagsläget 

inte att tillgå, då omfattning och projektering inte är klargjord. Det är därför svårt 

att uttala sig om det faktiska haltbidraget på specifika transportvägar. Eftersom 

planområdet är relativt stort kommer transporternas samlade utsläpp att 

fördelas över ett stort geografiskt område. Viktiga faktorer att tänka på vid 

utformning av masshanteringsplan är: 

• Vilka veckodagar som transporterna kommer att gå? 

• Hur lång en arbetsdag kommer att vara, och under vilka timmar som 

transporter kommer att förekomma?  

• Under vilken del av året kommer transporter av massor att ske? 

• Kan schaktmassor helt eller delvis gå på järnväg, för att sedan 

omlastas för vidare transporter till tipp/deponi med schaktbilar och 

trailers? 

 

Utsläppen påverkas även av många olika förhållanden, exempelvis fordonens 

typ och hastighet samt vägbanans beläggning, dammighet och fuktighet. För 

partiklar (PM10) dominerar utsläppen som uppkommer vid slitage, och alltså ej 

de som uppkommer vid avgaser. Arbetsfordon för med sig bland annat lera och 

grus från anläggningsområden och damningen är således högre vid vägar i 

närheten av dessa områden, vilket påverkar emissionerna av partiklar (PM10) 

och bör tas hänsyn till. 

De tunga transporterna kan komma att bli en betydande källa till kvävedioxid 

och partikelhalter i området, och beroende på vilka vägar transporterna väljer 

att ta när material utforslas från området kan påverkan bli olika stor på 

samhället. Från planområdet kan vägar väljas som inte går genom Tillberga 

utan håller sig utanför, väg 703 och 711. Halterna av partiklar och kvävedioxid 

förväntas dock vara låga i området vilket innebär att en ökning av den tunga 

trafiken troligen inte kommer bidra till risk för överskridande av normerna. Det är 

däremot fördelaktigt att välja alternativa vägar om detta är möjligt, för att hålla 

påverkan nere så mycket som möjligt inne i Tillberga. Kvistbergavägen inne i 
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centrala Tillberga bör undvikas av denna typ av trafik då det förutom bostäder 

även ligger en förskola och ett äldreboende längs med vägen. 

Vilket underlag transporterna går på har ofta stor betydelse för hur mycket det 

dammar. Transporter som kör på grusväg leder till mycket större damning än 

transporter som går på asfalterad väg. Invid grusvägar har påverkan från 

damning av partiklar (PM10) konstaterats upp till 45 meter från vägen 

(Edvardsson, 2010). Det är därav fördelaktigt om masstransporterna helt eller 

delvis kan gå på järnväg då det minskar risken för utsläpp.  

En försämrad luftkvalitet kan antas för människor som vistas i det intilliggande 

anläggningsområdet till följd av emissioner från arbetsmaskiner och 

masstransporter. Hur stora emissionerna blir beror av flertalet faktorer, 

exempelvis drifttimmar, motoreffekt, belastning och ålder på maskinerna. Risk 

för damning till luft från dammande ytor, transporter, lastning av schaktmassor 

eller användningen av arbetsmaskiner bedöms vara påtaglig inom 

arbetsområdet. Damningens utbredning antas vara begränsad till lokal 

påverkan, Detta då dammet utgörs till största delen av stora partiklar med kort 

uppehållstid i luften, som sedimenterar inom några 10-tal meter från 

dammkällan (Bengtsson & Olausson, 2011). 

Diffus damning innebär damning från diffusa källor som exempelvis uppvirvling 

av damm från arbetsmaskiner, materialupplag och barlagda ytor. Diffus 

damning innefattar även damning av naturens aktiviteter, vindens angrepp på 

verksamhetsområdet och oskyddade materialupplag. Den synliga fraktionen av 

damm anses vara luftburna partiklar >10 µm. Stora planprojekt har lett till 

utveckling och förtätning av våra städer, men samtidigt har det inneburit en 

ökning av dammande aktiviteter i redan tätbefolkade områden. Kunskapen om 

de diffusa utsläpp och dess effekter är i dagsläget inte helt klarlagda. Ett 

problem är att diffusa utsläpp kan uppstå från många olika källor och är därför 

mycket svårare att definiera och därav även att åtgärda (IVL, 2020). 

Intensiteten av damningen är i synnerhet beroende av rådande 

väderförhållande. Meteorologiska parametrar har därför stor påverkan på 

samtliga dammande aktiviteter och källor, i synnerhet vind och nederbörd. Låga 

till måttliga vindhastigheter leder inte till större diffus damning i jämförelse med 

andra dammande aktiviteter. Vid högre vindhastigheter kan dock partiklar 

mekaniskt lyftas från marken genom att vinden tar tag i och drar iväg damm från 

marken. Mängden partiklar som blir luftburna beror i synnerhet på 

partikelstorleken och vindhastigheten (IVL, 2020). Intensiteten av damningen är 

därför beroende av rådande väderförhållande. Torrt väder med höga 

vindhastigheter ökar risken för frigörande av dammpartiklar, vilket kan leda till 

störningar i det direkta närområdet. Förenklat ”sköljer” nederbörden bort 

emissionen från atmosfären och är mycket effektiv för att minska emissionen 

och spridningen av damm. Vattnet ökar våtdepositionen genom ökad adhesion, 

vilket gör partiklarna större och tyngre.  
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6.2 Åtgärder  

Damningens utbredning och omfattning är en samverkansprocess mellan 

aktiviteter inom verksamhetsområdet samt flertalet meteorologiska parametrar, 

vilket innebär att det inte går att garantera att ingen damning sker från 

verksamhetsområdet. Därav kan det uppkomma damning vid flertalet tillfällen 

under ett år. Störst risk för spridning av damm till omgivningarna bedöms ske 

vid anläggningsområdets in- och uttransport.  

Vid risk för damning bör dammreducerande åtgärder vidtas för att minimera 

eventuella olägenheter. Vattendimma föreslås att användas för att minska 

dammspridningen vid verksamhetsområdet, vilket bedöms som en viktig åtgärd 

för att begränsa spridningen av damm till omkringliggande fastigheter. 

Bevattning av vägar vid verksamhetsområden har även visat vara en effektiv 

damningsreducerande åtgärd (Gustafsson, Peterson, Persson, Blomqvist, & 

Janhäll , 2016). Förslagsvis kan vattning av massor, fyllnads- och krossmaterial 

ske i kombination med övertäckning vid bortforslande.  

Åtgärder för att begränsa uppkomst och spridning av damm inom och utanför 

anläggningsområdet kan vidtas för att minska risk för olägenhet. Korrekta 

rutiner för arbetsutförande och underhåll av olika arbetsmoment ställer dock 

direkta krav på dammbekämpning (Lindahl, 2005). 

Upphandlingskrav kan ställas för tjänster och entreprenader för miljökraven på 

fordonen och arbetsmaskinerna.  
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7 Slutsatser och diskussion 
Sweco har enligt uppdrag utfört spridningsberäkningar av partiklar (PM10) och 

kvävedioxid (NO2) för tillkommande vägtrafik. Detta för att undersöka hur 

byggnationen av en kombiterminal och monteringsindustri inom detaljplan 

Hedensberg 7:52 och 7:9, Tillberga, dp 2016, inom Västerås stad, strax norr om 

Västerås, skulle påverka luftmiljön i området och om nuvarande 

miljökvalitetsnormer, det kommande EU-direktivet eller det nationella 

miljökvalitetsmålet Frisk luft överskrids eller ej. 

Vid genomförda spridningsberäkningar har tre scenarier använts. Det första har 

undersökt nuläget för år 2024, utöver detta har även två framtidsscenarion 

undersökts. Ett nollscenario för år 2045, där trafiken är uppräknad men 

planförslaget är ej medräknat, och ett prognosscenario för år 2045 där 

planförslaget samt tillkommande trafik är med.  

Genomgående i modelleringen har konservativa antaganden gjorts, bland annat 

för bakgrundshalter, för att inte riskera att underskatta halterna. Detta innebär 

att halterna i luftmiljön som redovisas till följd av planförslagen troligen är lägre 

än vad som redovisas i resultatet. 

Samtliga gränser, både för kvävedioxid och partiklar beräknas klaras, både för 

nuläge samt noll- och prognosscenariot. Halterna för partiklar beräknas däremot 

hamna på nivåer strax under gränsvärdena för både noll- samt 

prognosscenariot. Det ska dock noteras att denna ökning syns i båda 

framtidsscenarion, alltså både med och utan planförslaget. Även om 

prognosscenariot visar något högre halter beräknas halterna öka även utan 

planförslaget och den tillkommande trafiken från detta.  

Halterna för kvävedioxid beräknas minska mellan åren 2024 och 2045. Detta 

eftersom utsläppen av kvävedioxid förväntas minska kraftigt delvis på grund 

utav elektrifiering av fordonsflottan. För partiklar däremot beräknas det att 

halterna kommer öka något. Detta beror på att den största källan till utsläppen 

är slitage mellan däck och vägbana, för att halterna ska minska måste därav 

trafikmängden eller dubbdäcksandelen i kommunen minska generellt. Eftersom 

trafikmängden antas öka i noll- samt prognosscenariot kommer källan till 

utsläppen öka, och därmed även halterna. 

Utsläpp från järnvägstrafik består främst av metallpartiklar från slitagematerial. 

Partiklarna varierar i storlek och kemisk sammansättning. Planområdet i 

Tillberga kan nås via järnvägen, som ligger i nära anslutning till bostäder. 

Majoriteten av dessa tåg är eldrivna, vilket har en försumbar effekt på 

kvävedioxidhalterna. Partikelemissionerna från passerande och stannande tåg i 

området förväntas vara låga och försumbara, eftersom partiklar från järnvägen 

är jämförelsevis tunga och därför har en kort uppehållstid i luften. 

Under byggskedet kommer påverkan ske på luftkvaliteten genom utsläpp av 

luftföroreningar från bland annat masstransporter och arbetsmaskiner. Antalet 

transporter och användningen arbetsmaskiner kommer troligtvis att variera 

beroende på vilken fas byggprojektet befinner sig i. Kvistbergavägen inne i 

centrala Tillberga bör undvikas av byggtrafik då det förutom bostäder även 

ligger en förskola och ett äldreboende längs med vägen. Uppgifter om 

transportvägar och uppskattningar av mängder finns i dagsläget inte att tillgå, 

då omfattning och projektering inte är klargjord. Det är därför svårt att uttala sig 

om det faktiska haltbidraget på specifika transportvägar. I anslutning till 

etableringsytor är det vanligt att uppvirvling av stenmaterial vid in- och 
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uttransport kan förekomma. En försämrad luftkvalitet kan därav antas för 

människor som vistas i det intilliggande anläggningsområdet till följd av 

emissioner från arbetsmaskiner och masstransporter. 
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Bilaga Beräkningsresultat 
Kvävedioxid 

Kvävedioxid som årsmedelvärde 

Nuläge år 2024 

 

Figur 4: Kvävedioxid som årsmedelvärde – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 6 µg/m³ för nuläget 

år 2024. Därmed underskrids den nuvarande miljökvalitetsnormen på 40 µg/m³ 

samt den nya normen i det kommande EU-direktivet på 20 µg/m3. Utöver detta 

underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 20 µg/m3. 
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 5. Kvävedioxid som årsmedelvärde för nollscenario år 2045.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 5 µg/m³ för 

nollscenariot år 2045. Därmed underskrids den nuvarande miljökvalitetsnormen 

på 40 µg/m³ samt den nya normen i det kommande EU-direktivet på 20 µg/m3. 

Utöver detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 20 µg/m3. 
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Prognosscenario år 2045 

 

Figur 6. Kvävedioxid som årsmedelvärde för prognosscenario år 2045, med planområdet markerat 

med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 5 µg/m³ för 

prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids den nuvarande 

miljökvalitetsnormen på 40 µg/m³ samt den nya normen i det kommande EU-

direktivet på 20 µg/m3. Utöver detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk 

luft på 20 µg/m3. 
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Kvävedioxid som dygnsmedelvärden 

Nuvarande miljökvalitetsnormer: 98 percentil dygn 

Nuläge år 2024 

 

Figur 7. Kvävedioxid som 98-percentilen för dygnsmedelvärden – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 16 µg/m³ för 98-

percentil för nuläget år 2024. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 60 

µg/m³.  
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 8. Kvävedioxid som 98-percentilen för dygnsmedelvärden för nollscenario år 2045.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 12 µg/m³ för 98-

percentil för nollscenariot år 2045. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 

60 µg/m³.  
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Prognosscenario år 2045 

Figur 9. Kvävedioxid som 98-percentilen för dygnsmedelvärden för prognosscenario år 2045, med 

planområdet markerat med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 12 µg/m³ för 98-

percentil för prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids 

miljökvalitetsnormen på 60 µg/m³.  
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Kommande EU-direktivet: 95,1 percentil dygn 

Nuläge år 2024 

 

Figur 10: Kvävedioxid som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärden – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna cirka 12 µg/m³ för 95,1-

percentilen för nuläget år 2024. Därmed underskrids normen i det kommande 

EU-direktivet på 50 µg/m³.  
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 11: Kvävedioxid som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärden för nollscenario år 2045.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 10 µg/m³ för 95,1-

percentil för nollscenariot år 2045. Därmed underskrids normen i det kommande 

EU-direktivet på 50 µg/m³. 
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Prognosscenario år 2045 

Figur 12: Kvävedioxid som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärden för prognosscenario år 2045, 

med planområdet markerat med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 10 µg/m³ för 95,1-

percentil för prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids normen i det 

kommande EU-direktivet på 50 µg/m³. 
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Kvävedioxid som timmedelvärde 

Nuvarande Miljökvalitetsnormer: 98 percentil timme 

Nuläge år 2024 

 

Figur 13. Kvävedioxid som 98-percentilen för timmedelvärden – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 26 µg/m³ för 98-

percentil för nuläget år 2024. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 90 

µg/m. Utöver detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 60 µg/m3. 
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 14. Kvävedioxid som 98-percentilen för timmedelvärden för nollscenario år 2045, med 

planområdet markerat i kartan. 

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 19 µg/m³ för 98-

percentil för nollscenariot år 2045. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 

90 µg/m³.  
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Prognosscenario år 2045 

 

Figur 15. Kvävedioxid som 98-percentilen för timmedelvärden för prognosscenario år 2045, med 

planområdet markerat med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av kvävedioxid inom utredningsområdet är, 

tillsammans med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 19 µg/m³ för 98-

percentil för prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids 

miljökvalitetsnormen på 90 µg/m³.  
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Partiklar (PM10) 

PM10 som årsmedelvärde 

Nuläge år 2024 

 

Figur 16. PM10 som årsmedelvärde – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 10 µg/m3 för nuläget år 2024. 

Därmed underskrids den nuvarande miljökvalitetsnormen på 40 µg/m³ och den 

kommande normen i det nya EU-direktivet på 20 µg/m³. Utöver detta 

underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 15µg/m3. 
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 17. PM10 som årsmedelvärde för nollscenario år 2045. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 13 µg/m3 för nollscenariot år 

2045. Därmed underskrids den nuvarande miljökvalitetsnormen på 40 µg/m³ 

och den kommande normen i det nya EU-direktivet på 20 µg/m³. Utöver detta 

underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 15µg/m3. 
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Prognosscenario år 2045 

 

Figur 18. PM10 som årsmedelvärde för prognosscenario år 2045, med planområdet markerat med 

röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 13 µg/m3 för prognosscenariot år 

2045. Därmed underskrids den nuvarande miljökvalitetsnormen på 40 µg/m³ 

och den kommande normen i det nya EU-direktivet på 20 µg/m³. Utöver detta 

underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 15µg/m3. 
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PM10 som dygnsmedelvärde 

Nuvarande miljökvalitetsnormer: 90 percentil dygn 

Nuläge år 2024 

 

Figur 19. PM10 som 90-percentilen för dygnsmedelvärde – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 21 µg/m3 för 90-perncentil för 

nuläget år 2024. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 50 µg/m³. Utöver 

detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 30 µg/m3. 
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 20. PM10 som 90-percentilen för dygnsmedelvärde för nollscenario år 2045. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 28 µg/m3 för 90-percentil för 

nollscenariot år 2045. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 50 µg/m³. 

Utöver detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 30 µg/m3. 
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Prognosscenario år 2045 

 

Figur 21. PM10 som 90-percentilen för dygnsmedelvärde för prognosscenario år 2045, med 

planområdet markerat med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, cirka 29 µg/m3 för 90-percentil för 

prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids miljökvalitetsnormen på 50 

µg/m³. Utöver detta underskrids även miljökvalitetsmålet Frisk luft på 30 µg/m3. 
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Kommande EU-direktivet: 95,1 percentil dygn 

Nuläge: 2024 

 

Figur 22: PM10 som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärde – Nuläge: år 2024.  

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, 31 µg/m3 för 95,1-percentil för nuläget 

år 2024. Därmed underskrids normen i det kommande EU-direktivet på 45 

µg/m³.  
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Nollscenario år 2045 

 

Figur 23: PM10 som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärde för nollscenario år 2045. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, 40 µg/m3 för 95,1-percentil för 

nollscenariot år 2045. Därmed underskrids normen i det kommande EU-

direktivet på 45 µg/m³.  
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Prognosscenario år 2045 

 

Figur 24: PM10 som 95,1-percentilen för dygnsmedelvärde för prognosscenario år 2045, med 

planområdet markerat med röd linje samt möjliga volymer utifrån illustrationsplan med blå linje. 

De högst beräknade halterna av PM10 inom utredningsområdet är, tillsammans 

med de uppskattade bakgrundshalterna, 42 µg/m3 för 95,1-percentil för 

prognosscenariot år 2045. Därmed underskrids normen i det kommande EU-

direktivet på 45 µg/m³.  

 


