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Denna trafikutredning, utförd av Sweco på uppdrag av Train Alliance, syftar till 

att analysera Detaljplan för Hedensberg 7:52 och 7:9, dp 2016, Tillberga 

påverkan på befintlig infrastruktur och trafiksystem. Detaljplanen ska möjliggöra 

ett nytt industri- och verksamhetsområde där Train Alliance planerar för 

kombiterminal, lokverkstad, verksamheter och solcellsanläggning. Utvecklingen 

av området ska främja den gröna omställningen genom en överflyttning av 

vägburna transporter till järnväg. Området beräknas ge cirka 800 nya 

arbetstillfällen. 

Trafikutredningen har kartlagt nuvarande förutsättningar för järnvägs-, gång- 

och cykel-, kollektiv- och fordonstrafik. Planområdet har direkt tillgång till 

järnväg men saknar gångvägar i närområdet, vilket gör att gångtrafikanter 

färdas i blandtrafik. Kollektivtrafiken är begränsad, med få bussavgångar nära 

planområdet. Därtill finns i dagsläget inga tågstopp i Tillberga. Vägnätet består 

delvis av smala landsvägar. En plankorsning vid Kvistbergavägen trafikeras 

idag av tåg och har viss köbildning vid bomfällning. Olycksstatistik visar på 

problematiska korsningar, bland annat vid väg 56/ Tillbergavägen och  

Kvistbergavägen/ Västeråsvägen. 

Inom trafikutredningens trafikanalys har framtida trafikflöden studerat baserat 

på fyra scenarier, inklusive full bostadsutbyggnad i Tillberga och planområdets 

etablering, samt ett scenario med förbättrade förutsättningar för gång-, cykel- 

och kollektivtrafik.  

Resultaten av trafikanalysen visar att: 

- Korsningen väg 56/Tillbergavägen bedöms bli överbelastad i 

framtidsscenarierna, speciellt för vänstersvängande fordon, med långa 

köer och ökad olycksrisk på grund av höga hastigheter och flöden på 

väg 56. Detta kan leda till att trafikanter väljer alternativa vägar som är 

mindre lämpliga. 

- Plankorsningen och korsningen Kvistbergavägen/Västeråsvägen 

kommer att uppleva avsevärt längre köer, köer som i högtrafik inte 

hinner avvecklas helt mellan tågpassagerna. Detta indikerar kapacitets-

brister och förvärrar redan existerande trafiksäkerhetsproblem i 

korsningen. 

- Väg 711/703 och utfarten från planområdet bedöms däremot ha 

fortsatt god framkomlighet. 

 

Sammanfattningsvis kommer detaljplanens genomförande att leda till en 

betydande ökning av trafikbelastningen på det lokala vägnätet, vilket försämrar 

framkomlighet och ökar restider. Den ökade trafiken förväntas även medföra 

ökat trafikbuller och ett större behov av förbättrad trafiksäkerhet för alla 

trafikantgrupper. 

I utredningen betonas vikten av att arbeta förebyggande med möjligheter till 

alternativa transportsätt som gång-, cykel- och kollektivtrafik. Tre alternativa 

sträckningar för en framtida gång- och cykelväg mellan Tillberga och 

planområdet presenteras, men alla kräver ytterligare utredning för att 

säkerställa genomförbarhet, trafiksäkra lösningar för korsning av järnvägen 

samt markbehov. 

Sammanfattning 
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Sweco har på uppdrag av Train Alliance genomfört en trafikutredning för 

Detaljplan för Hedensberg 7:52 och 7:9, dp 2016, Tillberga, inom Västerås stad. 

Train Alliance planerar för anläggande av en kombiterminal, lokverkstad, 

verksamheter och solcellsanläggning på fastigheten om cirka 90 hektar belägen 

intill befintligt järnvägsspår, nordöst om Västerås mellan Tillberga och Sundby. 

Etableringen i området är ett led i Train Alliance arbete för flytt av vägburna 

transporter till järnväg och förväntas skapa cirka 800 nya arbetstillfällen och 

främja den lokala ekonomin. Föreslagen utveckling av planområdet bidrar till 

den gröna omställningen inom näringslivet genom att den planerade 

verksamheten på platsen bidrar till att flytta transporter från väg till järnväg.  

Planområdet ligger strategiskt med direkt tillgång till järnväg. I området i och 

kring Tillberga finns pågående och planerade bostadsplaner som även påverkar 

behovet av transporter och därmed bedömningen i utredningen. 

Tillberga står inför en förändring i närtid med ny etablering av verksamheter 

samt flera nya bostadsområden.  

Trafikutredningen har till uppgift att beskriva aktuell detaljplans påverkan på 

befintlig infrastruktur och trafiksystem och ligger till grund för en ökad 

förståelsen för detaljplanens genomförande. Inom utredningen utreds och 

analyseras trafikförutsättningarna för gång- och cykeltrafik, kollektivtrafik och 

vägtrafik. Figur 1 visar planområdets aktuella lokalisering med omgivande 

infrastruktur.  

Utredningen har även utvidgats till att innefatta närliggande och pågående 

detaljplaners behov och påverkan av transporter.  

1 Bakgrund och syfte 
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Figur 1 Översiktskarta. Järnvägen är markerad med mörkgrå färg och vägarna markerade i ljusgrå 

färg, detaljplanens placering markerat med gul cirkel och streckad gul linje visar det mindre 

vägnätet som kan användas för trafik mellan E18, Väg 56 och planområdet. Källa Sweco med 

underlagskarta Trafikverket. 

 

1.1 Syfte   
Enligt planuppdraget är syftet med detaljplanen att möjliggöra verksamheter på 

den aktuella platsen. 

Projektet ska uppfylla följande mål: 

• Platsen ska utvecklas med ytkrävande verksamheter 

• Utvecklingen av verksamheter bidrar till sysselsättningsutvecklingen i 

staden, den gröna omställningen samt till att uppfylla målen i stadens 

näringslivsprogram. 

 

Nedan illustration visar en översiktlig bild på hur området inom detaljplan kan 

tänkas se ut när den är genomförd, Figur 2.   

För planområdet gäller kommuntäckande översiktsplan ”Västerås 2026”. Syftet 

med detaljplanen stämmer överens med översiktsplanens strategier: ”Livskraftig 

landsbygd med starka serviceorter” samt ”Kreativt näringslivsklimat.” 

I det tematiska tillägget till gällande översiktsplan TÖP 73, som antogs av 

kommunfullmäktige våren 2023, pekas mark för nya verksamhetsområden ut. 

Endast södra delen av planområdet är markerat som verksamhetsmark i TÖP 

73. Detaljplanen anses därför strida mot denna. Södra delen av 

detaljplaneområdet omfattas även av den fördjupade översiktsplanen för 

Tillberga, ÖP 44, från 1993, där planområdet har användningen jordbruk och 
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skogsbruk. Detaljplanen överensstämmer således inte med denna.1  

 

 

Figur 2 Situationsplan för Hedensberg 7:52, Koncepthandling 2025-08-15 Källa Ateljé Nord. 

 

1.2 Geografisk avgränsning 
Den geografiska avgränsningen för trafikutredningen begränsas till att studera 

det omkringliggande vägnätet från planområdet och de vägarna som bedömts 

mest troliga för trafiken till och från väg 56. Väg 711 angränsar direkt till 

detaljplanens norra del och planeras användas som planområdets anslutning, 

se Figur 1. Trafiken till och från planområdet förväntas från väg 711 ske via väg 

703 och vidare längre ut till det större vägnätet. Bedömningen görs baserat på 

dagens trafik och vägarnas karaktär. Utredningen resonerar kring det större 

vägnätet och trafikeringen till och från det aktuella planområdet. Den 

gulstreckande cirkel i Figur 1 visar vilket område som ingår i resonemanget.   

För gång- och cykeltrafikanter avgränsas utredningsområdet till ett område 

inom vilket det kan anses vara rimligt att en person är villig att promenera eller 

cykla vilket enligt Västerås trafikplan2 i genomsnitt är 1,6 kilometer för 

gångtrafikanter och cirka 3,4 kilometer för cykeltrafikanter. 

 
1https://www.vasteras.se/download/18.116acc4f1900c541db414d4b/1718793788269/Detaljplan%20

dp%202016%20planuppdrag.pdf. Hämtad 2025-02-06 
2 Trafikplan.pdf (vasteras.se) 

https://www.vasteras.se/download/18.116acc4f1900c541db414d4b/1718793788269/Detaljplan%20dp%202016%20planuppdrag.pdf
https://www.vasteras.se/download/18.116acc4f1900c541db414d4b/1718793788269/Detaljplan%20dp%202016%20planuppdrag.pdf
https://www.vasteras.se/download/18.2a23ba8615090ceccb616/1554824500012/Trafikplan.pdf
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1.2.1 Angöring till planområdet 

Angöring till fastigheten med motorfordon kommer att ske från den norra delen 

av detaljplanen via väg 711. Exakt läge för anslutning är i detta skede inte 

bestämt. Längs med plangränsen finns flera tänkbara anslutningspunkter med 

goda siktförhållanden, se Figur 3 och Figur 4. Raksträckan på väg 711 längs 

med planområdet uppmäter cirka 300 meter. 

Sikten från ett fordon mäts från den anslutande vägens vägmitt till primärvägs 

körbana och i detta fall kommer även anslutningens storlek och utformning 

påverkas av att området kommer trafikeras av både personbilar och lastbilar.  

Exakta krav på utformning påverkas även av hastighet och trafik på 

primärvägen. 

 

Figur 3 Väg 711 i planområdets norra gräns sett från söder. Källa Sweco. 

 

 

Figur 4 Väg 711 i planområdets norra gräns sett från norr. Källa Sweco. 

 

1.3 Angränsande och pågående 
planer  

Västerås stad har flera pågående detaljplaneprojekt inom Tillberga och i 

närområdet runt Tillberga, se Figur 5. Kommunen har en plan för att utveckla 

Tillberga som serviceort och som underlag för trafikanalysen har kommunen 
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gjort en generell uppskattning att Tillberga år 2050 kommer att ha ytterligare 

1 500 bostäder. Detaljplaner som bidrar med trafikmängder i trafikanalysen är 

markerade i Figur 5. Dp 1872 inkluderas i den generella uppskattningen om 

1 500 tillkommande bostäder, för dp 1999, dp 2000 och dp 2016 beräknas 

trafikalstring specifikt för dessa detaljplaner.  

 

Figur 5 Pågående detaljplaneprocesser i närområdet runt aktuell detaljplan. Dp 1999, dp 2000, dp 

1872 och dp 2016 bidrar med trafikmängder i underlaget i trafikanalysen. Tillberga. Källa Västerås 

stad, bearbetning Sweco. 
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2.1 Järnväg 
I direkt anslutning till planområdet finns järnvägen mellan Västerås och Sala. 

Järnvägssträckan är en av tre sträckor, Västerås-Sala, Kolbäck–Rekarne och 

Eskilstuna–Oxelösund, som tillsammans bildar järnvägen Sala–Oxelösund. 

Tillsammans med delar av Mälarbanan och Svealandsbanan bildar denna 

järnväg ett nord-sydligt järnvägsstråk genom Mälardalsregionen. 

Det övergripande järnvägsnätet i området är statlig, se Figur 6. Sträckan 

trafikeras i dagsläget av regionaltåg, det så kallade UVEN-tåget, på sträckan 

Sala–Oxelösund och tåget stannar idag vid åtta stationer. I dagsläget stannar 

tåget inte vid Tillberga station. Spåren i söder närmast aktuellt planområde är 

privat och ägs av Jernhusen Verkstad AB.  

I Tillberga finns en plankorsning med Kvistbergavägen. Den är utrustad med 

helbom. Enligt Tågplan 20253, planerar MÄLAB att ta upp halvtimmestrafiken 

på sträckan mellan klockan 06–10 på förmiddagen och klockan 15–20 på 

eftermiddagen från och med december 2024. Det betyder att cirka 52 persontåg 

per dygn passerar platsen. Därtill tillkommer cirka 10 godståg. Det medför att 

bommarna vid plankorsningen går ner fyra gånger per timme i högtrafik. Enligt 

uppskattning ligger bommarna nere mellan 90–180 sekunder per gång. 

Det har inte skett några tillbud i plankorsningen sedan 2019. Mellan åren 2013–

2019 skedde fem tillbud. Oftast handlade det om att bilar, lastbilar eller traktorer 

kört sönder bommarna. 

 
3 Kontakt med Trafikverket Mellersta regionen, mailkonversation 18/11 2024 

2 Nuvarande 
förutsättningar  
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Figur 6 Översiktlig kartbild för järnvägsnätet i området. Trafikverket är infrastrukturägare för de 

gråmarkerade sträckorna och kommunen för de turkosa samt olika privata aktörer för de röda 

industrispåren. Källa: NJDB webb (åtkomstdatum 2025-09-17). 

2.2 Gång- och cykeltrafik 
Gångbanor saknas runt planområdet. Gångbanor finns inom tätorten i 

Tillbergas bostadsområden, gångbanan slutar dock cirka 100 meter norr om 

järnvägsövergången. Fortsatt norrut längs med väg 703 finns det ingen 

gångbana eller större vägren att promenera i för att ta sig till planområdet vilket 

gör att gångtrafikanter färdas i blandtrafik på sträckan mellan järnvägspassagen 

och planområdet. Längst med Tillbergas huvudgata Kvistbergavägen finns 

gångbanor på båda sidor av gatan medan gator i bostadsområden antingen har 

gångbana på en sida av gatan eller saknar gångbanor helt.   

Längst med Kvistbergavägen finns en gång- och cykelbana längs östra sidan av 

Kvistbergavägen, från cirka 100 meter norr om järnvägen och hela vägen ner 

genom huvudorten, Figur 7.  

Vid Tillberga simhall börjar stadens huvudcykelstråk som från södra Tillberga 

går på en separerad gång och cykelbana mellan Tillberga och Hökåsen. Gång 

och cykelbanan är har ingen belysning eller separering mellan gång och 

cykeltrafik. Den separerade gång och cykelbanan fortsätter hela vägen fram till 

https://njdbwebb.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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Västerås tätort.    

 

Figur 7 Västerås cykelstråk. Källa: Västerås stad Västerås cykelkarta(Åtkomstdatum 2025-09-17).  

2.3 Kollektivtrafik 
Linje 21 trafikerar Tillberga–Skultuna under veckodagarna via Västerås 

centralstation med kvartstrafik under högtrafik och med 30 minuters trafik eller 

mer sällan under resterande tider på dygnet. Med busslinje 21 tar det cirka 30 

minuter att åka från stationen Tillberga in till Västerås centralstation (Centralen). 

Hållplats Konduktörsvägen är den närmaste aktuellt planområde och den ligger 

cirka 3 kilometer bort. Dit tar det cirka 30–40 minuter att gå till fots. 

Närmaste busshållplats för linje 31, och Tortuna vsk, intill planområdet ligger 

precis utanför området, se Figur 8 nedan.  Buss 31 angör hållplatsen med en 

avgång per dag i riktning mot Tillberga (07:18) och en avgång per dag (vardag) 

i riktning mot Sevalla (17:44)4.  

 
4 Landsbygdstrafik_31_240819_241214.pdf (fskab.se) 

https://kartor.vasteras.se/external/cykelkarta/
https://www.iphone.fskab.se/VLT/Landsbygdstrafik/240819_241214/Landsbygdstrafik_31_240819_241214.pdf
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I dagsläget stannar inte tågtrafiken i Tillberga. 

 

Figur 8 Hållplatslägen i Tillberga markerade med röda prickar. Närmaste hållplats till planområdet 

markerad med röd streckad cirkel, denna trafikerar linje 31. Närmaste hållplats och linje 21 är 

markerad med blå streckad cirkel. Källa NVDB, (Åtkomstdatum 2024-11-18). 

 

  

 

 



 

 

 

Sweco | Trafikutredning  

Uppdragsnummer 30059889 

Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samrådshandling  

  15/51 

2.4 Fordonstrafik 

2.4.1 Omkringliggande vägar  

I Figur 9 nedan visas de större vägarna som omger planområdet. Figur 10 visar 

bärighetsklasser på vägarna i aktuellt område. 

 

Figur 9 Vägarna omgivande aktuellt planområde. Källa Västerås stad. Redigerad av Sweco. 

 

Figur 10 karta över bärigheten på omgivande vägnät. Källa NVDB (åtkomstdatum 2025-09-17). 
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Väg 56 (Salavägen) 

• Läge: Väster om planområdet. 

• Typ: Större väg som ansluter till E18. 

Vägbeskrivning: 

• Mötesfri väg. 

 

• Extra körfält varierar mellan färdriktningarna. Väg 56 klassas som en 

del av det strategiska vägnätet för större volymer av tyngre transporter. 

 

• Hastighetsbegränsning: 100 km/h. 

• Bärighetsgrad: BK 4 (enligt NVDB). 

• Andel tung trafik: 8–9% 

 Väg 711 

• Läge: Anslutning direkt till detaljplanen. Från väg 711 kan fordon 

antingen ansluta till väg 703 som går norrut för att därefter ansluta till 

väg 712 som kopplar till väg 56. Fordon kan även köra från väg 703 till 

Kvarnbacksvägen i Tillberga eller fortsätta på Västeråsvägen för att 

ansluta till väg 56. Österut längst med väg 711 har vägen samma 

förutsättningar och karaktär som västerut. För att ansluta till E18 som är 

den närmaste större vägen öster om detaljplanen behöver fordon 

färdas en längre sträcka jämfört med västerut. De möjliga vägarna som 

kan användas för att ansluta mot E18 är små vägar som inte är 

optimala för tyngre transporter eller stora trafikvolymer.  

 

• Typ: Landsväg 

Vägbeskrivning:  

• Cirka 6,5 meter (två filer, en i varje riktning). Klassas som strategisk väg 

för kontinuerliga volymer av tyngre transporter. Väster om planområdet 

klassas väg 711 som en väg för temporära volymer av tyngre 

transporter. 

 

• Hastighetsbegränsning: 70 km/h både öster och västerut från 

planområdet. 

• Bärighetsklassning: BK 4 med särskilda villkor. Det innebär att fordonen 

uppfyller villkor gällande drivande axlar, dubbelmonterade hjul och 

luftfjädring (eller en likvärdig fjädring). Reglerna syftar till att säkerställa 

stabilitet och säkerhet för tunga fordon genom att ställa krav på axlar 

och fjädring.   

• Andel tung trafik: 6–10% 

Väg 703 

• Läge: Anslutning från väg 711, går norrut och kopplar till väg 712 som 

ansluter till väg 56. 

Vägbeskrivning: 
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• Bredd: 7 meter (en fil i varje riktning). Väg 703 norr om detaljplanen 

klassas även som en strategisk väg för kontinuerliga transporter av 

tyngre transporter. 

• Hastighetsbegränsning: 70 km/h. 

• Bärighetsgrad: BK 1. 

• Andel tung trafik: 9% 

 Väg 712 

• Läge: Anslutning ut mot väg 56. 

Vägbeskrivning: 

• Bredd: Cirka 4,5 meter. Notering: Ej optimal för större lastbilar.  

• Hastighetsbegränsning: 70 km/h. 

• Bärighetsgrad: BK 1. 

• Andel tung trafik: 8% 

 Kvarnbacksvägen (Väg 707) 

• Läge: Anslutning och andra alternativet till väg 56. 

Vägbeskrivning: 

• Bredd: Smal väg och bredd på cirka 5 meter. 

• Hastighetsbegränsning: 50 km/h inom Tillberga; 70 km/h längre 

västerut.  

• Bärighetsgrad: BK 1.  

• Andel tung trafik: 6% 

 Västeråsvägen (Tillbergavägen) 

• Läge: Fortsättning av väg 703 ut från Tillberga. 

Vägbeskrivning: 

• Bredd: Cirka 7 meter (en fil i varje riktning). 

• Hastighetsbegränsning: 70 km/h.  

• Bärighetsgrad: BK 4 med särskilda villkor. 

• Andel tung trafik: 2% 

Kvistbergavägen (Väg 702) 

• Läge: Huvudgata genom Tillberga. 

Vägbeskrivning: 

 

Bredd: Cirka 7 meter (ett körfält i varje riktning). 

• Hastighetsbegränsning: 50 km/h inom tätbebyggelsen; 70 km/h söder 

om Tillberga. 

• Bärighetsgrad: BK 1. 

• Andel tung trafik: 5%  
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2.4.2 Årsdygnstrafik på det omkring liggande vägnätet  

Årsdygnstrafiken (ÅDT) som motsvarar en genomsnittlig dag under ett år 

varierar på vägarna runt detaljplanen. I Figur 11 nedan redovisas ÅDT för 

vägarna i närheten av det aktuella planområdet under år 2024. Trafikflödet är 

baserat på genomförda långtidsmätningar. På de platser där mätningarna är 

genomförda tidigare år har trafikmängden räknats upp till 2024 med 

Trafikverkets uppräkningstal för Västmanland. Årtalet för mätningarna visas 

inom parentes. 

 

Figur 11 Årsdygnstrafik (ÅDT) på vägnätet i anslutning till planområdet, år 2024. Källa Sweco. 

 

2.4.3 Korsningspunkter i anslutning till planområdet 

Inom trafikutredningens avgränsning finns fyra korsningspunkter som bedöms 

få påverkan av de framtida exploateringarna i Tillberga, se Figur 13 längre ned. 

Betydelsefulla korsningspunkter för trafiken i området är:  

• Utfarten från planområdet väg 711 

• Korsningen väg 711/703/Västeråsvägen/Tillbergavägen 

• Västeråsvägen/Kvistbergavägen/Kvarnbacksvägen 

• Väg 56/Tillbergavägen 
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2.5 Farligt gods 
En Riskutredning farligt gods utredning5 har tagits fram för detaljplanen. Inom 

planområdets närhet är väg 56 primärväg för farlig gods medan väg 703 mellan 

väg 56 fram till korsningen med järnvägen och väg 702 är utpekad som 

sekundärväg för farligt gods. Här får inte transporter med farligt gods stanna på 

sekundärvägen. 

Planområdet angränsar till järnvägen och stråket mellan Västerås och Sala. 

Planområdets bebyggelses närhet till spåren behöver anpassas efter rådande 

krav på markanvändning inom området för att minimera konsekvenserna vid en 

olycka med farligt gods.  

2.6 STRADA 

2.6.1 Vägtrafik 

En nulägesbeskrivning över antalet inrapporterade olyckor har tagits fram med 

hjälp av STRADA-data6 .Data kan användas som en del i förståelsen för 

trafiksituationen på aktuella vägar. Vid behov av åtgärder bör kompletterande 

underlag ligga till grund för beslutet. STRADA-data kan klassificeras som 

reaktiv kunskap eftersom olyckorna redan skett, men kunskapen om att det 

inträffat en olycka på platsen är en del av trafiksäkerhetsarbete.  

Olycksdata har hämtats från STRADA-uttagswebb för perioden 2014-10-04 till 

2024-10-04. De inringade korsningarna i Figur 12 ingår i utdraget från STRADA 

och visar på olika olyckstyper kopplade till specifika korsningar och sträckor. 

 

Figur 12 Korsningar inringade där utdrag från STRADA tagits ut för perioden 2014-10-04 till 2024-

10-04. Grönmarkerade korsningar innebär inga olyckor inrapporterade och rödmarkerade olyckor 

och incidenter har inträffat. 

 

I korsningarna på väg 56 norr och söder om Äs har inga olyckor rapporterats, 

vilket tyder på en god trafiksäkerhet i detta område. Även vid korsningen mellan 

 
5 Riskutredning farligt gods, Sweco, 2025 
6 Kommunens utdrag från Strada 2024-10-28 
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väg 703 och 711 har det inte inträffat några olyckor under den angivna 

perioden, vilket ytterligare stärker säkerhetsbilden. 

Korsningen mellan väg 56 och 700/Åsenlundsvägen har emellertid registrerat 

en dödsolycka år 2018, vilket är ett allvarligt inslag i olycksstatistiken. Under 

perioden 2015 till 2021 inträffade dessutom fem olyckor med lindrig 

svårighetsgrad i samma korsning, vilket indikerar att trafiksäkerheten här kan 

behöva förbättras. 

Vid korsningen mellan väg 702/Kvistbergavägen och 703/Västeråsvägen 

/Tillbergavägen inträffade en olycka med måttlig svårighetsgrad år 2016. År 

2023 rapporterades två olyckor, en med måttlig svårighetsgrad och en med 

lindrig svårighetsgrad, vilket visar att denna korsning också haft en del olyckor 

under de senaste åren. 

I korsningen mellan väg 56 och 703/ Västeråsvägen/Tillbergavägen har det 

inträffat totalt sex lindriga olyckor mellan åren 2015 och 2023. Även korsningen 

mellan väg 56 och 712 har registrerat tre lindriga olyckor under perioden 2017 

till 2023, vilket ytterligare visar på behovet av att uppmärksamma och åtgärda 

trafiksäkerheten i dessa områden. 

Sammanfattningsvis visar olycksstatistiken att medan vissa korsningar, som 

norr och söder om Äs samt väg 703/711, inte har haft några olyckor, har andra 

korsningar, särskilt väg 56/700 och väg 56/703, upplevt flera incidenter. Det är 

viktigt att fokusera på dessa områden för att förbättra trafiksäkerheten och 

minska antalet olyckor. 

2.6.2 Järnväg 

Järnvägen är ett mycket säkert transportmedel. Att tågpassagerare omkommer 

eller skadas är mycket ovanligt. Det inträffar dessvärre olyckor i plankorsningar 

(järnvägsövergångar), vid högspänningsanläggningar och när människor eller 

fordon av olika anledningar befinner på eller i närheten av järnvägsspår. 

I Tillberga finns en plankorsning med Kvistbergavägen. Den är utrustad med 

helbom. 

Enligt Tågplan 2025 som börjar i december 2024 så planerar MÄLAB att införa 

halvtimmestrafik på sträckan mellan kl. 6–10 och kl.15–20. Det innebär att cirka 

52 persontåg passerar platsen per dygn. Därtill tillkommer cirka 10 godståg.  

Det betyder vidare att bommarna i Tillberga kommer att gå ner fyra gånger per 

timme under högtrafik. Enligt uppskattning ligger bommarna nere mellan 90 och 

180 sekunder per gång. 

Det har inte skett några tillbud i plankorsningen sedan 2019. Mellan åren 2013 

och 2019 skedde fem tillbud. Oftast handlade det om att bilar/lastbilar/traktorer 

kört sönder bommarna. 
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2.7 Sammanfattande förutsättningar 

2.7.1 Infrastruktur 

Ökad trafik, till följd av planerade exploatering inom flera delar av Tillberga, 

sätter press på den befintliga infrastrukturen och kollektivtrafiken i Tillberga.  

Planområdet ligger nordost om Tillberga vilket medför att det mindre 

vägsystemet till och från planområdet påverkas. Det vägnätet består av smala 

landsvägar utan målad mittlinje. En ökning av trafiken i området kan medföra att 

det kommer finnas behov av investeringar för att säkerställa en god servicenivå 

på aktuella vägsträckor. En ökning av trafiken till och från planområdet kan 

därtill medföra ökad verksamhet och handel i hela Tillberga. Företag kan i 

dessa fall dra nytta av fler kunder, vilket kan stimulera den lokala ekonomin.  

Vidare påverkar den allmänna tillväxten en ökad efterfrågan på transporter 

genom ekonomisk tillväxt som ökar ofta befolkningens inkomster, vilket kan 

medföra högre konsumtion och även ökad efterfrågan på transporter av varor 

och människor. Med ökad tillväxt kommer också ett större fokus på hållbara 

transportlösningar, vilket kan påverka hur trafikplanering genomförs, till exempel 

genom att främja kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. 

2.7.2 Trafiksäkerhet 

Fler fordon på vägarna ökar risken för olyckor, vilket gör att trafikregler och 

säkerhetsåtgärder kan behöva genomföras. Gatusystemet i centrala Tillberga 

kommer i och med etableringen få en ökad trafikering. Eftersom 

trafiksituationen vid plankorsningen och korsningen 

Kvistbergavägen/Västeråsvägen redan idag är problematisk skapas det en 

ökad trafiksäkerhetsrisk om trafiken ökar. Fordon riskerar att bli påkörda av tåg 

på grund av kort avstånd mellan korsning och järnväg. För att möta nya behov 

behöver trafiksystem och bebyggelsen anpassas för att hantera den ökade 

trafiken och nya vägar, cykelbanor byggas. Satsningar på en förbättrad 

kollektivtrafik bedöms därtill behövas. Dagens trafikmiljö för gång- och 

cykeltrafikanter är inte tillfredsställande inom Tillberga och speciellt inte till 

planområdet. Det saknas separata gång-och cykelbanor och generellt sett är 

det otydliga gränser och ytor mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.  

2.7.3 Miljöpåverkan 

Kollektivtrafiken är inte utbyggd för att möta upp mot det resandebehov som 

uppstår i och med den aktuella etableringen. 

Mer trafik innebär oftast högre utsläpp av avgaser och ett ökat buller, vilket kan 

påverka luftkvaliteten och livskvaliteten för de som bor i närheten.  

Trafikbuller och luftföroreningar har utretts i separata utredningar. 
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3 Trafikanalys 
För att analysera framkomligheten i vägnätet med framtida trafikflöden har en 

kapacitetsanalys genomförts för utvalda korsningspunkter, vilka illustreras i 

Figur 13 nedan. Analysen har tagit hänsyn till planerad exploatering av 

fastigheten Hedensberg 7:52, inom planområdet, kommunens uppskattning om 

tillkommande bostäder till år 2050 för Tillberga som helhet samt trafikalstring 

från dp 1999 och dp 2000 intill väg 56. 

Trafikanalysen genomförs för fyra olika scenerier:  

Scenario 1: Full utbyggnad av bostäder 2050 och planområdet 

Scenario 2: Endast bostäder 2050.  

Scenario 3: Full utbyggnad av bostäder 2050 och planområdet 

med förbättrade förutsättningar för gång-, cykel- och kollektivtrafik. 

(Medför en lägre bilandel och därmed lägre trafikalstring av biltrafik.) 

Scenario 4: Generell trafikökning uppräknat med Trafikverkets uppräkningstal 

för Västmanland till år 20457 och planområdet.   

3.1 Metod 
Kapacitetsanalyser kräver indata i form av trafikflöden med svängrörelser på 

timnivå för de korsningar som ska studeras. Följande moment inkluderas i 

trafikanalysen: 

• Sammanställa trafikflöden för nuläge för aktuella korsningar (tillgängliga 

trafikmätningar samt kompletterande trafikräkningar på plats) 

• Beräkna trafikalstring planområde samt kommunens uppskattade 

tillkommande bostäder år 2050 

• Sammanställa trafikprognos 2050 för förmiddagens och eftermiddagens 

maxtimme 

• Kapacitetsanalys i Capcal för tre korsningspunkter 

• Simulering i Vissim för två närliggande korsningspunkter 

 

Kapacitetsanalysen av tre korsningspunkter har genomförts i analysverktyget 

Capcal8 som är ett program för beräkning av kapacitet och framkomlighet i 

enskilda korsningar. Figur 13 visar aktuella korsningspunkter. Korsningspunkt 1, 

3 och 4 har analyserats i Capcal.  

Korsningspunkt 2 har en annan komplexitet med två närliggande korsningar 

samt järnvägsspåren som passerar Kvistbergavägen, därmed används i stället 

mikrosimulering i programvaran Vissim från PTV9 för att undersöka effekterna 

av det ökade trafikflödet.  

Med begreppet simulering menas återskapande av ett trafiksystem i en 

datoriserad miljö. Ordet ”mikro” syftar till ”mikroskopisk” vilket innebär en 

mycket hög grad av detaljer. I en mikrosimulering av trafik skapas en modell av 

 
7https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutve

cklingstal-vag_3.pdf  
8 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Capcal/   
9 PTV, Vissim, 2024 

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
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verkligheten, innefattande bland annat vägar, trafiksignaler och fordon. Varje 

fordon har en förare med ett visst beteende. Detta beteende bestämmer 

samspelet med andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljön. Den höga 

detaljeringsgraden innebär att användaren på ett bättre sätt kan anpassa 

modellen efter verkligheten. 

 

Figur 13 Korsningspunkter som analyserats. Korsningspunkt 1, 3 och 4 har analyserats i Capcal 

och korsningspunkt 2 har analyserats i Vissim. Källa Sweco.  
 
Resultatet från Capcal presenteras i form av belastningsgrad och kölängd för 

respektive tillfart. Belastningsgraden beskriver förhållandet mellan inkommande 

trafikflöde och korsningens teoretiska kapacitet. Är belastningsgraden större än 

1,0 utvecklas köerna snabbare än de hinner avvecklas. Ju lägre 

belastningsgrad desto bättre framkomlighet i korsningen. För att avgöra om 

kapaciteten i studerade korsningspunkter är god, hänvisas till 

rekommendationer enligt VGU10 beträffande servicenivå vid nybyggnation enligt 

Tabell 1. 

Tabell 1 VGU rekommendationer på servicenivå vid nybyggnation. Källa VGU. 

 

Resultatet från Vissim, för korsningspunkt 2, presenteras i form av kölängder i 

stället för belastningsgrad. Modellen kör 10 simuleringar och därefter kan ett 

medelvärde plockas ut av dessa simuleringar. Det motsvarar simuleringar av 10 

 
10 Trafikverket och SKR, Vägar och gators utformning, Stödjande kunskap, 2022 
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olika vardagar med lite variation i när fordonen kommer in i modellen, men med 

samma flöde som för indata. 

3.2 Trafikflöden   

3.2.1 Dagens trafik  

Trafikflöden enligt ÅDT presenteras tidigare i Figur 11. Kapacitetsanalysen 

kräver indata i form av trafikflöden med svängrörelser på timnivå, förmiddagens 

och eftermiddagens maxtimme, för de korsningar som ska studeras. 

Trafikverkets trafikmätningar kompletterades även med trafikräkningar 

genomförda under platsbesök av Sweco 2024-11-05 mellan kl. 07-08 samt 16–

17 i korsningspunkterna 1, 2 och 3, se Figur 13. I korsning 1 och 3 genomfördes 

korttidsmätningar under 20 minuter både under förmiddagens och 

eftermiddagens maxtimme. Kortidsmätningarna används för att beräkna den 

procentuella svängfördelningen i korsning 1 och 3 som appliceras på 

Trafikverkets trafikmätningar för att få fram trafikflöden med svängrörelser på 

timnivå. Korsningspunkt 2 räknades under hela timmen både under 

förmiddagens och eftermiddagens maxtimme 

3.2.2 Trafikalstring  

Trafikanalysen genomförs som nämnt för fyra olika scenerier där det är 

tillkommande trafik från olika alstringspunkter som kombineras i de olika 

scenarierna. 

Trafikalstring sker förenklat från fyra olika punkter runt Tillberga (markerade 

med nummer 1–4 i lila cirklar) till olika målpunkter (markerade med nummer 5–

10 i blå kvadrater) i Figur 14. Alstringspunkterna representerar följande och 

kombineras på olika sätt i de olika scenarierna: 

1. Planområdet 

2. Tillkommande bostäder norr om järnvägen 

3. Tillkommande bostäder söder om järnvägen 

4. Tillkommande bostäder dp 1999 och dp 2000 

Av de 1 500 bostäder som antas tillkomma förväntas 60 procent förläggas till 

norra Tillberga (norr om järnvägen) och 40 procent i södra Tillberga (söder om 

järnvägen). Trafikalstringen från de tillkommande bostäderna och planområdet 

beräknades i två olika nivåer - utifrån nuvarande reseförutsättningar och för ett 

scenario med förbättrade förutsättningar för gång-och cykeltrafik samt 

kollektivtrafik. Med förbättrade förutsättningar för gång, cykel och kollektivtrafik 

medför det en lägre bilandel och därmed en lägre trafikalstring som används i 

Scenario 3. 
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Figur 14 Alstringspunkter (markerade med nummer 1–4 i lila cirklar) och målpunkter (markerade 

med nummer 5–10 i blå kvadrater). Källa Sweco. 

 

Alstring planområdet 

Trafiken till och från planområdet (alstringspunkt 1, se Figur 14) beräknades 

med utgångspunkt i underlag, erhållet från Train Alliance, beträffande antal 

anställda om cirka 800 personer, inom blandade yrkesgrupper, samt arbetstider 

med flerskift mellan kl. 05.00–24.00. 

För att uppskatta antal fordon under maxtimmarna har antagande kring 

arbetstider gjorts. Baserat på underlag kring arbetstider från liknande 

verksamhet förväntas cirka 40 procent av de anställda anlända eller lämna 

planområdet under den mest intensiva timmen. 

Det resulterar i 320 fordonsrörelser för respektive maxtimme där största 

andelen anländer till området under förmiddagens maxtimme och tvärt om 

under eftermiddagens maxtimme. 
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Alstring bostäder  

Trafiken från detaljplanerna dp 1999 och dp 2000 (alstringspunkt 4, se Figur 14) 

har studerats i tidigare trafikutredning av Sweco11. Trafikalstringen för dessa 

detaljplaner hämtas därifrån och resulterar i cirka 730 fordon per dygn. 

Trafikalstringen för övriga bostäder (alstringspunkt 2 och 3, se Figur 14) som 

kommunen uppskattat till cirka 1 500 bostäder har beräknats med Trafikverkets 

trafikalstringsverktyg.12 Verktyget använder källor såsom 

resvaneundersökningar, trafikräkningar och intervjustudier. Det tar även hänsyn 

till faktorer såsom geografiskt läge, markanvändning och tillgång till 

kollektivtrafik för att beräkna mängden trafik som alstras i ett område.  

I Trafikverkets alstringsverktyg beräknas antal resenärer för respektive färdsätt 

utifrån antal bostadsenheter. I beräkningarna tas det hänsyn till hur många fordon 

detta representeras av, baserat på antaganden om hur många personer som 

färdas per bil i genomsnitt för olika typer av resor. Antalet resor korrigeras sedan 

för att motsvara årsdygnstrafik och inkluderar även nyttotrafik såsom leveranser, 

sophämtning och snöröjning. 

Resultatet från trafikalstringen ger en färdmedelsfördelning enligt Figur 15 med 

nuvarande infrastrukturförutsättningar för Tillberga och resulterar i cirka 5 830 

fordon/dygn inklusive nyttotrafik. 3 500 fordon/dygn antas alstras norr om 

järnvägen (alstringspunkt 2) och 2 330 fordon/dygn söder om järnvägen 

(alstringspunkt 3). 

 

Figur 15 Färdmedelsfördelning enligt dagens förutsättningar i området. 

 

  

 
11 Sweco, Trafikutredning detaljplan för Gryta 1:15 och 1:30, 2024 
12 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-

analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/ 
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Trafikalstringen för planområdet och bostäderna resulterar i följande trafikflöde 

för förmiddagens och eftermiddagens maxtimme med antagandet om 10% av 

dygnstrafiken går i maxtimmen, se Tabell 2. 

Tabell 2 Trafikalstring för förmiddagens och eftermiddagens maxtimme för tillkommande trafik. 

 

 

Alstring med bättre förutsättningar för gång-, cykel- samt kollektivtrafik 

Om förutsättningarna för gång- och cykeltrafik samt möjligheterna att resa 

kollektivt förbättras i området skulle det medföra en förändrad 

färdmedelsfördelning. Förutsättningarna gällande tillgång till kollektivtrafik och 

gång- och cykelinfrastruktur har ändrats i Trafikverkets alstringsverktyg och 

medför en färdmedelsfördelning enligt Figur 16. Det innebär en minskad 

bilandel med 15 % och resulterar i cirka 4 550 fordon/dygn inklusive nyttotrafik 

för de 1 500 bostäderna inom Tillberga. 

 

Figur 16 Färdmedelsfördelning med bättre förutsättningar för gång, cykel och kollektivtrafik. 

 

Den justerade färdmedelsfördelningen applicerades även på den trafik som 

planområdet alstrar vilket resulterade i tillkommande trafik för förmiddagens 

respektive eftermiddagens maxtimme enligt Tabell 3 som används i Scenario 3. 

Trafikalstringen för dp 1999 och dp 2000 har lämnats orörd. 

Tabell 3 Trafikalstring för förmiddagens och eftermiddagens maxtimme för tillkommande trafik, 

Scenario 3. 
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3.2.3 Prognos år 2045/2050 

Trafikflödet i Tillberga antas inte öka ytterligare utöver den trafikalstring som är 
framräknad för planområdet samt tillkommande bostäder. Denna bedömning 
baseras på områdets läge och karaktär. Därmed genomförs ingen generell 
uppskrivning av trafik inom Tillberga för scenario 1, 2 och 3. 

Däremot genomförs en generell uppskrivning av trafiken för den genomgående 
trafiken på väg 56, i enlighet med Trafikverkets uppräkningstal för Västmanland 
till år 204513. Det resulterande framtida trafikflödet för scenario 1 redovisas som 
årsdygnstrafik (ÅDT) i Figur 17.  

 

Figur 17 Årsdygnstrafik (ÅDT) år 2045 – 2050 utifrån trafikalstring för scenario 1: full utbyggnad av 

bostäder och planområde. Källa: Sweco. 

  

 
13https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutv

ecklingstal-vag_3.pdf  

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
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En alternativ prognos för Tillberga där trafiken endast räknas upp med 

Trafikverkets uppräknings tal för Västmanland genomfördes för att förstå hur 

trafikflödet kan förväntas öka utan kommunens bostäder och exploateringen vid 

planområdet, se Figur 18.  

 

Figur 18 Årsdygnstrafik (ÅDT) år 2045 baserad på Trafikverkets uppräkningstal. Källa: Sweco. 

  



 

 

 

Sweco | Trafikutredning  

Uppdragsnummer 30059889 

Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samrådshandling  

  30/51 

3.2.4 Fördelning av trafik 

Den tillkommande trafiken som alstras från bostäder och planområdet fördelas 

ut i det omkringliggande vägnätet och passerar då de korsningspunkter som 

analyseras. Fördelningen av trafik sker till och från målpunkterna 5–10 i Figur 

19.  

Fördelningen av trafik har baserats på trafikmätningar för de olika vägarna i 

nuläget, uppskattning av målpunkter för den nytillkommande trafiken samt 

lokalkännedom. Fördelningen av trafiken beror på vilken alstringspunkt som 

avses och om trafiken är på väg till eller från Tillberga, även tidpunkten på 

dagen påverkar hur trafiken fördelas.  

Figur 19 visar ett intervall för fördelningen av trafik mellan de olika 

målpunkterna. Det är framför allt fördelningen mellan punkt 5 och 6 som 

påverkas av om trafiken är på väg till eller från Tillberga. Utformningen i 

korsningen mellan Tillbergavägen och väg 56 tillsammans med hög hastighet 

och mycket trafik gör det svårt för fordon från Tillbergavägen att ta sig ut i 

korsningspunkten vilket leder till att många i stället väljer att åka söderut på 

Kvistbergavägen för att ta sig in mot Västerås och vidare.  

 

Figur 19 Fördelning av trafik till/från målpunkter (markerade med nummer 5–10 i blå kvadrater). 

Källa Sweco. 
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Som hjälp till uppskattningen av fördelning av trafik har även föreslagen resväg 

med Google Maps undersökts. Det ger en indikation på hur resvägarna kan 

komma att se ut för fordon på väg till och från planområdet samt de 

tillkommande bostäderna. Figur 20 visar att den kortaste vägen till planområdet 

österifrån går via småvägar (väg 695 och väg 711). Om slutpunkten i stället 

läggs vid alstringspunkt 2 (bostäder norr om järnvägen) ger det olika tänkbara 

vägval, se Figur 21. 

 

För fördelningen av trafik för trafikanalysen har det valts att endast en liten del 

av trafiken kör österut via väg 711 från de olika alstringspunkterna då det anses 

mest troligt. Dock är det risk att trafik kör över Anundshög i stället för väg 56 då 

den vägen är flera minuter kortare, se Figur 21.  

 

 

Figur 20 Kortast vägval mellan E18 öster och planområdet. Källa Google Maps åtkomstdatum 2024-

11-25). 

 

Figur 21 Tänkbara vägval mellan E18 öster och alstringspunkt 2. Källa: Google Maps 

(åtkomstdatum 2024-11-25). 
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3.3 Resultat kapacitetsanalys 
Resultaten från kapacitetsanalysen presenteras för de fyra scenarierna med 

framtida trafik samt för nuläget år 2024. 

Scenario 0: Nuläge 2024 

Scenario 1: Full utbyggnad av bostäder 2050 och planområdet 

Scenario 2: Endast bostäder 2050.  

Scenario 3: Full utbyggnad av bostäder 2050 och planområdet 

med förbättrade förutsättningar för gång-, cykel- och kollektivtrafik. 

(Medför en lägre bilandel och därmed lägre trafikalstring av biltrafik.) 

Scenario 4: Generell trafikökning uppräknat med Trafikverkets uppräkningstal 

för Västmanland till år 204514 och alstring för planområdet.   

Kapaciteten har studerats både för förmiddagens maxtimme (07:00-08:00) och 

eftermiddagens maxtimme (16:00-17:00). Trafikflöden på timnivå för respektive 

korsningspunkt redovisas i bilaga.  

3.3.1 Väg 56/Tillbergavägen   

Korsningspunkten mellan väg 56 och Tillbergavägen modellerades i Capcal 

som en trevägskorsning, se Figur 22. Korsningen har även en anslutning från 

en enskild väg från väst. Under mätningarna på plats observerades dock inga 

fordon till eller från den enskilda vägen under någon av maxtimmarna. Därav 

behandlas korsningen i Capcal som en trevägskorsning under maxtimmarna för 

att uppskatta kapaciteten i tillfarterna. Tillbergavägen har modellerats med ett 

kort högersvängkörfält då det i verkligheten är tillräckligt brett för bilar att stå två 

i bredd närmast korsningen. 

 
Figur 22 Korsning väg 56 - Tillbergavägen i Capcal. 

  

 
14https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutv

ecklingstal-vag_3.pdf  

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
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I Tabell 4 presenteras resultat gällande belastningsgrad och kölängd för de 

olika tillfarterna och körfält under förmiddagens maxtimme. Resultatet visar att 

belastningsgraden i nuläget är låg under förmiddagen med den högsta 

belastningen för norra tillfarten på väg 56, detta då trafikflödet från 

Tillbergavägen är lågt i nuläget. 

 
Tillbergavägen är den tillfart som får mest förändrad belastning i de framtida 

scenarierna och alla scenarier (utom 4) ligger över det önskade värdet på 0,6. 

Scenario 1 resulterar i en belastningsgrad över 1 för Tillbergavägen, vilket är 

högre än det acceptabla värdet och visar på överbelastning. Även Scenario 2 

och 3 är nära gränsen för acceptabelt värde för Tillbergavägen. 

 

För det korta högersvängkörfältet på Tillbergavägen redovisas inga resultat för 

framtida scenarier 1 till 3 då kön för vänstersvängande fordon blockerar 

möjligheten att ta sig fram till högersvängkörfältet. 

Tabell 4 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för väg 56/Tillbergavägen under 

förmiddagens maxtimme. 

 

Resultatet för eftermiddagens maxtimme, se Tabell 5, visar att 

belastningsgraden redan i nuläget ligger över det önskade värdet om 0,6 för 

vänstersvängen från Tillbergavägen. För alla framtidsscenarier blir 

belastningsgraden i samma tillfart avsevärt högre än det acceptabla värdet på 

1,0 och visar på att Tillbergavägen är överbelastad.  

Tabell 5 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för väg 56/Tillbergavägen under 

eftermiddagens maxtimme. 

 

Resultatet för förmiddagen och eftermiddagen visar på framkomlighetsproblem 

på Tillbergavägen. Hastigheten (100 km/h) och de höga fordonsflödena på väg 

56 gör det svårt för vänstersvängande fordon från Tillbergavägen att hitta en 

lucka för att köra ut på väg 56. 
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3.3.2 Plankorsning och Kvistbergavägen/Västeråsvägen 

Korsningspunkten mellan Kvistbergavägen/Västeråsvägen/Väg 703 och 

Kvarnbacksvägen simuleras i Vissim, modellens uppbyggnad visas i Figur 23. 

Vissim-modellen simulerar en trafiksignal som efterliknar tiden för tågpassage 

och frekvens av bomfällningar. Under både förmiddagens och eftermiddagens 

maxtimme antas det att det sker fyra tågpassager i korsningen.  

 

Figur 23 Korsningspunkten mellan Kvistbergavägen/Västeråsvägen/Väg 703 och Kvarnbacksvägen 

simuleras i Vissim, modellens uppbyggnad. Källa Sweco. 

 

Vid platsbesöket studerades även beteendet i korsningspunkten. Vi bomfällning 

samlas fordon som ska svänga vänster från väg 703 vid återvinningsstationen 

för att släppa igenom trafik som ska fortsätta rakt fram på Västeråsvägen. Detta 

är ett väldigt speciellt beteende som inte går att fånga i Vissim utan fordon som 

ska svänga vänster blockerar för bakomvarande fordon och därmed redovisas 

köer för nuläget som är längre än observerade på plats.   

 

Inom Vissim-modellen har 10 simuleringar körts för att därefter plocka ut ett 

medelvärde från dessa simuleringar. Det är som att simulera 10 olika vardagar 

med olika variation om när fordonen kommer in i modellen, men samma flöde 

av antal fordon används som indata. I resultatbilderna nedan visualiseras en 

genomsnittligt maxkölängd. Det innebär att den maximala kön registreras varje 

1-minuts period för respektive tillfart. Av dessa maxköer har det maximala 

värdet plockats ut över den simulerade timmen och därefter ett genomsnitt av 

10 simuleringar.  
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Figur 24 visar resultat under förmiddagens maxtimme. Resultatet visar att det 

redan idag uppkommer viss köbildning vid de tillfällen bommarna fälls ner för 

tågpassager, vilket orsakar att trafiken står helt stilla under dessa perioder. 

Resultatet visar även att kölängderna i korsningspunkten ökar i alla riktningar i 

de framtida scenarier. Det är framför allt kölängden på väg 

703/Västeråsvägen/Tillbergavägen som ökar. Under förmiddagens maxtimme 

blir kölängderna cirka 230 meter i Scenario 2 (med endast bostäder) och cirka 

275 meter i Scenario 1 (med både bostäder  

 

Figur 24 Genomsnittliga maxkölängden under förmiddagens maxtimme i de olika scenarierna. Källa: 

Sweco. 
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I Scenario 4 (generell trafikökning och planområdet) blir kölängderna längre än 

vad som kan ses i nuläget. Figur 25 nedan visar den genomsnittliga 

maxkölängden under förmiddagen för Scenario 4 samt nuläget som referens. 

Kölängden blir framför allt längre på Västeråsvägen och Kvistbergavägen där 

kölängden under förmiddagens maxtimme uppkommer till cirka 110 meter på 

Västeråsvägen och cirka 90 meter på Kvistbergavägen. Kölängden på väg 703 

är nästintill densamma under förmiddagens maxtimme som i nuläget och 

därmed betydligt kortare än övriga framtida scenarier, detta beror på att 

merparten av trafikflödet åker norrut till planområdet på morgonen.   

 

Figur 25 Genomsnittliga maxkölängden under förmiddagens maxtimme för nuläget och scenario 4. 

Källa:Sweco. 
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Figur 26 visar resultat under eftermiddagens maxtimme och visar liknande 

resultat som under förmiddagens maxtimme med viss köbildning i nuläget och 

ökade kölängder för de framtida scenarierna 1 till 3. Kvistbergavägen får längre 

kölängder under eftermiddagen jämfört med förmiddagen på grund av trafik 

som är på väg hem till bostäderna norr om järnvägen. Trafiken till och från 

bostäderna och trafiken till och från planområdet är motsatt riktningsfördelning 

mellan för- och eftermiddag – därav köer för alla tillfarter både under för- och 

eftermiddag. 

 

Figur 26 Genomsnittliga maxkölängder under eftermiddagens maxtimme i de olika scenarierna 1-4. 

Källa: Sweco. 
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I Scenario 4 (generell trafikökning och planområdet) blir kölängderna längre 

under eftermiddagen än vad som kan ses i nuläget och scenariot följer samma 

trend som i resterande scenarier. Figur 27 nedan visar den genomsnittliga 

maxkölängden under eftermiddagen för Scenario 4 samt nuläget som referens. 

Resultatet visar att kölängden ökar i alla riktningar men det största ökningen av 

kölängden sker på väg 703 där kölängden uppkommer till cirka 130 meter under 

eftermiddagens maxtimme. Detta är en kortare kölängd än i alla resterande 

scenarier utom Scenario 2 men en betydande ökning från dagens situation.  

 

Figur 27 Genomsnittliga maxkölängder under eftermiddagens maxtimme i nuläget och scenario 4. 

Källa:Sweco. 

 
Det är vid bomfällning som de långa köerna uppstår då trafiken blir stående i 

samtliga tillfarter då vänstersvängande fordon från norr till Kvistbergavägen 

blockerar för fordon som ska rakt fram ut mot väg 56. Även samma sak 

västerifrån att högersvängande fordon blockerar för fordon som ska rakt fram. 

Där kan dock fordon smita förbi kön så länge kön enbart består av ett fåtal 

fordon. 

Ett mått på kapaciteten i korsningspunkten är hur lång tid det tar för köerna att 

avvecklas efter en period med fällda bommar. En snabb avveckling av 

köbildningen visar på en god kapacitet medan en köbildning som tar långtid att 

avveckla tyder på kapacitetsbrister.  

I graferna nedan i Figur 28 visas som ett exempel de längsta kölängderna, i 

meter, som uppkommer under eftermiddagens maxtimme på väg 703. Grafen 

till vänster representerar nuläget och grafen till höger Scenario 1. Resultatet 

visar att det i nuläget under eftermiddagens maxtimme uppkommer köer under 

de korta perioder då bommarna fälls ner. Resultatet visar även att köerna 

snabbt avvecklas när bommarna fälls upp. Resultatet för Scenario 1 visar att 
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köerna som uppkommer vid bomfällning blir långa och inte hinner avvecklas 

helt mellan bomfällningarna för perioden med mest trafik. Detta visar på en 

konstant köbildning i korsningen för Scenario 1 under stora delar av 

eftermiddagens maxtimme.  

 

Figur 28 Maxkölängder, i meter, efter bomfällning enligt nuläge (vänster) respektive Scenario 1 

(höger). Orange linje visar på genomsnittlig maxkölängd.  

 
I grafen som visas i Figur 29 visas resultatet för avveckling vid bomfällning 

under eftermiddagens maxtimme. Nuläget visas i grafen till vänster och 

Scenario 4 i grafen till höger. Resultatet visar att även för Scenario 4 så tar det 

tid för köerna att avvecklas och att de inte hinner avvecklas helt mellan 

bomfällningar, likt Scenario 1. Men köerna kommer ner till lägre nivåer jämfört 

med Scenario 1 och ligger där innan nästa bomfällning. 

 

 

Figur 29 Maxkölängder, i meter, efter bomfällning enligt nuläge (vänster) respektive Scenario 4 

(höger). Orange linje visar på genomsnittlig maxkölängd. 
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3.3.3 Korsning väg 711/703 

Kapacitetsanalysen för korsningen mellan väg 711 och väg 703 genomfördes i 

Capcal, korsningens utformning visas i Figur 30. Resultat gällande 

belastningsgrad och kölängd för samtliga tillfarter och körfält presenteras i 

bilaga för både förmiddagens och eftermiddagens maxtimme. 

Resultatet i analysen visar att korsningen har god framkomlighet i dagsläget 

och fortsatt god framkomlighet i alla de framtida scenarierna. Scenario 4 har 

högst belastningsgrad där tillfart väg 703 från väst har en belastningsgrad på 

0,17 på förmiddagen och 0,19 på eftermiddagen, båda under den önskvärda 

nivån på 0,6. 

 

Figur 30 Korsningen väg 711-väg 703 i Capcal. Källa: Sweco. 

3.3.4 Utfart från planområdet 

Kapacitetsanalysen för utfarten från planområdet genomfördes i Capcal, 

korsningens utformning visas i Figur 31. Resultat gällande belastningsgrad och 

kölängd för samtliga tillfarter och körfält presenteras i bilaga för både 

förmiddagens och eftermiddagens maxtimme. 

Resultatet visar låga belastningsgrader i korsningen både under förmiddagens 

och eftermiddagens maxtimme. Under förmiddagens maxtimme är den största 

belastningen från den västra sidan av väg 711 där belastningsgraden är 0,16 i 

Scenario 1 och 4. Detta beror på att den största andelen av de anställda 

förväntas komma från väg 56 och Tillberga.  

 

Figur 31 Antagen utformning anslutning planområdet och väg 711. Källa: Sweco. 
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4.1 Ökad trafikbelastning på vägnätet 
Trafikflödena bedöms öka i och med exploateringarna i Tillberga och detta leder 

till en betydande ökning av trafikbelastningen på det lokala vägnätet. Detta kan 

resultera i försämrad framkomlighet och längre restider för samtliga 

trafikantgrupper.  

4.2 Trafikbuller i närområdet 
Den ökade trafikmängden på väg och järnväg kommer att medföra ett ökat 

trafikbuller. Utredning av trafikbuller för detaljplanen får visa på i vilken grad 

samt vid behov föreslå åtgärder. 

4.3 Trafiksäkerhet för olika 
trafikantgrupper 

Ökningen av trafik skapar ett större behov av ett ökat fokus på trafiksäkerheten 

för både fotgängare, cyklister och bilister. Det är avgörande att utvärdera och 

förbättra trafiksäkerheten vid korsningar och på vägar där olika trafikslag möts.  

När bommarna är nedfällda vid plankorsningen vid Kvistbergavägen uppstår en 

trafiksituation som skapar trafiksäkerhetsproblem. Vid platsbesöket noterades 

att återvinningsstationen används som köyta för att inte blockera för fordon som 

ska köra rakt fram på Västeråsvägen. Denna situation blir otydlig och osäker ut 

trafiksäkerhetssynpunkt. Med ett ökat trafikflöde i framtiden kommer denna 

trafiksituation förvärras. 

4.4 Köproblem vid plankorsning och 
Kvistbergavägen/Västeråsvägen 

Vid plankorsningen och korsningen Kvistbergavägen/Tillbergavägen kan 

köbildning bli ett problem, särskilt under rusningstid. Redan idag uppstår kortare 

köer vid de tillfällena då bommarna ligger nere. För att hantera denna situation 

kan det vara nödvändigt att anpassa utformningen av korsningen för att 

förbättra flödet och minska köerna. Nuvarande utformning av 

järnvägskorsningen är inte optimal och behöver utredas vidare för att bästa 

lösningen ska kunna finnas. Nuvarande utformning har trafiksäkerhetsbrister, 

och en ökad trafik ökar olycksrisken än mer. 

4 Effekter och konsekvenser av 
detaljplanens genomförande 
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4.5 Problem vid korsning väg 56/ 
Tillbergavägen 

Trafiksituationen vid korsningen mellan väg 56 och Tillbergavägen kan bli 

särskilt problematisk, hastigheten (100 km/h) och de höga fordonsflödena på 

väg 56 gör det svårt för vänstersvängande fordon från Tillbergavägen att hitta 

en lucka för att köra ut på väg 56. Det kan medföra en ökad olycksrisk när 

förare chansar och kör ut i mindre tidsluckor med upphinnande olyckor som 

följd.  

Resultatet från kapacitetsanalysen visar att Tillbergavägen blir överbelastad 

med långa köer till följd. Detta kan leda till att trafikanter söker sig alternativa 

rutter, vilket i sin tur kan öka belastningen på de mindre vägarna. 

4.6 Förändrad trafikfördelning 
Den ökade trafikmängden och förändringar i framkomligheten kommer att 

påverka hur trafiken fördelas från planområdet. Det är möjligt att mindre vägar 

som leder ut mot E18 kan komma att användas mer frekvent, vilket kan leda till 

ökat slitage på dessa vägar och även medföra potentiella trafikproblem längs 

med dessa vägar. 
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Nedan presenteras förutsättningarna för gång- och cykeltrafik mellan Tillberga, i 

höjd med busshållplats Konduktörsvägen, och det aktuella planområdet. Allt 

eftersom Tillberga utvecklas ökar behovet av att ha tillgång till ett väl 

fungerande gång- och cykelnät. Behovet finns inte enbart för det aktuella 

planområdet utan för att hela Tillberga ska kunna utvecklas på ett hållbart sätt.  

5.1 Förutsättningar för Gång- och 
cykel i området 

En separat gång- och cykelväg ska helst vara minst 3 meter bred för att ge 

tillräckligt med utrymme för både fotgängare och cyklister att samsas på en 

trygg och bekväm väg. 

För att bygga en separat gång- och cykel väg som är 3 meter bred, behövs 

tillräckligt med markyta för att ta hänsyn till både gång- och cykelvägen och 

utrymme för kant, dränering och säkerhetszoner. I planeringsskedet är en yta 

som är cirka 5 meter bred ett bra mått att använda för att beskriva markbehovet. 

Det exakta behovet kan variera beroende på terräng och lokala förhållanden 

men det är en utgångspunkt för en 3 meter bred gång- och cykelväg.  

Nedan presenteras tre alternativa sträckningar för framtida gång- och cykelväg 

mellan Tillberga och planområdet. Alternativen presenteras utan inbördes 

prioritering och ska ses som möjliga sträckningar som behöver studeras vidare 

innan beslut tas om vilket alternativ som bör väljas.   

Gemensamt för alla tre alternativ är att gång- och cykeltrafiken vid något eller 

några tillfälle behöver korsa den befintliga järnvägen för att komma till 

planområdet. På vilket sätt detta kommer ske behöver utredas vidare för att 

hitta en trafiksäker och kostnadseffektiv lösning.  

Alternativa A – Orange sträckning 

Alternativ sträckning A från Kvarnbacksvägen via väg 703 fram till anslutning till 

planområdet från väg 711 är cirka 3 kilometer beroende på start och målpunkt. 

Vägbanans bredd på väg 703 är cirka 6,5 meter från beläggningskanterna, se 

Figur 32. Det bedöms inte möjlighet att disponera om körbaneytan och skapa 

yta för gång- och cykeltrafik. Längs denna sträcka bedöms det därför att en 

separat gång- och väg behöver anläggas. För att möjliggöra det krävs en 

vägplaneprocess.    

 

 

 

  

5 Potential för framtida för 
gång- och cykeltrafik  
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Alternativ B – Blå sträckning 

Alternativ sträckning B från Kvarnbacksvägen via Järnvägsgatan vidare förbi 

Tillberga Anstalten är cirka 1,5 kilometer lång beroende på start och målpunkt.  

Längs sträckan på Järnvägsgatan ser det ut att vara möjligt att anlägga en 

separat yta för gång- och cykelväg, alternativt bredda Järnvägsgatan något för 

att en tydligare skapa plats för gång- och cykeltrafikanterna. 

I denna sträckning finns flera tänkbara lösningar som exempelvis en separat 

gång- och cykelväg eller omfördelning av körbaneytan genom en bygdevägs-

utformning. För att möjliggöra en separat gång- och cykelväg bedöms att en 

planprocess krävs.  

 

Alternativ C – Röd sträckning 

Alternativ sträckning C mellan Egnahemsvägen och planområdet är cirka 1 

kilometer beroende på start och målpunkt. Här finns det en bilväg fram till det 

befintliga verksamhetsområdet och Tillberga Depå, söder om järnvägen. 

Därefter saknas väg fram till planområdet. Mellan Tillberga depå och 

planområdets sydöstra gräns finns eventuellt möjlighet att anlägga en gång- 

och cykelväg. För att möjliggöra en sådan krävs eventuellt en planprocess.  

 

 

Figur 32  Illustration på alternativa sträckningar på övergripande nivå för gång- och cykel mellan 

Tillberga och planområdet. Alternativ A (orange linje), alternativ B (blå linje) och alternativ C (röd 

linje). Källa Bakgrundskarta Tillberga – Google Maps (åtkomstdatum 25-09-02).  

https://www.google.com/maps/place/722+33+Tillberga/@59.6876185,16.6263075,574m/data=!3m1!1e3!4m6!3m5!1s0x465e6623e9330457:0x64dccef32d6af176!8m2!3d59.6838178!4d16.6233645!16s%2Fm%2F043n05b?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDgyNS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


 

 

 

Sweco | Trafikutredning  

Uppdragsnummer 30059889 

Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samrådshandling  

  45/51 

Referenser
Västerås stad. Trafikplan 2026, Strategisk del. (2014). Trafikplan.pdf

(vasteras.se)
 
Västerås kommun, Cykelkarta, tillgänglig på: 
https://kartor.vasteras.se/external/cykelkarta/ (hämtad 13 december 2024).
 

Västerås kommun, Stadstrafik tillgänglig på: 

https://www.iphone.fskab.se/VLT/Stadstrafik/240819_241214/Stadstrafik_Vaste 

raskommun_21_240819_241214.pdf   (hämtad 13 december 2024)

 

Västerås stad, DP1872: Detaljplan för [specifik beskrivning om det handlar om 

ett område eller syfte], tillgänglig på: https://www.vasteras.se/bygga-bo-och-

miljo/kommunens-planarbete/pagaende-planer/dp1872.html (hämtad 13 

december 2024)

 

Västerås Stads utdrag från STRADA  2024-10-28
 

Transportstyrelsen, AF06 - Föreskrift om ... (n.d.)
https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/AF06_View.aspx?NoNavigation=1&Foreskrif 

tId=75e83c67-a17b-4575-b744-f52434f9129a  (hämtad 13 dec. 2024)

 

Hedensberg 7:52- Koncepthandling – ny kombiterminal, lokverkstad och
monteringsanläggning i Tillberga, Ateljé Nord 2023-03-16
 

VLT, Landsbygdstrafik 31 240819–241214, (2024), 

https://www.iphone.fskab.se/VLT/Landsbygdstrafik/240819_241214/Landsbygd 

strafik_31_240819_241214.pdf

 

TRV (2024) KRAV Grundvärden, Vägars och gators utformning, TRV
publikation 2024:148.
 

Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner. Vägars och gators 

utformning, Stödjande kunskap, (2022) 

 

PTV, Vissim (2024) https://www.ptvgroup.com/en/products/ptv-vissim 

 

Trafikverket. Trafikalstringsverktyg. (2024) 

https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-

analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/ 

 

Trafikverket. Trafikutvecklingstal väg. (2024) 

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84

ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf 

 

Sweco, Trafikutredning Detaljplan för Gryta 1:15 och 1:30. (2024) 

https://www.vasteras.se/download/18.2a23ba8615090ceccb616/1554824500012/Trafikplan.pdf
https://www.vasteras.se/download/18.2a23ba8615090ceccb616/1554824500012/Trafikplan.pdf
https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/AF06_View.aspx?NoNavigation=1&ForeskriftId=75e83c67-a17b-4575-b744-f52434f9129a
https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/AF06_View.aspx?NoNavigation=1&ForeskriftId=75e83c67-a17b-4575-b744-f52434f9129a
https://www.iphone.fskab.se/VLT/Landsbygdstrafik/240819_241214/Landsbygdstrafik_31_240819_241214.pdf
https://www.iphone.fskab.se/VLT/Landsbygdstrafik/240819_241214/Landsbygdstrafik_31_240819_241214.pdf
https://www.ptvgroup.com/en/products/ptv-vissim
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf


 

 

 

Sweco | Trafikutredning  

Uppdragsnummer 30059889 

Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samrådshandling  

  46/51 

Bilaga Belastningsgrader  

Väg 703/711 
Tabell 6 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för korsningen väg 711/703 under 

förmiddagens maxtimme.  

 

Tabell 7 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för korsningen väg 711/703 under 

eftermiddagens maxtimme

 

Utfart från planområdet 
Tabell 8 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för utfarten från planområdet under 

förmiddagens maxtimme. 

 

 

Tabell 9 Resultat gällande belastningsgrad och kölängd för utfarten från planområdet under 

eftermiddagen maxtimme.  
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Väg 703/711 
 Förmiddag  

Tabell 10 Trafikflöde i korsningspunkten mellan väg 703 och 711 i alla scenarier under 

förmiddagens maxtimme.   

 

Eftermiddag  

Tabell 11 Trafikflöde i korsningspunkten mellan väg 703 och 711 i alla scenarier under 

eftermiddagens maxtimme.   

 

 

  

Bilaga Trafikflöde timnivå i 
korsningspunkterna  
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Utfart från planområdet 
Förmiddag  

Tabell 12 Trafikflöde i korsningspunkten vid utfart från planområdet alla scenarier under 

förmiddagens maxtimme.   

 

Eftermiddag  

Tabell 13 Trafikflöde i korsningspunkten vid utfart från planområdet alla scenarier under 

eftermiddagens maxtimme.   
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Väg 56  
Förmiddag  

Tabell 14 Trafikflöde i korsningspunkten mellan Väg 56 och Tillbergavägen i alla scenarier under 

förmiddagens maxtimme.   

 

 

Eftermiddag  

 

Tabell 15 Trafikflöde i korsningspunkten mellan Väg 56 och Tillbergavägen i alla scenarier under 

eftermiddagens maxtimme.   
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Järnvägskorsning  
Förmiddag  

Tabell 16 Trafikflöde i korsningspunkten med järnväg i alla scenarier under förmiddagens 

maxtimme.   

 

 

 

Eftermiddag  

Tabell 17 Trafikflöde i korsningspunkten med järnväg i alla scenarier under eftermiddagens 

maxtimme.   
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