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Denna trafikutredning, utford av Sweco pa uppdrag av Train Alliance, syftar till
att analysera Detaljplan for Hedensberg 7:52 och 7:9, dp 2016, Tillberga
paverkan pa befintlig infrastruktur och trafiksystem. Detaljplanen ska mdjliggora
ett nytt industri- och verksamhetsomréde dar Train Alliance planerar for
kombiterminal, lokverkstad, verksamheter och solcellsanlaggning. Utvecklingen
av omradet ska framja den gréna omstéllningen genom en 6verflyttning av
vagburna transporter till jarnvag. Omradet beraknas ge cirka 800 nya
arbetstillféllen.

Trafikutredningen har kartlagt nuvarande forutsattningar for jarnvags-, gang-
och cykel-, kollektiv- och fordonstrafik. Planomradet har direkt tillgang till
jarnvag men saknar gangvagar i naromradet, vilket gor att gangtrafikanter
fardas i blandtrafik. Kollektivtrafiken ar begransad, med f& bussavgangar nara
planomradet. Dartill finns i dagslaget inga tagstopp i Tillberga. Vagnatet bestar
delvis av smala landsvéagar. En plankorsning vid Kvistbergavagen trafikeras
idag av tag och har viss kobildning vid bomfallning. Olycksstatistik visar pa
problematiska korsningar, bland annat vid vag 56/ Tillbergavéagen och
Kvistbergavagen/ Vasterasvagen.

Inom trafikutredningens trafikanalys har framtida trafikfloden studerat baserat
pa fyra scenarier, inklusive full bostadsutbyggnad i Tillberga och planomradets
etablering, samt ett scenario med forbattrade forutsattningar for gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

Resultaten av trafikanalysen visar att:

- Korsningen vag 56/Tillbergavagen beddms bli éverbelastad i
framtidsscenarierna, speciellt for vanstersvangande fordon, med langa
koer och okad olycksrisk pa grund av hoga hastigheter och floden pa
vag 56. Detta kan leda till att trafikanter véljer alternativa vagar som ar
mindre lampliga.

- Plankorsningen och korsningen Kvistbergavagen/Vasterasvagen
kommer att uppleva avsevart langre koer, kber som i hogtrafik inte
hinner avvecklas helt mellan tAgpassagerna. Detta indikerar kapacitets-
brister och férvarrar redan existerande trafiksdkerhetsproblem i
korsningen.

- V&g 711/703 och utfarten fran planomradet bedéms daremot ha
fortsatt god framkomlighet.

Sammanfattningsvis kommer detaljplanens genomférande att leda till en
betydande 6kning av trafikbelastningen pa det lokala vagnatet, vilket férsamrar
framkomlighet och Okar restider. Den 6kade trafiken forvéntas aven medféra
Okat trafikbuller och ett storre behov av forbéttrad trafiksdkerhet for alla
trafikantgrupper.

| utredningen betonas vikten av att arbeta forebyggande med mojligheter till
alternativa transportsatt som gang-, cykel- och kollektivtrafik. Tre alternativa
strackningar for en framtida gang- och cykelvag mellan Tillberga och
planomradet presenteras, men alla kraver ytterligare utredning for att
sakerstalla genomforbarhet, trafiksakra I6sningar for korsning av jarnvagen
samt markbehov.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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Sweco har pa uppdrag av Train Alliance genomfort en trafikutredning for
Detaljplan for Hedensberg 7:52 och 7:9, dp 2016, Tillberga, inom Vasteras stad.

Train Alliance planerar for anlaggande av en kombiterminal, lokverkstad,
verksamheter och solcellsanlaggning pa fastigheten om cirka 90 hektar belagen
intill befintligt jarnvagsspar, nordést om Vasteras mellan Tillberga och Sundby.
Etableringen i omradet &r ett led i Train Alliance arbete for flytt av vagburna
transporter till jarnvag och férvantas skapa cirka 800 nya arbetstillfallen och
framja den lokala ekonomin. Féreslagen utveckling av planomradet bidrar till
den grona omstallningen inom naringslivet genom att den planerade
verksamheten pa platsen bidrar till att flytta transporter fran vag till jarnvag.

Planomrédet ligger strategiskt med direkt tillgang till jarnvag. | omradet i och
kring Tillberga finns pagdende och planerade bostadsplaner som &dven paverkar
behovet av transporter och darmed bedémningen i utredningen.

Tillberga star infor en forandring i nartid med ny etablering av verksamheter
samt flera nya bostadsomraden.

Trafikutredningen har till uppgift att beskriva aktuell detaljplans paverkan pa
befintlig infrastruktur och trafiksystem och ligger till grund fér en 6kad
forstaelsen for detaljplanens genomférande. Inom utredningen utreds och
analyseras trafikforutsattningarna for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
vagtrafik. Figur 1 visar planomradets aktuella lokalisering med omgivande
infrastruktur.

Utredningen har aven utvidgats till att innefatta narliggande och pagaende
detaljplaners behov och paverkan av transporter.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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Figur 1 Oversiktskarta. Jarnvagen ar markerad med morkgra farg och vagarna markerade i ljusgré
farg, detaljplanens placering markerat med gul cirkel och streckad gul linje visar det mindre
vagnatet som kan anvandas for trafik mellan E18, Vag 56 och planomradet. Kélla Sweco med
underlagskarta Trafikverket.

1.1 Syfte

Enligt planuppdraget ar syftet med detaljplanen att mojliggéra verksamheter pa
den aktuella platsen.

Projektet ska uppfylla féljande mal:

e Platsen ska utvecklas med ytkravande verksamheter

e Utvecklingen av verksamheter bidrar till sysselsattningsutvecklingen i
staden, den grona omstéallningen samt till att uppfylla malen i stadens
naringslivsprogram.

Nedan illustration visar en dversiktlig bild p& hur omradet inom detaljplan kan
tankas se ut nar den &r genomférd, Figur 2.

For planomradet galler kommuntackande dversiktsplan "Vasteras 2026”. Syftet
med detaljplanen stdmmer dverens med 6versiktsplanens strategier: "Livskraftig
landsbygd med starka serviceorter’ samt "Kreativt naringslivsklimat.”

| det tematiska tillagget till gallande éversiktsplan TOP 73, som antogs av
kommunfullméktige varen 2023, pekas mark for nya verksamhetsomraden ut.

Endast sddra delen av planomradet &r markerat som verksamhetsmark i TOP
73. Detaljplanen anses darfér strida mot denna. Sodra delen av
detaljplaneomradet omfattas dven av den fordjupade Oversiktsplanen for
Tillberga, OP 44, fran 1993, dar planomréadet har anvandningen jordbruk och

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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skogsbruk. Detaljplanen 6verensstammer séledes inte med denna.!

Figur 2 Situationsplan for Hedensberg 7:52, Koncepthandling 2025-08-15 Kélla Ateljé Nord.

1.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for trafikutredningen begransas till att studera
det omkringliggande vagnatet fran planomradet och de vagarna som bedémts
mest troliga for trafiken till och fran vag 56. Vag 711 angransar direkt till
detaljplanens norra del och planeras anvandas som planomradets anslutning,
se Figur 1. Trafiken till och fran planomradet forvéantas fran vag 711 ske via vag
703 och vidare langre ut till det stérre vagnatet. Bedémningen gors baserat pa
dagens trafik och vagarnas karaktar. Utredningen resonerar kring det storre
vagnatet och trafikeringen till och fran det aktuella planomradet. Den
gulstreckande cirkel i Figur 1 visar vilket omrade som ingar i resonemanget.

For gang- och cykeltrafikanter avgransas utredningsomradet till ett omrade
inom vilket det kan anses vara rimligt att en person ar villig att promenera eller
cykla vilket enligt Vasteras trafikplan2 i genomsnitt ar 1,6 kilometer for
gangtrafikanter och cirka 3,4 kilometer for cykeltrafikanter.

https://www.vasteras.se/download/18.116acc4f1900c541db414d4b/1718793788269/Detaljplan%20
dp%202016%20planuppdrag.pdf. Hamtad 2025-02-06
2 Trafikplan.pdf (vasteras.se)

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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1.2.1  Angoring till planomradet

Angoring till fastigheten med motorfordon kommer att ske fran den norra delen
av detaljplanen via vag 711. Exakt lage for anslutning ar i detta skede inte
bestamt. Langs med plangransen finns flera tdnkbara anslutningspunkter med
goda siktforhallanden, se Figur 3 och Figur 4. Rakstrackan pa vag 711 langs
med planomradet uppmater cirka 300 meter.

Sikten fran ett fordon mats fran den anslutande vagens vagmitt till primarvags
kdrbana och i detta fall kommer aven anslutningens storlek och utformning
paverkas av att omradet kommer trafikeras av bade personbilar och lastbilar.
Exakta krav pa utformning paverkas aven av hastighet och trafik pa
primarvagen.

Figur 4 Vag 711 i planomradets norra grans sett fran norr. Kalla Sweco.

1.3 Angransande och pagaende
planer

Vasteras stad har flera pagdende detaljplaneprojekt inom Tillberga och i
naromradet runt Tillberga, se Figur 5. Kommunen har en plan for att utveckla
Tillberga som serviceort och som underlag for trafikanalysen har kommunen

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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gjort en generell uppskattning att Tillberga ar 2050 kommer att ha ytterligare
1 500 bostéader. Detaljplaner som bidrar med trafikmangder i trafikanalysen ar
markerade i Figur 5. Dp 1872 inkluderas i den generella uppskattningen om

1 500 tillkommande bostader, for dp 1999, dp 2000 och dp 2016 berédknas
trafikalstring specifikt fér dessa detaljplaner.

gl¥
T
illbe Q/Q\'
R

o

Figur 5 Pagdende detaljplaneprocesser i naromradet runt aktuell detaljplan. Dp 1999, dp 2000, dp
1872 och dp 2016 bidrar med trafikmangder i underlaget i trafikanalysen. Tillberga. Kalla Vasteras
stad, bearbetning Sweco.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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2.1 Jarnvag

I direkt anslutning till planomradet finns jarnvagen mellan Vasteras och Sala.
Jarnvagsstrackan ar en av tre strackor, Vasteras-Sala, Kolbdck—Rekarne och
Eskilstuna—Oxelésund, som tillsammans bildar jarnvagen Sala—Oxeldsund.
Tillsammans med delar av Malarbanan och Svealandsbanan bildar denna
jarnvag ett nord-sydligt jarnvéagsstrak genom Malardalsregionen.

Det 6vergripande jarnvagsnatet i omradet ar statlig, se Figur 6. Strackan
trafikeras i dagslaget av regionaltag, det sa kallade UVEN-taget, pa strackan
Sala—Oxeldsund och taget stannar idag vid atta stationer. | dagslaget stannar
taget inte vid Tillberga station. Sparen i soder narmast aktuellt planomrade ar
privat och &gs av Jernhusen Verkstad AB.

| Tillberga finns en plankorsning med Kvistbergavagen. Den ar utrustad med
helbom. Enligt TAgplan 20253, planerar MALAB att ta upp halvtimmestrafiken
pa strackan mellan klockan 06—10 pa formiddagen och klockan 15-20 péa
eftermiddagen fran och med december 2024. Det betyder att cirka 52 persontag
per dygn passerar platsen. Dartill tillkommer cirka 10 godstag. Det medfor att
bommarna vid plankorsningen gar ner fyra ganger per timme i hogtrafik. Enligt
uppskattning ligger bommarna nere mellan 90-180 sekunder per gang.

Det har inte skett nagra tillbud i plankorsningen sedan 2019. Mellan aren 2013—
2019 skedde fem tillbud. Oftast handlade det om att bilar, lastbilar eller traktorer
kort sbnder bommarna.

3 Kontakt med Trafikverket Mellersta regionen, mailkonversation 18/11 2024

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
11/51



LJ
SWECO ﬁ

Arlandabanan Infrastructure AB
Industri-, hamnspér och dvriga spar

._.w, == |nlandshanan AB
= == Kommun
=== Trafikverket

Oresundsbrokonsortiet

~~ _Gamla Tortuna(Gttu)

e ¥ottuna(Tiu)

y
Visterds norra(Van)
/f

/_ © Lantmateriet, Geod:

Figur 6 Oversiktlig kartbild for jarnvagsnéatet i omradet. Trafikverket ar infrastrukturégare for de
gramarkerade strackorna och kommunen for de turkosa samt olika privata aktorer for de réda
industrisparen. Kalla: NJDB webb (atkomstdatum 2025-09-17).

2.2 Gang- och cykeltrafik

Gangbanor saknas runt planomradet. Gangbanor finns inom tatorten i
Tillbergas bostadsomraden, gangbanan slutar dock cirka 100 meter norr om
jarnvagsovergangen. Fortsatt norrut langs med vag 703 finns det ingen
gangbana eller stérre vagren att promenera i for att ta sig till planomradet vilket
gor att gangtrafikanter fardas i blandtrafik pa strackan mellan jarnvagspassagen
och planomrédet. Langst med Tillbergas huvudgata Kvistbergavéagen finns
gangbanor pa bada sidor av gatan medan gator i bostadsomraden antingen har
gangbana pé en sida av gatan eller saknar gadngbanor helt.

Langst med Kvistbergavagen finns en gang- och cykelbana langs ¢stra sidan av
Kvistbergavagen, fran cirka 100 meter norr om jarnvagen och hela vagen ner
genom huvudorten, Figur 7.

Vid Tillberga simhall bérjar stadens huvudcykelstrak som fran sodra Tillberga
gar pa en separerad gang och cykelbana mellan Tillberga och Hokasen. Gang
och cykelbanan ar har ingen belysning eller separering mellan gang och
cykeltrafik. Den separerade gang och cykelbanan fortsatter hela vagen fram till

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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Vasteras tatort.

As Tillbergaby

Ansta

Tranhaghma

Figur 7 Vasteras cykelstrak. Kalla: Vasteras stad Vasterés cykelkarta(Atkomstdatum 2025-09-17).

2.3 Kollektivtrafik

Linje 21 trafikerar Tillberga—Skultuna under veckodagarna via Vasteras
centralstation med kvartstrafik under hogtrafik och med 30 minuters trafik eller
mer sallan under resterande tider pa dygnet. Med busslinje 21 tar det cirka 30
minuter att dka fran stationen Tillberga in till Vasteras centralstation (Centralen).
Hallplats Konduktorsvagen ar den narmaste aktuellt planomrade och den ligger
cirka 3 kilometer bort. Dit tar det cirka 30—-40 minuter att ga till fots.

Narmaste busshallplats for linje 31, och Tortuna vsk, intill planomradet ligger
precis utanfér omradet, se Figur 8 nedan. Buss 31 angor hallplatsen med en
avgang per dag i riktning mot Tillberga (07:18) och en avgang per dag (vardag)
i riktning mot Sevalla (17:44)%.

4 Landsbyqgdstrafik 31 240819 241214.pdf (fskab.se)

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling
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| dagslaget stannar inte tagtrafiken i Tillberga.
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Figur 8 Hallplatslagen i Tillberga markerade med réda prickar. Narmaste hallplats till planomradet
markerad med rod streckad cirkel, denna trafikerar linje 31. Narmaste hallplats och linje 21 ar
markerad med bld streckad cirkel. Kalla NVDB, (Atkomstdatum 2024-11-18).
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2.4 Fordonstrafik

2.4.1 Omkringliggande vagar

| Figur 9 nedan visas de storre vagarna som omger planomradet. Figur 10 visar
barighetsklasser pa vagarna i aktuellt omréde.

Figur 9 Vagarna omgivande aktuellt planomrade. Kalla Vasteras stad. Redigerad av Sweco.
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Figur 10 karta éver barigheten pd omgivande vagnét. Kalla NVDB (&tkomstdatum 2025-09-17).

Sweco | Trafikutredning
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Vag 56 (Salavagen)

Lage: Vaster om planomradet.

Typ: Storre vag som ansluter till E18.

Vagbeskrivning:

Métesfri vag.

Extra korfalt varierar mellan fardriktningarna. Vag 56 klassas som en
del av det strategiska véagnatet for storre volymer av tyngre transporter.

Hastighetsbegréansning: 100 km/h.
Barighetsgrad: BK 4 (enligt NVDB).
Andel tung trafik: 8—-9%

Vag 711

Lage: Anslutning direkt till detaljplanen. Fran vag 711 kan fordon
antingen ansluta till vadg 703 som gar norrut for att darefter ansluta till
vag 712 som kopplar till vag 56. Fordon kan aven kéra fran vag 708 till
Kvarnbacksvégen i Tillberga eller fortsatta pa Vasterasvagen for att
ansluta till vag 56. Osterut langst med véag 711 har vdgen samma
forutsattningar och karaktar som vasterut. For att ansluta till E18 som ar
den narmaste storre vagen dster om detaljplanen behover fordon
fardas en langre stracka jamfort med vasterut. De méjliga vagarna som
kan anvandas for att ansluta mot E18 &r sma vagar som inte ar
optimala for tyngre transporter eller stora trafikvolymer.

Typ: Landsvag

Vagbeskrivning:

Cirka 6,5 meter (tva filer, en i varje riktning). Klassas som strategisk vag
for kontinuerliga volymer av tyngre transporter. Vaster om planomrédet
klassas vag 711 som en vag for temporéra volymer av tyngre
transporter.

Hastighetsbegransning: 70 km/h bade 6ster och véasterut fran
planomrédet.

Barighetsklassning: BK 4 med sarskilda villkor. Det innebar att fordonen
uppfyller villkor gallande drivande axlar, dubbelmonterade hjul och
luftfjadring (eller en likvardig fjadring). Reglerna syftar till att sékerstalla
stabilitet och sakerhet for tunga fordon genom att stélla krav pa axlar
och fjadring.

Andel tung trafik: 6—-10%

Vag 703

Lage: Anslutning fran vag 711, gar norrut och kopplar till vag 712 som
ansluter till vag 56.

Véagbeskrivning:
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e Bredd: 7 meter (en fil i varje riktning). Vag 703 norr om detaljplanen
klassas &ven som en strategisk vag fér kontinuerliga transporter av
tyngre transporter.

e Hastighetsbegransning: 70 km/h.

e Barighetsgrad: BK 1.
e Andel tung trafik: 9%
Vag 712
e Lé&ge: Anslutning ut mot vag 56.
Vagbeskrivning:
e Bredd: Cirka 4,5 meter. Notering: Ej optimal for stérre lastbilar.
e Hastighetsbegransning: 70 km/h.
o Barighetsgrad: BK 1.
¢ Andel tung trafik: 8%
Kvarnbacksvéagen (Vag 707)
e Ld&ge: Anslutning och andra alternativet till vag 56.
Vagbeskrivning:
e Bredd: Smal vag och bredd pa cirka 5 meter.

e Hastighetsbegransning: 50 km/h inom Tillberga; 70 km/h langre
vasterut.

e Barighetsgrad: BK 1.
¢ Andel tung trafik: 6%

Vasterdsvagen (Tillbergavagen)
e Lage: Fortsattning av vag 703 ut fran Tillberga.
Vagbeskrivning:
e Bredd: Cirka 7 meter (en fil i varje riktning).
e Hastighetsbegransning: 70 km/h.
o Barighetsgrad: BK 4 med sarskilda villkor.
¢ Andel tung trafik: 2%

Kvistbergavagen (Vag 702)
e Lage: Huvudgata genom Tillberga.

Vagbeskrivning:

Bredd: Cirka 7 meter (ett korfalt i varje riktning).

e Hastighetsbegransning: 50 km/h inom tatbebyggelsen; 70 km/h sdder

om Tillberga.
e Bérighetsgrad: BK 1.
e Andel tung trafik: 5%
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2.4.2 Arsdygnstrafik pa det omkring liggande véagnétet

Arsdygnstrafiken (ADT) som motsvarar en genomsnittlig dag under ett &r
varierar p& vagarna runt detaljplanen. | Figur 11 nedan redovisas ADT fér
vagarna i narheten av det aktuella planomradet under &r 2024. Trafikflodet ar
baserat pd genomférda langtidsmatningar. P& de platser dar méatningarna ar
genomférda tidigare ar har trafikmangden raknats upp till 2024 med
Trafikverkets upprékningstal for Vastmanland. Artalet fér matningarna visas
inom parentes.

Fordon/dygn
ADT 2024

Figur 11 Arsdygnstrafik (ADT) pd vagnétet i anslutning till planomradet, &r 2024. Kalla Sweco.

2.4.3 Korsningspunkter i anslutning till planomradet

Inom trafikutredningens avgransning finns fyra korsningspunkter som bedéms
fa paverkan av de framtida exploateringarna i Tillberga, se Figur 13 langre ned.

Betydelsefulla korsningspunkter for trafiken i omradet ar:

Utfarten fran planomradet vag 711

Korsningen vag 711/703/Vasterdsvagen/Tilloergavagen
Vasterasvagen/Kvistbergavagen/Kvarnbacksvagen
Vég 56/Tillbergavagen
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2.5 Farligt gods

En Riskutredning farligt gods utredning® har tagits fram for detaljplanen. Inom
planomradets narhet ar vag 56 priméarvag for farlig gods medan vag 703 mellan
vag 56 fram till korsningen med jarnvégen och vég 702 ar utpekad som
sekundarvag for farligt gods. Har far inte transporter med farligt gods stanna pa
sekundarvagen.

Planomradet angransar till jarnvagen och straket mellan Vasteras och Sala.
Planomradets bebyggelses narhet till sparen behdver anpassas efter radande
krav pa markanvandning inom omradet for att minimera konsekvenserna vid en
olycka med farligt gods.

2.6 STRADA

2.6.1 Vagtrafik

En nulagesbeskrivning éver antalet inrapporterade olyckor har tagits fram med
hjalp av STRADA-data® .Data kan anvandas som en del i forstaelsen for
trafiksituationen pa aktuella vagar. Vid behov av atgarder bér kompletterande
underlag ligga till grund for beslutet. STRADA-data kan klassificeras som
reaktiv kunskap eftersom olyckorna redan skett, men kunskapen om att det
intraffat en olycka pa platsen ar en del av trafiksdkerhetsarbete.

Olycksdata har hamtats fran STRADA-uttagswebb for perioden 2014-10-04 till
2024-10-04. De inringade korsningarna i Figur 12 ingar i utdraget frAin STRADA
och visar pa olika olyckstyper kopplade till specifika korsningar och strackor.

Vi

O O
O Tillberga

O
Hék@

Figur 12 Korsningar inringade dar utdrag frAn STRADA tagits ut for perioden 2014-10-04 till 2024-
10-04. Gronmarkerade korsningar innebéar inga olyckor inrapporterade och rédmarkerade olyckor
och incidenter har intraffat.

| korsningarna pa vég 56 norr och soder om As har inga olyckor rapporterats,
vilket tyder pa en god trafiksékerhet i detta omrade. Aven vid korsningen mellan

5 Riskutredning farligt gods, Sweco, 2025
5 Kommunens utdrag fran Strada 2024-10-28
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vag 703 och 711 har det inte intraffat ndgra olyckor under den angivna
perioden, vilket ytterligare starker sékerhetsbilden.

Korsningen mellan véag 56 och 700/Asenlundsvagen har emellertid registrerat
en dodsolycka ar 2018, vilket ar ett allvarligt inslag i olycksstatistiken. Under
perioden 2015 till 2021 intraffade dessutom fem olyckor med lindrig
svarighetsgrad i samma korsning, vilket indikerar att trafiksakerheten har kan
behdva forbattras.

Vid korsningen mellan vag 702/Kvistbergavagen och 703/Vasterasvagen
[Tillbergavégen intraffade en olycka med maéittlig svarighetsgrad ar 2016. Ar
2023 rapporterades tva olyckor, en med mattlig svarighetsgrad och en med
lindrig svarighetsgrad, vilket visar att denna korsning ocksa haft en del olyckor
under de senaste aren.

| korsningen mellan vag 56 och 703/ Vasterasvagen/Tillbergavagen har det
intraffat totalt sex lindriga olyckor mellan &ren 2015 och 2023. Aven korsningen
mellan vég 56 och 712 har registrerat tre lindriga olyckor under perioden 2017
till 2023, vilket ytterligare visar pa behovet av att uppméarksamma och atgarda
trafiksakerheten i dessa omraden.

Sammanfattningsvis visar olycksstatistiken att medan vissa korsningar, som
norr och sdder om As samt vag 703/711, inte har haft nagra olyckor, har andra
korsningar, sarskilt vag 56/700 och vag 56/703, upplevt flera incidenter. Det ar
viktigt att fokusera pa dessa omraden for att forbattra trafiksakerheten och
minska antalet olyckor.

2.6.2 Jarnvag

Jarnvagen ar ett mycket sékert transportmedel. Att tAgpassagerare omkommer
eller skadas &r mycket ovanligt. Det intraffar dessvarre olyckor i plankorsningar
(jarnvagsovergangar), vid hdgspanningsanlaggningar och nar méanniskor eller
fordon av olika anledningar befinner pa eller i narheten av jarnvagsspar.

| Tillberga finns en plankorsning med Kvistbergavagen. Den &r utrustad med
helbom.

Enligt Tagplan 2025 som borjar i december 2024 s& planerar MALAB att infora
halvtimmestrafik pa strackan mellan kl. 6—10 och kl.15-20. Det innebar att cirka
52 persontag passerar platsen per dygn. Dartill tillkommer cirka 10 godstag.

Det betyder vidare att bommarna i Tillberga kommer att g& ner fyra ganger per
timme under hdgtrafik. Enligt uppskattning ligger bommarna nere mellan 90 och
180 sekunder per gang.

Det har inte skett nagra tillbud i plankorsningen sedan 2019. Mellan &ren 2013
och 2019 skedde fem tillbud. Oftast handlade det om att bilar/lastbilar/traktorer
kort sbnder bommarna.
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2.7 Sammanfattande forutsattningar

2.7.1 Infrastruktur

Okad trafik, till foljd av planerade exploatering inom flera delar av Tillberga,
satter press pa den befintliga infrastrukturen och kollektivtrafiken i Tillberga.

Planomradet ligger nordost om Tillberga vilket medfor att det mindre
vagsystemet till och fran planomradet paverkas. Det vagnatet bestar av smala
landsvagar utan malad mittlinje. En 6kning av trafiken i omradet kan medféra att
det kommer finnas behov av investeringar for att sakerstélla en god serviceniva
pa aktuella vagstrackor. En 6kning av trafiken till och fran planomradet kan
dartill medfora 6kad verksamhet och handel i hela Tillberga. Foretag kan i
dessa fall dra nytta av fler kunder, vilket kan stimulera den lokala ekonomin.

Vidare paverkar den allmanna tillvaxten en 6kad efterfragan pa transporter
genom ekonomisk tillvéxt som 6kar ofta befolkningens inkomster, vilket kan
medfora hogre konsumtion och aven ckad efterfragan pa transporter av varor
och manniskor. Med okad tillvaxt kommer ocksa ett storre fokus pa hallbara
transportlosningar, vilket kan paverka hur trafikplanering genomfors, till exempel
genom att framja kollektivtrafik och cykelinfrastruktur.

2.7.2 Trafiksdkerhet

Fler fordon pa vagarna okar risken for olyckor, vilket gor att trafikregler och
sakerhetsatgarder kan behdva genomféras. Gatusystemet i centrala Tillberga
kommer i och med etableringen fa en 6kad trafikering. Eftersom
trafiksituationen vid plankorsningen och korsningen
Kvistbergavagen/Vasterasvagen redan idag ar problematisk skapas det en
Okad trafiksakerhetsrisk om trafiken 6kar. Fordon riskerar att bli pakorda av tag
pa grund av kort avstand mellan korsning och jarnvag. For att méta nya behov
behdver trafiksystem och bebyggelsen anpassas for att hantera den ékade
trafiken och nya vagar, cykelbanor byggas. Satsningar pa en forbattrad
kollektivtrafik bedoms dartill behovas. Dagens trafikmiljo for gang- och
cykeltrafikanter ar inte tillfredsstéllande inom Tilloerga och speciellt inte till
planomradet. Det saknas separata gang-och cykelbanor och generellt sett ar
det otydliga granser och ytor mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

2.7.3 Miljopaverkan

Kollektivtrafiken ar inte utbyggd for att méta upp mot det resandebehov som
uppstar i och med den aktuella etableringen.

Mer trafik innebar oftast hogre utslapp av avgaser och ett 6kat buller, vilket kan
paverka luftkvaliteten och livskvaliteten for de som bor i narheten.

Trafikbuller och luftféroreningar har utretts i separata utredningar.
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For att analysera framkomligheten i vagnatet med framtida trafikfléden har en
kapacitetsanalys genomforts fér utvalda korsningspunkter, vilka illustreras i
Figur 13 nedan. Analysen har tagit hansyn till planerad exploatering av
fastigheten Hedensberg 7:52, inom planomradet, kommunens uppskattning om
tillkommande bostader till &r 2050 for Tillberga som helhet samt trafikalstring
fran dp 1999 och dp 2000 intill vag 56.

Trafikanalysen genomfdrs for fyra olika scenerier:

Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och planomradet
Scenario 2: Endast bostader 2050.
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och planomradet
med forbattrade forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
(Medfor en lagre bilandel och darmed lagre trafikalstring av biltrafik.)

Scenario 4: Generell trafikbkning uppraknat med Trafikverkets upprakningstal
for Vastmanland till &r 20457 och planomradet.

3.1 Metod

Kapacitetsanalyser kraver indata i form av trafikfléden med svangrorelser pa
timniva for de korsningar som ska studeras. Foljande moment inkluderas i
trafikanalysen:

o Sammanstalla trafikfloden for nulage for aktuella korsningar (tillgangliga
trafikmatningar samt kompletterande trafikrakningar pa plats)

e Berékna trafikalstring planomrade samt kommunens uppskattade
tillkommande bostader ar 2050

¢ Sammanstélla trafikprognos 2050 for formiddagens och eftermiddagens
maxtimme

o Kapacitetsanalys i Capcal for tre korsningspunkter

e Simulering i Vissim for tva narliggande korsningspunkter

Kapacitetsanalysen av tre korsningspunkter har genomforts i analysverktyget
Capcal® som ar ett program for berékning av kapacitet och framkomlighet i
enskilda korsningar. Figur 13 visar aktuella korsningspunkter. Korsningspunkt 1,
3 och 4 har analyserats i Capcal.

Korsningspunkt 2 har en annan komplexitet med tva narliggande korsningar
samt jarnvagssparen som passerar Kvistbergavagen, darmed anvands i stallet
mikrosimulering i programvaran Vissim fran PTV?® for att undersoka effekterna
av det okade trafikflodet.

Med begreppet simulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en
datoriserad milj6. Ordet "mikro” syftar till "mikroskopisk” vilket innebar en
mycket hég grad av detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av

"https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutve

cklingstal-vag_3.pdf
8 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Capcal/

S PTV, Vissim, 2024
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verkligheten, innefattande bland annat vagar, trafiksignaler och fordon. Varje
fordon har en férare med ett visst beteende. Detta beteende bestammer
samspelet med andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljon. Den hoga
detaljeringsgraden innebar att anvandaren pa ett battre satt kan anpassa
modellen efter verkligheten.

Figur 13 Korsningspunkter som analyserats. Korsningspunkt 1, 3 och 4 har analyserats i Capcal

och korsningspunkt 2 har analyserats i Vissim. Kélla Sweco.

Resultatet fran Capcal presenteras i form av belastningsgrad och kélangd for
respektive tillfart. Belastningsgraden beskriver forhallandet mellan inkommande
trafikflode och korsningens teoretiska kapacitet. Ar belastningsgraden storre &n
1,0 utvecklas kderna snabbare &n de hinner avvecklas. Ju lagre
belastningsgrad desto battre framkomlighet i korsningen. Fér att avgdra om
kapaciteten i studerade korsningspunkter &r god, hanvisas till
rekommendationer enligt VGU° betraffande serviceniva vid nybyggnation enligt
Tabell 1.

Tabell 1 VGU rekommendationer pa serviceniva vid nybyggnation. Kalla VGU.

Typ av viiganliiggning | Onskvird serviceniva | Godtagbar serviceniva

Korsning vajningsplikt b <0,6 b <1

Cirkulationsplats eller

. ) b <0,8 b <1
signalreglerad korsning

Resultatet fran Vissim, for korsningspunkt 2, presenteras i form av kélangder i
stéllet for belastningsgrad. Modellen koér 10 simuleringar och darefter kan ett
medelvarde plockas ut av dessa simuleringar. Det motsvarar simuleringar av 10

10 Trafikverket och SKR, Vagar och gators utformning, Stédjande kunskap, 2022
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olika vardagar med lite variation i néar fordonen kommer in i modellen, men med
samma fléde som for indata.

3.2 Trafikfloden

3.2.1 Dagens trafik

Trafikfloden enligt ADT presenteras tidigare i Figur 11. Kapacitetsanalysen
kraver indata i form av trafikfloden med svangrorelser pa timniva, formiddagens
och eftermiddagens maxtimme, for de korsningar som ska studeras.

Trafikverkets trafikmatningar kompletterades aven med trafikrakningar
genomférda under platsbestk av Sweco 2024-11-05 mellan kl. 07-08 samt 16—
17 i korsningspunkterna 1, 2 och 3, se Figur 13. | korsning 1 och 3 genomférdes
korttidsmatningar under 20 minuter bade under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. Kortidsmatningarna anvands for att berakna den
procentuella svangfordelningen i korsning 1 och 3 som appliceras pa
Trafikverkets trafikméatningar for att fa fram trafikfloden med svangrorelser pa
timniva. Korsningspunkt 2 raknades under hela timmen bade under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme

3.2.2 Trafikalstring

Trafikanalysen genomfors som namnt for fyra olika scenerier dar det ar
tillkommande trafik fran olika alstringspunkter som kombineras i de olika
scenarierna.

Trafikalstring sker forenklat fran fyra olika punkter runt Tillberga (markerade
med nummer 1-4 i lila cirklar) till olika malpunkter (markerade med nummer 5-
10 i bla kvadrater) i Figur 14. Alstringspunkterna representerar féljande och
kombineras pa olika satt i de olika scenarierna:

1. Planomradet

2. Tillkommande bostader norr om jarnvagen

3. Tillkommande bostader sdder om jarnvagen
4. Tillkommande bostader dp 1999 och dp 2000

Av de 1 500 bostader som antas tillkomma forvéntas 60 procent forlaggas till
norra Tillberga (norr om jarnvéagen) och 40 procent i sédra Tillberga (séder om
jarnvagen). Trafikalstringen fran de tillkommande bostaderna och planomradet
beraknades i tva olika nivaer - utifrdn nuvarande reseférutsattningar och for ett
scenario med forbattrade forutsattningar for gang-och cykeltrafik samt
kollektivtrafik. Med forbattrade forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
medfdr det en lagre bilandel och darmed en lagre trafikalstring som anvands i
Scenario 3.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30059889
Datum: 2025-10-06 Ver Underlag till samradshandling

LJ
SWECO ﬁ

24/51



LJ
SWECO ﬁ

s
o -y,
o S

A b
I
I|l le%

Figur 14 Alstringspunkter (markerade med nummer 1-4 i lila cirklar) och malpunkter (markerade
med nummer 5-10 i bl& kvadrater). Kalla Sweco.

Alstring planomradet

Trafiken till och fran planomradet (alstringspunkt 1, se Figur 14) beraknades
med utgangspunkt i underlag, erhdllet fran Train Alliance, betraffande antal
anstallda om cirka 800 personer, inom blandade yrkesgrupper, samt arbetstider
med flerskift mellan kl. 05.00-24.00.

For att uppskatta antal fordon under maxtimmarna har antagande kring
arbetstider gjorts. Baserat p& underlag kring arbetstider fran liknande
verksamhet forvantas cirka 40 procent av de anstallda anléanda eller lamna
planomradet under den mest intensiva timmen.

Det resulterar i 320 fordonsrorelser for respektive maxtimme dér storsta
andelen anlander till omradet under férmiddagens maxtimme och tvart om
under eftermiddagens maxtimme.
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Alstring bostader

Trafiken fran detaljplanerna dp 1999 och dp 2000 (alstringspunkt 4, se Figur 14)
har studerats i tidigare trafikutredning av Sweco?!!. Trafikalstringen for dessa
detaljplaner hamtas darifran och resulterar i cirka 730 fordon per dygn.

Trafikalstringen for 6vriga bostéader (alstringspunkt 2 och 3, se Figur 14) som
kommunen uppskattat till cirka 1 500 bostader har beréknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.12 Verktyget anvander kallor sdsom
resvaneundersokningar, trafikrakningar och intervjustudier. Det tar aven hansyn
till faktorer sdsom geografiskt lage, markanvandning och tillgang till
kollektivtrafik for att berakna mangden trafik som alstras i ett omrade.

| Trafikverkets alstringsverktyg berdknas antal resenérer for respektive fardsatt
utifrdn antal bostadsenheter. | berékningarna tas det hansyn till hur manga fordon
detta representeras av, baserat pa antaganden om hur manga personer som
fardas per bil i genomsnitt fér olika typer av resor. Antalet resor korrigeras sedan
for att motsvara arsdygnstrafik och inkluderar aven nyttotrafik sdsom leveranser,
sophamtning och snoérojning.

Resultatet fran trafikalstringen ger en fardmedelsférdelning enligt Figur 15 med
nuvarande infrastrukturforutsattningar for Tillberga och resulterar i cirka 5 830
fordon/dygn inklusive nyttotrafik. 3 500 fordon/dygn antas alstras norr om
jarnvagen (alstringspunkt 2) och 2 330 fordon/dygn sdder om jarnvagen
(alstringspunkt 3).

Skattad fardmedelsfordelning

{

k! med bil: 70 %

] [l med kollektivtrafik: 5 %
» . med cykel: 5 %

till fots: 17 %
B med annat: 2%

Figur 15 Fardmedelsfordelning enligt dagens forutsattningar i omradet.

11 Sweco, Trafikutredning detaljplan fér Gryta 1:15 och 1:30, 2024
12 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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Trafikalstringen for planomradet och bostaderna resulterar i foljande trafikflode
for formiddagens och eftermiddagens maxtimme med antagandet om 10% av
dygnstrafiken gar i maxtimmen, se Tabell 2.

Tabell 2 Trafikalstring for formiddagens och eftermiddagens maxtimme for tillkommande trafik.

Trafikalstring
maxtimme

1. DP Hedensberg 7:52

2. Bostader norr 70 280 280 70
3. Bostader sader 47 186 184 47
4. DP1999-2000 15 58 58 15

Alstring med battre forutsattningar for gang-, cykel- samt kollektivtrafik

Om forutsattningarna for gang- och cykeltrafik samt méjligheterna att resa
kollektivt forbattras i omradet skulle det medféra en forandrad
fardmedelsférdelning. Forutsattningarna gallande tillgang till kollektivtrafik och
gang- och cykelinfrastruktur har andrats i Trafikverkets alstringsverktyg och
medfor en fardmedelsférdelning enligt Figur 16. Det innebar en minskad
bilandel med 15 % och resulterar i cirka 4 550 fordon/dygn inklusive nyttotrafik
for de 1 500 bostaderna inom Tillberga.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 55 %
. med kollektivtrafik: 8 %

. med cykel: 12 %

till fots: 23 %

. med annat: 3 %

Figur 16 Fardmedelsfordelning med béttre forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik.

Den justerade fardmedelsfordelningen applicerades aven pa den trafik som
planomradet alstrar vilket resulterade i tillkommande trafik for formiddagens

respektive eftermiddagens maxtimme enligt Tabell 3 som anvands i Scenario 3.

Trafikalstringen for dp 1999 och dp 2000 har lamnats ordrd.

Tabell 3 Trafikalstring for formiddagens och eftermiddagens maxtimme for tilkommande trafik,
Scenario 3.

Trafikalstring
maxtimme

1. DP Hedensberg 7:52
2. Bostader norr 55 218 218 55
3. Bostader soder 36 146 146 36
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3.2.3 Prognos ar 2045/2050

Trafikflodet i Tillberga antas inte 6ka ytterligare utdver den trafikalstring som ar
framréaknad for planomradet samt tillkommande bostader. Denna bedémning
baseras pa omradets lage och karaktar. Darmed genomfors ingen generell
uppskrivning av trafik inom Tillberga fér scenario 1, 2 och 3.

Daremot genomfors en generell uppskrivning av trafiken for den genomgaende
trafiken pa vag 56, i enlighet med Trafikverkets upprakningstal for Vastmanland
till ar 204513, Det resulterande framtida trafikflodet for scenario 1 redovisas som
arsdygnstrafik (ADT) i Figur 17.

Fordon/dygn
ADT 2045-2050

Sexl!

Figur 17 Arsdygnstrafik (ADT) &r 2045 — 2050 utifrén trafikalstring for scenario 1: full utbyggnad av
bostader och planomrade. Kalla: Sweco.

Bhttps://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikuty
ecklingstal-vag_3.pdf
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En alternativ prognos for Tillberga dar trafiken endast rdknas upp med
Trafikverkets uppraknings tal for Vastmanland genomfordes for att forsta hur
trafikflodet kan férvantas 6ka utan kommunens bostader och exploateringen vid
planomradet, se Figur 18.

Fordon/dygn
ADT 2045
Generell upprakning
Trafikverkets upprakningstal

4050

Figur 18 Arsdygnstrafik (ADT) &r 2045 baserad p& Trafikverkets upprékningstal. Kalla: Sweco.
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3.2.4 Fordelning av trafik

Den tillkommande trafiken som alstras fran bostader och planomradet fordelas
ut i det omkringliggande vagnatet och passerar d& de korsningspunkter som

analyseras. Fordelningen av trafik sker till och frAn malpunkterna 5-10 i Figur
19.

Fordelningen av trafik har baserats pa trafikméatningar for de olika vagarna i
nulaget, uppskattning av malpunkter for den nytillkommande trafiken samt
lokalkannedom. Fordelningen av trafiken beror pa vilken alstringspunkt som

avses och om trafiken ar pa vag till eller fran Tillberga, aven tidpunkten pa
dagen paverkar hur trafiken fordelas.

Figur 19 visar ett intervall for fordelningen av trafik mellan de olika
malpunkterna. Det ar framfor allt férdelningen mellan punkt 5 och 6 som
paverkas av om trafiken ar pa vag till eller fran Tillberga. Utformningen i
korsningen mellan Tillbergavagen och vég 56 tillsammans med hdg hastighet
och mycket trafik gor det svart for fordon fran Tillbergavéagen att ta sig ut i
korsningspunkten vilket leder till att manga i stallet valjer att aka soderut pa
Kvistbergavagen for att ta sig in mot Vasteras och vidare.

B 0-1%
i
]
\
%,
(s)
%,
10%
B
.
Y2}
b
1

Till: 10-40%
Fran: 5-15% m  Till:40-75%
Fran: 60-80%

Figur 19 Fordelning av trafik till/fran malpunkter (markerade med nummer 5-10 i bla kvadrater).

Kalla Sweco.
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Som hjalp till uppskattningen av férdelning av trafik har aven foreslagen resvag
med Google Maps undersokts. Det ger en indikation p& hur resvagarna kan
komma att se ut for fordon pé véag till och fran planomradet samt de
tillkommande bostaderna. Figur 20 visar att den kortaste vagen till planomradet
Osterifran gar via smavagar (vag 695 och vag 711). Om slutpunkten i stallet
laggs vid alstringspunkt 2 (bostader norr om jarnvagen) ger det olika tankbara
vagval, se Figur 21.

For férdelningen av trafik for trafikanalysen har det valts att endast en liten del
av trafiken kor osterut via vag 711 fran de olika alstringspunkterna da det anses
mest troligt. Dock &r det risk att trafik kor 6ver Anundshdg i stallet for vag 56 da
den vagen ar flera minuter kortare, se Figur 21.
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Figur 21 Téankbara véagval mellan E18 6ster och alstringspunkt 2. Kélla: Google Maps
(&tkomstdatum 2024-11-25).
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3.3 Resultat kapacitetsanalys

Resultaten fran kapacitetsanalysen presenteras for de fyra scenarierna med
framtida trafik samt for nulaget ar 2024.

Scenario 0: Nulage 2024
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och planomradet
Scenario 2: Endast bostader 2050.
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och planomradet
med forbattrade forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
(Medfor en lagre bilandel och darmed lagre trafikalstring av biltrafik.)

Scenario 4: Generell trafikbkning uppraknat med Trafikverkets upprakningstal
for Vastmanland till &r 20454 och alstring for planomradet.

Kapaciteten har studerats bade for férmiddagens maxtimme (07:00-08:00) och
eftermiddagens maxtimme (16:00-17:00). Trafikfloden pa timniva for respektive
korsningspunkt redovisas i bilaga.

3.3.1 Vag 56/Tillbergavagen

Korsningspunkten mellan vag 56 och Tillbergavédgen modellerades i Capcal
som en trevagskorsning, se Figur 22. Korsningen har dven en anslutning fran
en enskild vag fran vast. Under matningarna pa plats observerades dock inga
fordon till eller fran den enskilda vagen under nagon av maxtimmarna. Darav
behandlas korsningen i Capcal som en trevagskorsning under maxtimmarna for
att uppskatta kapaciteten i tillfarterna. Tillbergavagen har modellerats med ett
kort hogersvangkorfalt da det i verkligheten ar tillrackligt brett for bilar att sta tva
i bredd narmast korsningen.

Tillbergavagen

Vag 56

Figur 22 Korsning vég 56 - Tillbergavagen i Capcal.

Unttps://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikuty
ecklingstal-vag_3.pdf
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| Tabell 4 presenteras resultat gdllande belastningsgrad och kdlangd fér de
olika tillfarterna och korfalt under férmiddagens maxtimme. Resultatet visar att
belastningsgraden i nulaget ar lag under formiddagen med den hogsta
belastningen for norra tillfarten pa vag 56, detta da trafikflodet fran
Tillbergavagen ar lagt i nulaget.

Tillbergavagen ar den tillfart som far mest forandrad belastning i de framtida
scenarierna och alla scenarier (utom 4) ligger éver det énskade vardet pa 0,6.
Scenario 1 resulterar i en belastningsgrad 6ver 1 for Tillbergavagen, vilket &r
hogre an det acceptabla vardet och visar p& éverbelastning. Aven Scenario 2
och 3 ar nara gransen for acceptabelt varde for Tillbergavagen.

For det korta hogersvangkorfaltet pa Tillbergavagen redovisas inga resultat for
framtida scenarier 1 till 3 da kon for vanstersvangande fordon blockerar
mojligheten att ta sig fram till hégersvangkorfaltet.

Tabell 4 Resultat gallande belastningsgrad och kdlangd for vag 56/Tillbergavagen under
férmiddagens maxtimme.

Belastningsgrad Medelkdlangd (Antal fordon)
Nuldge Nulage

2024 Scl Sc2 Sc3 Sc4 2024 Scl Sc2 Sc3 Sc4

Rakt 0.36 0.45 0.45 0.45 0.45 00 00 00 00 00

Vag 56 Norr ~ Vanster 002 0.12 005 009 0.09 0.0 0.1 00 0.1 01
Hager 0.03 Blockerad Blockerad Blockerad 0.04 0.0 Blockerad Blockerad Blockerad 0.0

Tillbergavagen Vanster 0.16 131 091 093 0.43 0.2 36.4 6.5 70 07
Hoger (fri)  0.07 0.18 0.10 0.16 0.15 00 00 00 00 00

Vag 56 Syd  Rakt 0.19 0.23 023 0.23 023 0.0 00 00 00 00

Resultatet for eftermiddagens maxtimme, se Tabell 5, visar att
belastningsgraden redan i nulaget ligger dver det 6énskade vardet om 0,6 for
vanstersvangen fran Tillbergavagen. For alla framtidsscenarier blir
belastningsgraden i samma tillfart avsevart hogre an det acceptabla vardet pa
1,0 och visar pa att Tillbergavagen ar éverbelastad.

Tabell 5 Resultat gallande belastningsgrad och kélangd for vag 56/Tillbergavagen under
eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad Medelkdlangd (Antal fordon)
Nulage
2024 Scl Sc2 Sc3 Scé4 Nulage Scl Sc2 Sc3 Sc4
Rakt 025 0.31 0.31 0.31 0.31 00 00 00 00 00
Vag 56 Norr  Vanster 0.17 0.8 0.54 0.50 0.36 0.1 1.1 04 0.6 0.3
Hoger 0.17 Blockerad Blockerad Blockerad Blockerad 0.1 Blockerad Blockerad Blockerad Blockerad
Tillbergavégen Vanster 0.70 7.7 2.70 3.46 5505 2.1 119.4 57.1 90.0 88.8
Hoger (fri)  0.15 031 0.30 0.28 0.18 0.0 00 00 00 00
Vag 56 Syd  Rakt 0.49 0.62 0.62 0.62 0.62 0.0 00 00 00 00

Resultatet for formiddagen och eftermiddagen visar pa framkomlighetsproblem
pa Tillbergavagen. Hastigheten (100 km/h) och de hoga fordonsflédena pé vag
56 gor det svart for vanstersvangande fordon fran Tillbergavagen att hitta en
lucka for att kora ut pa vag 56.
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3.3.2 Plankorsning och Kvistbergavagen/Vasterasvagen

Korsningspunkten mellan Kvistbergavagen/Vasterasvagen/Vag 703 och
Kvarnbacksvéagen simuleras i Vissim, modellens uppbyggnad visas i Figur 23.
Vissim-modellen simulerar en trafiksignal som efterliknar tiden for tAgpassage
och frekvens av bomféllningar. Under bade férmiddagens och eftermiddagens
maxtimme antas det att det sker fyra tAgpassager i korsningen.

Vag 707 . .
Kvarnbacksvagen ’

Vig 708

e Vag 7034,
Vasterasvagen/Tillbergavagen
K Jarnvag mellan
Véstetas och Sala

Figur 23 Korsningspunkten mellan Kvistbergavagen/Vasterdsvagen/Vag 703 och Kvarnbacksvagen
simuleras i Vissim, modellens uppbyggnad. Kélla Sweco.

Vid platsbestket studerades aven beteendet i korsningspunkten. Vi bomféallning
samlas fordon som ska svanga véanster fran vag 703 vid atervinningsstationen
for att slappa igenom trafik som ska fortsatta rakt fram pa Vasterdsvagen. Detta
ar ett valdigt speciellt beteende som inte gar att fanga i Vissim utan fordon som
ska svanga vanster blockerar fér bakomvarande fordon och dérmed redovisas
koer for nulaget som ar langre an observerade pa plats.

Inom Vissim-modellen har 10 simuleringar korts for att darefter plocka ut ett
medelvarde fran dessa simuleringar. Det &r som att simulera 10 olika vardagar
med olika variation om nar fordonen kommer in i modellen, men samma fléde
av antal fordon anvands som indata. | resultatbilderna nedan visualiseras en
genomsnittligt maxkodlangd. Det innebar att den maximala kon registreras varje
1-minuts period for respektive tillfart. Av dessa maxkoer har det maximala
vardet plockats ut dver den simulerade timmen och déarefter ett genomsnitt av
10 simuleringar.
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Figur 24 visar resultat under formiddagens maxtimme. Resultatet visar att det
redan idag uppkommer viss kdbildning vid de tillfallen bommarna félls ner for
tAgpassager, vilket orsakar att trafiken star helt stilla under dessa perioder.
Resultatet visar &ven att kélangderna i korsningspunkten okar i alla riktningar i
de framtida scenarier. Det ar framfor allt kblangden pa vag
703/Vasterasvagen/Tillbergavagen som okar. Under formiddagens maxtimme
blir kélangderna cirka 230 meter i Scenario 2 (med endast bostader) och cirka
275 meter i Scenario 1 (med bade bostader

Figur 24 Genomsnittliga maxkdlangden under férmiddagens maxtimme i de olika scenarierna. Kélla:
Sweco.
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| Scenario 4 (generell trafikokning och planomradet) blir kélangderna langre an
vad som kan ses i nulaget. Figur 25 nedan visar den genomsnittliga
maxkolangden under formiddagen for Scenario 4 samt nulaget som referens.
Kolangden blir framfor allt langre pa Vasterasvagen och Kvistbergavagen dar
kélangden under formiddagens maxtimme uppkommer till cirka 110 meter pa
Vasterasvagen och cirka 90 meter pa Kvistbergavagen. Kolangden pa vag 703
ar nastintill densamma under férmiddagens maxtimme som i nuldaget och
darmed betydligt kortare an 6vriga framtida scenarier, detta beror pa att
merparten av trafikflodet aker norrut till planomradet p& morgonen.

Figur 25 Genomsnittliga maxkdlangden under férmiddagens maxtimme for nulaget och scenario 4.
Kalla:Sweco.
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Figur 26 visar resultat under eftermiddagens maxtimme och visar liknande
resultat som under férmiddagens maxtimme med viss kébildning i nulaget och
okade kolangder for de framtida scenarierna 1 till 3. Kvistbergavagen far langre
kolangder under eftermiddagen jamfort med férmiddagen pa grund av trafik
som &r pd vag hem till bostaderna norr om jarnvagen. Trafiken till och fran
bostaderna och trafiken till och fran planomradet &r motsatt riktningsfordelning
mellan for- och eftermiddag — darav koer for alla tillfarter bade under for- och
eftermiddag.

Figur 26 Genomsnittliga maxkdlangder under eftermiddagens maxtimme i de olika scenarierna 1-4.
Kalla: Sweco.
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| Scenario 4 (generell trafikokning och planomradet) blir kélangderna langre
under eftermiddagen an vad som kan ses i nuldget och scenariot foljer samma
trend som i resterande scenarier. Figur 27 nedan visar den genomsnittliga
maxkolangden under eftermiddagen for Scenario 4 samt nuldget som referens.
Resultatet visar att kdlangden 6kar i alla riktningar men det storsta 6kningen av
kolangden sker pa vag 703 dar kélangden uppkommer till cirka 130 meter under
eftermiddagens maxtimme. Detta ar en kortare kéléangd an i alla resterande
scenarier utom Scenario 2 men en betydande 6kning frdn dagens situation.

Figur 27 Genomsnittliga maxkdlangder under eftermiddagens maxtimme i nuldget och scenario 4.
Kalla:Sweco.

Det ar vid bomfallning som de langa kderna uppstar da trafiken blir stdende i
samtliga tillfarter da vanstersvangande fordon fran norr till Kvistbergavagen
blockerar for fordon som ska rakt fram ut mot vag 56. Aven samma sak
vasterifran att hégersvangande fordon blockerar for fordon som ska rakt fram.
Dar kan dock fordon smita forbi kon sé lange kén enbart bestar av ett fatal
fordon.

Ett matt pa kapaciteten i korsningspunkten ar hur lang tid det tar for kéerna att
avvecklas efter en period med féllda bommar. En snabb avveckling av
kobildningen visar pa en god kapacitet medan en kobildning som tar langtid att
avveckla tyder pa kapacitetsbrister.

| graferna nedan i Figur 28 visas som ett exempel de l&ngsta kélangderna, i
meter, som uppkommer under eftermiddagens maxtimme pa vag 703. Grafen
till vanster representerar nuldget och grafen till hdger Scenario 1. Resultatet
visar att det i nulaget under eftermiddagens maxtimme uppkommer kder under
de korta perioder d& bommarna falls ner. Resultatet visar dven att kderna
shabbt avvecklas nar bommarna falls upp. Resultatet fér Scenario 1 visar att
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koerna som uppkommer vid bomfallning blir langa och inte hinner avvecklas
helt mellan bomfallningarna for perioden med mest trafik. Detta visar pa en
konstant kobildning i korsningen for Scenario 1 under stora delar av
eftermiddagens maxtimme.

Vag 703 Vag 703
350 300
300 250
250 200
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Figur 28 Maxkélangder, i meter, efter bomfallning enligt nuldge (vanster) respektive Scenario 1
(hoger). Orange linje visar pa genomsnittlig maxkolangd.

| grafen som visas i Figur 29 visas resultatet for avveckling vid bomféllning
under eftermiddagens maxtimme. Nuléget visas i grafen till vanster och
Scenario 4 i grafen till hdger. Resultatet visar att aven for Scenario 4 sa tar det
tid for kderna att avvecklas och att de inte hinner avvecklas helt mellan
bomfallningar, likt Scenario 1. Men kderna kommer ner till lagre nivaer jamfort
med Scenario 1 och ligger dar innan nésta bomfallning.

Vag 703 Vag 703
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Figur 29 Maxkdlangder, i meter, efter bomfallning enligt nulage (véanster) respektive Scenario 4
(héger). Orange linje visar pa genomsnittlig maxkolangd.
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3.3.3 Korsning vag 711/703

Kapacitetsanalysen for korsningen mellan vag 711 och vag 703 genomfordes i
Capcal, korsningens utformning visas i Figur 30. Resultat gdllande
belastningsgrad och kélangd for samtliga tillfarter och korfalt presenteras i
bilaga for bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme.

Resultatet i analysen visar att korsningen har god framkomlighet i dagslaget

och fortsatt god framkomlighet i alla de framtida scenarierna. Scenario 4 har

hdgst belastningsgrad dar tillfart vag 703 fran vast har en belastningsgrad pa
0,17 pa formiddagen och 0,19 pa eftermiddagen, bada under den énskvarda
nivan pa 0,6.

Figur 30 Korsningen vag 711-vag 703 i Capcal. Kalla: Sweco.

3.3.4 Utfart fran planomradet

Kapacitetsanalysen for utfarten fran planomradet genomférdes i Capcal,
korsningens utformning visas i Figur 31. Resultat géllande belastningsgrad och
kolangd for samtliga tillfarter och korfalt presenteras i bilaga for bade
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.

Resultatet visar laga belastningsgrader i korsningen bade under formiddagens
och eftermiddagens maxtimme. Under formiddagens maxtimme &r den storsta
belastningen fran den vastra sidan av vag 711 dar belastningsgraden &r 0,16 i
Scenario 1 och 4. Detta beror pa att den storsta andelen av de anstéllda
forvantas komma fran vag 56 och Tillberga.

Figur 31 Antagen utformning anslutning planomradet och vag 711. Kalla: Sweco.
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4.1 Okad trafikbelastning pa vagnatet

Trafikflodena bedéms 6ka i och med exploateringarna i Tillberga och detta leder
till en betydande 6kning av trafikbelastningen pa det lokala vagnatet. Detta kan
resultera i forsdmrad framkomlighet och langre restider for samtliga
trafikantgrupper.

4.2 Trafikbuller i naromradet

Den okade trafikmangden pd vag och jarnvag kommer att medféra ett 6kat
trafikbuller. Utredning av trafikbuller for detaljplanen far visa pa i vilken grad
samt vid behov foresla atgarder.

4.3 Trafiksdkerhet for olika
trafikantgrupper

Okningen av trafik skapar ett storre behov av ett 6kat fokus pa trafiksakerheten
for bade fotgangare, cyklister och bilister. Det ar avgérande att utvardera och
forbattra trafiksakerheten vid korsningar och pa vagar dar olika trafikslag mots.

Nar bommarna ar nedfallda vid plankorsningen vid Kvistbergavagen uppstar en
trafiksituation som skapar trafiksakerhetsproblem. Vid platsbesdket noterades
att tervinningsstationen anvands som koyta for att inte blockera fér fordon som
ska kora rakt fram pa Vasterdsvagen. Denna situation blir otydlig och osaker ut
trafiksdkerhetssynpunkt. Med ett okat trafikfléde i framtiden kommer denna
trafiksituation forvarras.

4.4 Koproblem vid plankorsning och
Kvistbergavagen/Vasterasvagen

Vid plankorsningen och korsningen Kvistbergavagen/Tillbergavagen kan
kobildning bli ett problem, sarskilt under rusningstid. Redan idag uppstar kortare
koer vid de tillfallena d& bommarna ligger nere. For att hantera denna situation
kan det vara nddvandigt att anpassa utformningen av korsningen for att
forbattra flodet och minska kdéerna. Nuvarande utformning av
jarnvagskorsningen ar inte optimal och behdver utredas vidare for att basta
I6sningen ska kunna finnas. Nuvarande utformning har trafikséakerhetsbrister,
och en 6kad trafik 6kar olycksrisken &n mer.
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4.5 Problem vid korsning vag 56/
Tillbergavagen

Trafiksituationen vid korsningen mellan vag 56 och Tillbergavagen kan bli
sarskilt problematisk, hastigheten (100 km/h) och de hdga fordonsflodena pa
vag 56 gor det svart for vanstersvangande fordon fran Tillbergavagen att hitta
en lucka for att kora ut pa vag 56. Det kan medféra en okad olycksrisk nar
forare chansar och kor ut i mindre tidsluckor med upphinnande olyckor som
foljd.

Resultatet fran kapacitetsanalysen visar att Tilloergavéagen blir 6verbelastad
med langa kder till foljd. Detta kan leda till att trafikanter soker sig alternativa
rutter, vilket i sin tur kan 6ka belastningen pa& de mindre vagarna.

4.6 Forandrad trafikférdelning

Den 6kade trafikmangden och forandringar i framkomligheten kommer att
paverka hur trafiken fordelas fran planomradet. Det &r méjligt att mindre vagar
som leder ut mot E18 kan komma att anvandas mer frekvent, vilket kan leda till
okat slitage pa dessa vagar och daven medfdra potentiella trafikproblem langs
med dessa vagar.
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Nedan presenteras forutsattningarna for gang- och cykeltrafik mellan Tillberga, i
hojd med busshallplats Konduktdrsvagen, och det aktuella planomradet. Allt
eftersom Tillberga utvecklas tkar behovet av att ha tillgang till ett val
fungerande gang- och cykelnat. Behovet finns inte enbart for det aktuella
planomradet utan for att hela Tillberga ska kunna utvecklas pa ett hallbart satt.

5.1 Forutsattningar for Gang- och
cykel i omradet

En separat gang- och cykelvag ska helst vara minst 3 meter bred for att ge
tillrackligt med utrymme for bade fotgangare och cyklister att samsas pa en
trygg och bekvam véag.

For att bygga en separat gang- och cykel vag som ar 3 meter bred, behovs
tillrackligt med markyta for att ta hansyn till bAde gang- och cykelvagen och
utrymme for kant, dranering och sékerhetszoner. | planeringsskedet &r en yta

som ar cirka 5 meter bred ett bra métt att anvanda for att beskriva markbehovet.

Det exakta behovet kan variera beroende pa terrang och lokala férhallanden
men det &r en utgangspunkt for en 3 meter bred gang- och cykelvag.

Nedan presenteras tre alternativa strackningar for framtida gang- och cykelvag
mellan Tillberga och planomradet. Alternativen presenteras utan inbodrdes
prioritering och ska ses som mdjliga strackningar som behdver studeras vidare
innan beslut tas om vilket alternativ som bor véljas.

Gemensamt for alla tre alternativ &r att gang- och cykeltrafiken vid nagot eller
nagra tillfalle behdver korsa den befintliga jarnvagen for att komma till
planomradet. P4 vilket satt detta kommer ske behdver utredas vidare for att
hitta en trafikséker och kostnadseffektiv I6sning.

Alternativa A — Orange strackning

Alternativ strackning A fran Kvarnbacksvégen via vag 703 fram till anslutning till
planomradet fran vag 711 ar cirka 3 kilometer beroende pa start och malpunkt.

Véagbanans bredd pa vag 703 ar cirka 6,5 meter fran belaggningskanterna, se
Figur 32. Det beddms inte mojlighet att disponera om kérbaneytan och skapa
yta for gang- och cykeltrafik. Langs denna stracka bedoms det darfor att en
separat gang- och vag behover anlaggas. For att mojliggora det kravs en
vagplaneprocess.
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Alternativ B — Bl& strackning

Alternativ strackning B fran Kvarnbacksvagen via Jarnvagsgatan vidare forbi
Tillberga Anstalten ar cirka 1,5 kilometer 1dng beroende pa start och malpunkt.

Langs strackan pa Jarnvagsgatan ser det ut att vara mojligt att anlagga en
separat yta for gang- och cykelvag, alternativt bredda Jarnvagsgatan nagot for
att en tydligare skapa plats fér gang- och cykeltrafikanterna.

| denna strackning finns flera tdnkbara l6sningar som exempelvis en separat
gang- och cykelvag eller omfordelning av kérbaneytan genom en bygdevags-
utformning. For att mojliggora en separat gang- och cykelvag bedéms att en
planprocess kravs.

Alternativ C — RAd strackning

Alternativ stréackning C mellan Egnahemsvagen och planomradet &r cirka 1
kilometer beroende pa start och malpunkt. Har finns det en bilvag fram till det
befintliga verksamhetsomradet och Tillberga Depd, séder om jarnvagen.
Dérefter saknas vag fram till planomradet. Mellan Tillberga depéa och
planomradets sydostra grans finns eventuellt méjlighet att anlagga en gang-
och cykelvag. For att mojliggora en sadan kravs eventuellt en planprocess.

&

. /Stadler;Serv

Figur 32 lllustration pa alternativa strackningar pa évergripande niva for gang- och cykel mellan
Tillberga och planomradet. Alternativ A (orange linje), alternativ B (bl& linje) och alternativ C (rod
linje). Kalla Bakgrundskarta Tillberga — Google Maps (&tkomstdatum 25-09-02).
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Vag 703/711

Tabell 6 Resultat gallande belastningsgrad och kélangd for korsningen vag 711/703 under
férmiddagens maxtimme.

Belastningsgrad Medelkolangd (Antal fordon)
Nulage Nulage
2024 Sc1l Sc2 Sc3 Sc4 2024 Sc1l Sc2 Sc3 Sc4
Vag 703 vast 0.1 0.17 0.03 0.14 0.15 0.0 0.0 0.0 00 0.0
Vag 711 norr 0 0.12 0.07 0.11 0.12 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Vag 703 ost 0 0.03 0.01 0.03 0.03 0.0 0.0 0.0 00 0.0

Tabell 7 Resultat gallande belastningsgrad och kélangd foér korsningen vag 711/703 under
eftermiddagens maxtimme

Belastningsgrad Medelkdlangd (Antal fordon)
Nuldge Nulage
2024 Sc1l Sc2 Sc3 Sc4 2024 Sc1l Sc2 Sc3 Scé4
Vag 703 vast 0.06 0.17 0.11 0.17 0.19 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Vag 711 norr 0.01 0.11 0.06 0.11 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
Vag 703 ost 0.11 0.17 0.01 0.17 0.17 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Utfart fran planomradet

Tabell 8 Resultat gallande belastningsgrad och kélangd for utfarten fran planomradet under
férmiddagens maxtimme.

Belastningsgrad Medelkdlangd (Antal fordon)
Nulage
2024 Sc1l Sc2 Sc3 Sc4 Nulage Sc1 Sc2 Sc3 Sc4
Vag 711 vast 0.01 0.16 0.01 0.14 0.16 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Vag 711 st 0.01 0.05 0.01 0.04 0.05 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Utfart planomridet  0.00 0.03 0.00 0.03 0.03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Tabell 9 Resultat gallande belastningsgrad och kélangd for utfarten fran planomradet under
eftermiddagen maxtimme.

Belastningsgrad Medelkolangd (Antal fordon)
Nuldge
2024 Scl Sc2 Sc3 Sc4 Nulage Sc1l Sc2 Sc3 Sc4
Vag 711 vast 0.03 0.05 0.03 0.04 0.05 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Vag 703 norr 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Utfart planomradet  0.00 0.30 0.00 0.25 0.30 0.0 0.4 0.0 0.3 0.4
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Vag 703/711

Férmiddag

Tabell 10 Trafikflode i korsningspunkten mellan vag 703 och 711 i alla scenarier under
férmiddagens maxtimme.

703 Vast 711 Norr 711 Ost
Vanster Rakt Hager Vanster Hdger Rakt

Scenario 0: Nuldge 2 8 56 2 10 12
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och

planomradet 18 244 67 31 il 40
Scenario 2: Endast bostader 2050. 18 14 67 2 10 13
Scenario 3: Full utbyganad av bostader 2050 och

planomradet med forbattrade forutsattningar for gang-,

cykel- och kollektivtrafik. 14 206 b4 26 11 36
Scenario 4: Generell trafikdkning med EVA till 2045 och

planomradet 2 240 68 32 14 42

Eftermiddag

Tabell 11 Trafikfléde i korsningspunkten mellan vag 703 och 711 i alla scenarier under
eftermiddagens maxtimme.

703 Vast 703 Norr 711 (st
Vénster Rakt Hdger Vénster  Hdger Rakt

Scenario 0: Nulage 83 34 45 13 5 14
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och

planomradet 94 62 61 15 34 250
Scenario 2: Endast bostader 2050. 94 35 61 13 5 20
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och

planomradet med forbattrade forutsattningar for gang-,

cykel- och kollektivtrafik. 91 58 58 14 29 212
Scenario 4: Generell trafikdkning med EVA till 2045 och

planomradet 101 68 55 18 36 248
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Utfart fran planomradet
Férmiddag

Tabell 12 Trafikflode i korsningspunkten vid utfart frdn planomradet alla scenarier under
férmiddagens maxtimme.

Planomride 711 Vast 711 bst
Higer Vénster Héger Rakt Vanster Rakt

Scenario 0: Nulage 0 0 0 10 0 22
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och

planomradet B 29 259 16 29 23
Scenario 2: Endast bostader 2050. 0 0 0 16 0 23
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och

planomradet med forbattrade forutsattningar for gang-,

cykel- och kollektivtrafik. 3 24 218 14 24 23
Scenario 4: Generell trafikokning med EVA till 2045 och

planomradet 3 29 259 12 29 27

Eftermiddag

Tabell 13 Trafikflode i korsningspunkten vid utfart frdn planomradet alla scenarier under
eftermiddagens maxtimme.

Planomréde 711 Vast 711 Ost
Higer Vanster Hoger Rakt Vanster  Rakt

Scenario 0: Nulage 0 0 0 47 0 20
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 ach

planomradet 29 259 29 48 &) 32
Scenario 2: Endast bostader 2050. 0 0 0 48 0 32
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 ach

planomradet med farbattrade forutsattningar for gang-,

cykel- och kollektivtrafik. 24 218 24 48 &) 28
Scenario 4: Generell trafikokning med EVA till 2045 och

planomradet 29 259 29 58 5 24
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Vag 56
Férmiddag

Tabell 14 Trafikflode i korsningspunkten mellan Vag 56 och Tillbergavéagen i alla scenarier under
férmiddagens maxtimme.

Tillbergavagen Vég 56 Norr Viég 56 Syd

Hoger Vanster  Rakt Védnster  Rakt Héger
Scenario 0: Nulage 19 31 663 14 344 T
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 ach
planomradet 75 126 812 57 422 207
Scenario 2: Endast bostader 2050. 72 121 812 28 422 121
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomradet med forbattrade forutsattningar for gang-,
cykel- och kollektivirafik. 65 114 812 50 422 187
Scenario 4: Generell trafikokning med EVA till 2045 och
planomréadet 27 43 812 46 422 180

Eftermiddag

Tabell 15 Trafikflode i korsningspunkten mellan Véag 56 och Tillbergavégen i alla scenarier under
eftermiddagens maxtimme.

Tillbergavégen Vag 56 Norr Vag 56 Syd

Hdger Vénster  Rakt Vianster  Rakt Hdger
Scenario 0: Nuldge 36 57 455 38 915 165
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomradet 79 123 557 94 1121 347
Scenario 2: Endast bostader 2050. 50 80 557 91 1121 357
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomradet med forbattrade forutsattningar for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. 72 113 557 84 1121 316
Scenario 4: Generell trafikokning med EVA till 2045 och
planomradet 73 113 557 50 1121 213
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Jarnvagskorsning

Férmiddag
Tabell 16 Trafikflode i korsningspunkten med jarnvag i alla scenarier under formiddagens
maxtimme.
Visterdsvagen (Tillbergavégen) Kvistbergavdagen Viag 711 Kvarnbacksvagen

Rakt Hoger Vénster  Hoger Rakt Hdger Hoger Vénster
Scenario 0: Nuldge 35 113 42 45 63 4 37 5
Scenario 1: Full utbyggnad av bostéader 2050 och
planomradet 189 132 72 198 361 7 37 6
Scenario 2: Endast bostader 2050. 14 132 72 83 334 7 37 6
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomrédet med forbattrade forutsattningar for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. 164 130 66 170 297 7 37 6
Scenario 4: Generell trafikikning med EVA till 2045 och
planomradet 158 138 51 170 104 5 45 6

Eftermiddag

Tabell 17 Trafikfléde i korsningspunkten med jarnvag i alla scenarier under eftermiddagens

maxtimme.
Vasterdsvagen (Tillbergavagen) Kvistbergavagen Vag 711 Kvarnbacksvégen

Rakt Higer Vinster  Hoger Rakt Higer Héger Vinster
Scenario 0: Nulage 86 137 59 145 49 3 9 8
Scenario 1: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomradet 240 177 75 289 352 4 12 11
Scenario 2: Endast bostader 2050. 227 177 75 275 122 4 12 11
Scenario 3: Full utbyggnad av bostader 2050 och
planomradet med fdrbattrade forutsattningar for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. 207 169 74 258 300 4 11 10
Scenario 4: Generell trafikdkning med EVA till 2045
och planomradet 118 168 72 192 290 4 11 10
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