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Sammanfattning

Visteras vixer. I stadens vision nimns att satsningar pa det centrala boendet
i kombination med ett livfullt utbud av aktiviteter och handel, stimulerar
till bade upplevelser och avkoppling. En av strategierna i Visteras dversikts-
plan 2026 &r att bygga staden inat. Med fler invanare, fler besokare och fler
inpendlare krivs en genomtinkt parkeringsplanering.

Planering av parkeringar ir ett kommunalt ansvar. Tillgdng till parkerings-
platser for cyklar, bilar och andra fordon ir en forutsittning for att trafiken

i Visteras ska fungera smidigt. For att styra parkeringsplaneringen har
kommunfullmiktige antagit Program for parkering i Visterés 2015-2026

med tillhorande Parkeringsriktlinjer vilka beskrivs i detta dokument. Utdver
detta har tekniska nimnden ocksi antagit Handlingsplan for parkering i
centrala Visteras (2009). Programmet fér parkering visar pa stadens vilje-
inriktningar for parkering. Riktlinjerna konkretiserar innehallet i programmet.
De syftar till att sikerstilla en god kvalitet i parkeringsplaneringen genom

hela planprocessen, fran oversiktlig planering till bygglovshandliggning. Bade
programmet for parkering och riktlinjerna for parkering bygger pa mal och
idéer fran Oversiktsplan 2026, Trafikplan 2026, Klimatprogrammet och andra
styrande dokument.

Riktlinjerna omfattar utformning av parkering och parkeringstal fér cykel och
bil. Parkeringstalen anger det minsta antal parkeringsplatser som méste ordnas
vid ny- eller ombyggnation av en fastighet. For bilparkering handlar det om att
hitta en balans mellan framtida parkeringsefterfrigan, samhillsekonomi och
en effektiv markanvindning. For cykelparkering handlar det om att se till att
det finns minga och attraktiva cykelparkeringar sa att cyklandet kan oka.

Visterés stad tillimpar flexibla parkeringstal. Det innebir att en byggherre kan
fa reduktion pa parkeringstalen for bil genom att arbeta med Atgérder som till
exempel bilpool eller faciliteter for cyklister. Reduktionen riknas fram stegvis
utifran ett grundtal som baseras pa exploateringens lige i staden. Riktlinjerna
for parkering innehiller ett rikneexempel som visar hur parkeringstalet for

bil kan sinkas med nistan 40 procent genom att fastighetsigaren medvetet
arbetar for att frimja hallbara transporter.

Effekten av dessa riktlinjer for parkering foljs upp senast ar 2018. Effekten
av de nya parkeringstalen ska mitas ar 2018 respektive ar 2020. Dessutom
ska utfallet i de planeringsfall dir flexibla parkeringstal anvints ska studeras
i dessa uppfoljningar.
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Parkering: Definition

Enligt Trafikférordningen!
ir parkering en uppstill-
ning av ett fordon med eller
utan forare av ndgon annan
anledning d4n som

» foranleds av trafik-
forhallandena,

» sker for att undvika fara,
eller

» sker for pa- och
avstigning eller pa- och
avlastning av gods

Figur 1.
Visualisering Gver stadens styrdokument
som paverkar riktlinjerna for parkering.

1.

2.

4

Inledning

Kommunen har ansvaret for planering av parkeringar for bil, cykel och andra
fordon i Viisterds. For att ligga grunden for en god parkeringsplanering
finns i Visteras tre styrande dokument. Programmet for parkering i Visteras,
2015-20262 visar pa stadens overgripande viljeinriktning kring parkerings-
fragor. Riktlinjer for parkering i Visters konkretiserar innehéllet i program-
met, och omfattar utformning av parkeringsplatser, zoner, parkeringstal och
flexibla parkeringstal for nybyggnation och dndrad anvindning. Handlings-
plan for parkering i centrala Visteras (2009) innehéller ett antal atgirder for
att de befintliga parkeringarna i city ska utvecklas i enlighet med programmet
for parkering. I Figur 1 visas hur de styrande dokumenten kring parkeringar
relaterar till varandra.

VISION 2026

0P2026
Klimatprogra
Miljoprogram
Trafikplan

Program med riktlinjer

for bostadsforsorjningen )
Program for parkering
Dagvattenpolicy Handlingsplan

for utomhusluft
Handlingsplan for parkering Riktlinjer for Parkering

Handlingsplan for 6kad och i centrala Vasteras Policy for
saker gang- och cykeltrafik parkering 2008

Trafikforordning (1998:1276)

Program for parkering i Visterds, 2015-2026.
Viisterds stad 2015-06. Antagen av kommun-

fullméktige 2015.
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Att forindra parkeringstalen och pi s sitt minska efterfrigan pa parkering ir
en langsiktig process. Ett forsta steg togs redan 2007 nir kommunfullmiktige
antog parkeringsriktlinjer med méjlighet till sinkta parkeringstal i ligen med
god gang-, cykel- och kollektivtrafik. Parkeringstalen i detta dokument ger
dnnu stérre mojlighet till flexibilitet. Genom att bygga i centrala, kollektiv-
trafiknira ligen halls efterfrigan pa parkering nere. Genom att fastighets-
dgaren Atar sig att tillhandahalla cykelparkering, bilpool eller andra mobilitets-
l6sningar kan parkeringstalet séinkas ytterligare.



Effekten av dessa riktlinjer for parkering foljs upp senast ar 2018. Effekten av

de nya parkeringstalen ska mitas ar 2018 respektive ar 2020. Dessutom ska ut-
fallet i de planeringsfall dir flexibla parkeringstal anviints ska studeras i dessa
uppfoljningar.

Syfte

Syftet med att skapa riktlinjer fér parkering ir att sikerstilla en god kvalitet i
parkeringsplaneringen genom hela byggprocessen, fran dversiktlig planering
till bygglovshandliggning.

Stadens arbete med parkering ska, enligt malen i programmet for parkering,

bidra till:

> Effektivt markutnyttjande

» Hallbart resande

» Samhillsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande
» Skapande av attraktivare stadsmiljoer

» En mer tillginglig stad

Behov eller efterfragan

Vid berikning av hur minga
parkeringsplatser som krivs
vid olika markanvindning
talar man ofta om parke-
ringsbehov. Det ir viktigt
att skilja pa parkeringsbehov
och parkeringsefterfragan.
Ordet behov innebir att
nigot inte gir att paverka
medan efterfrigan bittre
speglar vad som menas,
nimligen att antalet parke-
ringar paverkas av bland
annat pris, gdngavstind och
om det finns alternativa

fardmedel till bilen.
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Utgangspunkter

Fastighetsagarens skyldigheter och mojligheter

Fastighetsiigaren ir skyldig att se till att ordna parkeringsplatser, bade for
cyklar, bilar och andra motorfordon. Detta kan ske genom att fastighetséigaren
bygger parkeringsplatser pA mark, i garage under mark eller i separat parke-
ringsanliggning enligt riktlinjerna i detta dokument. Fastighetsigaren kan
inte undgé skyldigheten att ordna parkering for att ytor saknas pa den egna
tomten.

Istillet for att ordna parkering p& den egna fastigheten har fastighetsigaren
mojlighet att sikra tillgdngen till bilparkeringsplatser genom att gora ett
parkeringskép. Det innebir att kommunen eller en annan aktdr atar sig att
ordna bilplatser. Det finns tva typer av parkeringskop. Frikdp innebér att
fastighetséigaren betalar ett engdngsbelopp till kommunen. Genom frikopet
forbinder sig kommunen att halla parkeringsplatser tillgingliga for fastigheten,
till exempel i en gemensam parkeringsanliggning. Vid avlésen forbinder sig
fastighetséigaren att hyra parkeringsplatser i en parkeringsanliggning till en
arlig kostnad. I avtalet om avlosen kan dven ingd att fastighetsigaren ska bidra
till de anliggningskostnader som kan uppsta.

Villkor for parkeringskop
Frikdpsbeloppet dr detsamma oavsett lige och storlek pa exploateringen. Detta
for att skapa ett system som ér rittvist Sver tid och mellan olika aktorer.

Det dr kommunen som anger vilka krav som ska uppfyllas for ett giltigt
parkeringskop. 1 Visterss dr det tekniska kontoret som anger vilka krav som
ska uppfyllas for ett giltigt parkeringskép. Kraven kan exempelvis rora varaktig-
het, rimlig nirhet och omfattning. P4 s sitt kan kommunen styra hur ménga
parkeringsplatser som byggs och i vilka ligen.



Vad sager plan- och bygglagen?
I plan- och bygglagen® 8 kapitlet anges foljande om parkering:

98 En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som ir
limpligt med hinsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur-
och kulturvirdena pa platsen. Tomten ska ordnas si att...”

...4. det pa tomten eller i nirheten av den i skilig utstrickning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon...”

... Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna bade friyta
och parkering enligt forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna
friyta.”

”10 § Det som giller i friga om utrymme for parkering, lastning och
lossning och om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i
skilig utstrickning ocksa tillimpas om tomten ir bebyged.”

Parkeringstal i andra kommuner

Parkeringsfrigor och parkeringstal har varit i fokus bland svenska kommuner
under de senaste &ren. Goteborg, Uppsala och Orebro har bilparkerings-

tal pa 6, 7 respektive 8 bilplatser per 1000 kvm bruttoarea i innerstaden.
Visteras har 7. I bilaga 4 finns en sammanstillning av sju andra kommuners
bilparkeringstal. I bilagan finns ocksa en jimforelse mellan dessa och
Visterds nya parkeringstal, med och utan fullstindig reduktion for flexibla
parkeringstal.

Utgangspunkt for cykelparkering

Ett mal i Trafikplan 20264 ir att antalet resor med cykel ska ©ka med minst
20 procent till & 2026 fran ar 2011. I dessa riktlinjer antas antalet cykelplatser
behova dkas med minst 25 procent, girna mer for att klara detta mal.

3. Plan- och bygglag 2010:900 med dndringar
till och med 2014:1014

4. Trafikplan 2026 Strategidel. Visterds stad.

835286 2014-06. Antagen av kommunfull
mdktige 2014.
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Figur 2.

Skiss p& méattsatt cykelstall som féljer
grundnivan.

0,3 meter pa var sida om stallet behdvs sa
cykelstyret inte sticker ut. 0,7 meter mellan
varje cykel géller for bade raka och vinklade
parkeringar.

5. Den perfekta cykelparkeringen. Viisterds stad
2016.
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Utformning och
lokalisering

Parkering for cykel

[ broschyren "Den perfekta cykelparkeringen”® beskriver Visteras stad hur en
cykelparkering bor utformas med tanke pa trygghet, sikerhet, tillginglighet,
skotsel och gestaltning. Broschyren finns att ladda ner pa www.vasteras.se eller
att himta i stadshuset. Nedan visas skisser pd utformningen av cykelstill for

grundniva.
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Broschyren beskriver dels tva typer av cykelparkeringar, timparkering och

dygnsparkering, samt dels tv ambitionsnivier, grundnivi och guldnivi. Den
grundliggande ambitionsnivan pa en dygnsparkering finns punktad nedan.
For att hitta mer information om ambitionsnivierna och parkeringstyperna
hénvisas lisaren till broschyren.

Den perfekta cykelparkeringen

* Anslutningsvigarna till cykelparkeringen upplevs som gena och attraktiva;
cykelparkeringen ir lokaliserad nirmare malpunkten 4n motsvarande
bilparkering. Gistparkering placeras i anslutning till entrén.

* Anslutningsvigarna till cykelparkeringen ir utformade med tanke pA trafik-
sikerhet, tillginglighet och trygghet.



¢ Cykelparkering utomhus har viderskydd vid behov.
¢ Cykelparkering inomhus #r lokaliserad i sikra, lasta utrymmen.

e Parkeringen ska vara utformad utan branta ramper eller plotsliga niva-
skillnader; helst i markplan. Cyklisten ska inte heller behéva vara fysiskt
stark for att parkera. Kringutrustning sisom luftpump ska finnas om det
ir en parkering med mer 4n 20 cyklar och det ir mer 4n 500 meter till
nirmsta luftpump.

¢ Cykelparkeringen ska ha pakérningsskydd vid kanten av stillen, ha funge-
rande vattenavrinning och vara anpassad fér entreprenadfordon f&r under-
hall. Underlaget ska vara asfalt eller plattor som laser i varandra.

¢ Parkeringen ska vara utformad s att personer med synnedsittning ska
kunna kiinna och undvika parkeringen. Passagemitten ska vara anpassade
sd att personer med rorelsenedsittning ska kunna passera.

¢ Gestaltningen ska visa cyklisten riitt, anpassa parkeringen till omgivningen
och bidra till stadsrummet pi ett positivt sitt. Parkeringen ska vara lokali-

serad maximalt 25 meter frin malpunkten.

¢ Cykelparkeringen utformas med trygghet i fokus. Belysningen ska vara god,
liksom mojligheterna till 6verblick éver anliggningen.

¢ Cykelns ram ska kunna lisas fast pa ett enkelt sitt. Cykelstill dir enbart
framhjulet kors fast i en bygel ar inte tillrickligt for att nd grundnivan.

e Cykelstillet ar rymligt och varje cykel har gott om utrymme i breddled,
minst 0,7 meter. Ofta idr det bredden pa styret som avgdér om en cykel far
plats mellan tvi andra. En cyklist vill inte behéva knuffa sig in pa parke-
ringsplatsen, lika lite som en bilist vill knuffa sig ut ur bilen nir den stér i
en parkeringsruta.

¢ Det finns tillrickligt med utrymme i cykelgarage och pa cykelparkeringsytor
for att kunna leda och vinda cykeln.

* Hinsyn ska tas till olika typer av cyklar, och de séirskilda behov av yta som
dessa har. Tio procent av platserna ska avsittas for cyklar som tar upp
storre plats, som ladcyklar, cykelkirror etcetera.

¢ En skotselplan ska finnas. Den ska omfatta bortforsling av cykelvrak,
stidning av glaskross och skrip, snérdjning och underhall av eventuell
kringutrustning och I4s.

¢ Ett anslag ska finnas med kontaktuppgifter fér felanmilan.

For att f& guldniva pa en cykelparkering ér kraven hogre vad giller tillginglig-
het, gestaltning, utrymme och kringutrustning. Avstandet mellan cyklarna i
cykelstillet ska vara storre dn for grundnivdn och dorrar till [asta utrymmen
ska vara littoppnade. Det stills hogre krav pa att det ska finnas fler platser
for specialcyklar och pa kringutrustning sasom cykelverkstad. I vissa fall stills
ocksa krav pa dricksvatten, omklidningsrum och dusch.
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En yta som vissa substanser kan passera
igenom, men inte andra.
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Parkering for bil

Traditionellt har mycket av parkeringsefterfragan losts genom anliggandet
av markparkeringsplatser, dven i centrala delar av vdra stider. For att uppné
mélen om en attraktiv stadsmiljo och ett effektivt markutnyttjande ska efter-
fragan pa parkeringsplatser i storsta mojliga utstrickning tillsodoses med
samlade parkeringsanliggningar i flera viningar eller under mark.

[ externa ligen dir marktillgingen ér god kan markparkering vara ett alter-
nativ. Vid anliggning av markparkering ska sirskild hinsyn tas till dagvatten-
fragan. Genom att anlidgga permeabla (genomslippliga) kor-/parkeringsytor
eller baddar for infiltration sikerstills att dagvatten hanteras pa ett hillbart
sétt.

I centrala ligen byggs bilparkering i férsta hand i parkeringsanliggningar eller
i underjordiska garage. P4 sa sitt dstadkoms ett effektivare markutnyttjande
och en attraktivare stadsmiljo. Dessutom 6kar férutsittningarna fér en mer
marknadsanpassad prissittning av parkeringarna.

Gangavstandet till parkeringsanliggningen har betydelse for hur attraktiv bilen
uppfattas i relation till andra transportsitt. Ett sitt att stirka forutsittningarna
for hallbart resande &r att parkeringsanliggningen lokaliseras s att nirmsta
kollektivtrafikhallplats ligger pa kortare gingavstind 4n bilparkeringen.
Acceptabla gingavstand fran bilparkering till olika malpunkter i Visteras
iterfinns i Tabell 1.

Till parkeringsanlidggningarna hinvisas de parkeringskunder som vill std under
en lingre tid. Det ska alltid finnas mojlighet for angdring (p&- och avstigning
samt i- och urlastning) i nirheten av entrén. For korttidsparkering kan platser
pé gatumark upplétas. Detta beskrivs nirmare i programmet for parkering.

Parkeringshus kan ofta anvindas som bullerskirm mot vig, jirnvig eller
annan storande verksamhet. Parkeringshus bor utformas si att verksamheter
kan inrymmas i bottenplan ut mot gatan. Pa sa sitt undviks de slutna fasader
som annars kan kiinneteckna storskaliga parkeringslésningar. Parkeringshusen
ska utformas med fokus pa trygghet. God belysning 4r nédvindig. Planlos-
ningen ska sikerstilla god dverblick dver vaAningsytan. Parkeringsytor och
parkeringsanliggningar ska utformas s att dagvatten tas om hand genom till
exempel grona tak, semipermeabla ytor® eller svackdiken.



Gangavstand

Gangavstindet behover beaktas vid lokalisering av parkeringsplatser, sirskilt
pé platser med konkurrens om ytorna sisom i city. Gangférbindelserna mellan
parkering och malpunkt ska vara trygga och trafiksikra. Acceptabla gang-
avstand skiljer sig 4t mellan olika typer av verksamheter. De gangavstind som
tillimpas i Visteras presenteras i tabellen nedan:

Markanvandning Gangavstand Kommentar

Parkering och angéring for personer ~ Max 25 m till malpunkt ~ Avstandet styrs av Boverkets byggregler.
med rérelsenedsattning

Besckare till vardinrattning Sarskild parkerings-

utredning kravs

Vid vérdinrdttningar kan en stor andel av be-
sokarna vara i behov av parkeringsplats ndra
entrén. Darfor behdver gangavstandet mellan
parkeringsplats och malpunkt studeras i en
sarskild parkeringsutredning.

Max 300 m Lediga parkeringsplatser nara butiker
har visat sig ha betydelse for handelns

omsattning.

Handel och verksamheter, besokare

Handel, ang6ring for lastning och Max 75 m till malpunkt ~ De flesta butiker i city har méjlighet till

lossning angoring via Citytunneln. P& andra platser i
staden och pd platser i city dér detta inte &r
mdjligt behdvs nérhet till angdringsplatser.

Sysselsatta/verksamma Max 800 m I enlighet med den prioriteringsordning som
i program for parkering, dar sysselsatta/
verksamma prioriteras lagre an till exempel
boende och besckare.

Boende Max 500 m fér bostader  Syftet ar att ge mojlighet till langtidsparkering

inom acceptabelt avstand frén bostaden.

Max 500 m for
besokande till boende

Max 300 m fran Pendlare har ofta en relativt lang restid och
parkeringsplats till stérre  dnskar parkering i néra anslutning till en
bytespunkt for kollektiv-  attraktiv bytespunkt.

trafik 1°

Besokande till boende Parkering ska kunna ske inom acceptabelt

avstand fran bostaden.

Utpendlare

Tabell 1.

Acceptabla gangavstand i Vésteras for olika
typer av markanvandning, samt kommentar om
vad som styr gangavstandet.

10. Max 500 m fran parkeringsplats till stort
resecentrum dr cykelparkeringar och plats
for avslappning och upphdmtning, taxi och
kollektivtrafikanslutningar konkurrerar om
utrymmet.
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Sarskild parkeringsutredning
For anliggningar och lokaler
dér stor andel av besokarna
kan antas ha svirighet att
rora sig lingre strickor, till
exempel vardinrittningar,
behoéver behovet av parke-
ringar studeras i en sirskild
parkeringsutredning. For
sddana anliggningar och
lokaler kan ocksd en hogre
andel parkeringsplatser for
personer med rorelsenedsitt-
ning in vad som rekommen-
deras i Bygg Ikapp bedémas

som limplig.

Bowerkets byggregler (foreskrifter och allmdnna
rdd) BFS 2011:6 med dndringar till och med

BES 2015:3 (BBR 22)

. Boverkets foreskrifter och allménna rad om

tillgdnglighet och anvindbarhet fér personer

Bilparkering for personer med rorelsenedsattning

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av bilparkering fér personer
med rorelsenedsittning ska Boverkets byggregler” och Boverkets foreskrifter®
foljas. Visteras stad rekommenderar ocksa att handboken Bygg Ikapp®
tillimpas.

Parkeringsplatser for personer med rorelsenedsittning ska enligt Bover-

kets byggregler kunna ordnas inom 25 meters gingavstind frin entréer till
publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Dirutéver ska det finnas en
angdringsplats inom samma avstind. For en del minniskor ar ett mycket nira
avstind helt avgérande for om en malpunkt kan besékas. Darfor ska alltid
minsta mojliga avstind till entré efterstrivas dven om reglerna tillater upp till
25 meter. Angdringsplats bor enligt handboken Bygg Ikapp helst anordnas
inom fem meter fran entré.

Parkeringsplatser for personer med rérelsenedsittning ska ocks3, enligt
Boverkets foreskrifter och allminna rad avseende allméinna platser, anordnas
vid viktiga malpunkter sdsom exempelvis parker, fritidsomraden, camping-
platser och friluftsbad.

For utformningen av parkeringsplatser for personer med rorelsenedsittning
hinvisas till avsnitt 3:122 i Boverkets byggregler. Antalet parkeringsplatser

for personer med rorelsenedsittning ska anpassas efter behov i det enskilda
fallet enligt samma avsnitt och vara minst den andel som rekommenderas i
Bygg Ikapp (ar 2015 var andelen fem procent). Andelen avrundas till nirmaste
heltal; dock ska alltid minst en plats avsittas. Det ér viktigt att dimensionera
antalet med tanke pa samtliga anvindargruppers behov, till exempel boende,
verksamma och besokare.

Nir parkeringsfrigan redovisas kring ett exploateringsprojekt ska det ocksé
tydligt framga hur parkering for personer med rorelsenedsittning avses 16sas. 1
de fall ett sirskilt utlitande frin en sakkunnig i tillginglighet finns, ska frigan
om parkering fér personer med rorelsenedsittning belysas i utlitandet.

Parkering for motorcykel och moped

En motorcykel-/mopedparkering av god standard har en jimn ytbeliggning s
att fordonet star stadigt. Behovet av viderskydd finns framfor allt for mopeder.
Parkeringen ska vara placerad pa en plats med insyn och god belysning for att
stirka tryggheten. Precis som for cykelparkering efterfrigar forarna ofta mojlig-
heten att kunna lasa fast mopeden eller motorcykeln.

Efterfrigan pa parkering féor moped och motorcykel varierar beroende pa
verksamhet och geografiskt lige. Darfor har inga parkeringstal for tvahjuliga
fordon som moped och motorcykel tagits fram. Det dr upp till fastighetsigaren
att undersdka behovet av sidana parkeringsplatser och vid behov skapa dem.
Vid nyanlidggning av storre parkeringsanliggningar bor platser for motorcykel
och moped alltid mirkas ut och férses med moijligheter till fastlisning.

med nedsatt rérelse- eller orienteringsformdga
pd allmédnna platser och inom omrdden for
andra anldggningar dn byggnader. BFS 2011:5
(ALM 2)

9. E. Svensson. Bygg lkapp for ékad tillgiinglighet

och anvindbarhet for personer med funktions-
nedsdttning; Svensk Byggtjinst; 2015
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Parkeringstal for bil
och cykel i Vasteras

Parkeringstalen visar pa det minsta antal parkeringsplatser som kommunen
beddmer kommer att efterfragas pa eller i nirheten av en fastighet. Platserna
ska ordnas pa kvartersmark. I parkeringstalen ingir boende-, arbetsplats- och
besdksparkeringar. For vissa typer av verksamheter (till exempel idrottshallar,
vardinrittningar, batplatsparkeringar och storre handelsanliggningar) saknas
parkeringstal. D3 krivs en sirskild parkeringsutredning for att visa pa antalet
parkeringsplatser som behévs. Krav kan ocks3 stillas pa redovisning av var
eventuell ytterligare parkering kan skapas, om parkeringsefterfrigan skulle visa
sig vara hogre dn beriknat. Behov av denna redovisning avgors fran fall till fall.

Parkeringstalen for cykel och bil &r minimital. Detta innebir att det inte ér
tillitet att bygga firre parkeringar 4n vad som anges i riktlinjerna, om inte
en sirskild utredning gors. Se vidare i avsnittet om ”"Sérskild parkerings-
utredning”.

Parkeringsefterfrigan varierar beroende pé geografiskt lige i kommunen,
déarfor har kommunen delats in i fem zoner. Parkeringstal for bil visas i bilaga
1 och parkeringstal for cykel i bilaga 2.

Principer for parkeringstal for bostader

Inriktningen for parkeringstalen for bostider ér att boende som har bil ska
kunna parkera denna pa acceptabelt gangavstand fran bostaden. Taxestruktu-
ren ska uppmuntra till att bilen [imnas hemma. Genom att den boende kan
limna bilen hemma under dagen, minskar incitamentet att ta bilen till jobbet,
i synnerhet om parkeringen vid arbetsplatsen ir avgiftsbelagd. Acceptabelt
gdngavstind till boendeparkering kan vara upp till 500 meter (se Tabell 1),
forutsatt att angdringsplats och mojligheter till lastning och lossning finns i
anslutning till bostadsfastigheten.

Bilparkeringstalen for bostiader baseras pa bilinnehavet for boende i de olika
zonerna. Idag 4r bilinnehavet l3gt i centrala Visterés och i vissa stadsdels-
centrum. I serviceorterna och pa landsbygden ir bilinnehavet hogt, liksom i
en del bostadsomraden som ligger i utkanten av Visteras. For att kunna séinka
parkeringstalet fér boende vid nybyggnation krivs att man kan forviinta sig att
de boende i ligre utstrickning kommer att dga egen bil. Centralt lige, nirhet
till service, god kollektivtrafik, goda anslutningar till ging- och cykelvignitet,
cykelparkering av hog kvalitet och tillgang till bilpool ir faktorer som bedéms
kunna péverka bilinnehavet.

Parkeringstalen ska siker-
stilla att det finns tillrickligt
med parkeringsplatser for
att mota den parkerings-
efterfrigan som finns vid
ny- eller ombyggnation. For
bilparkering handlar det om
att hitta en balans mellan
parkeringsefterfrigan och en
effektiv markanvindning.
For cykelparkering handlar
det om att se till att det
finns manga och attraktiva
cykelparkeringar si att
cyklandet kan oka.
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Samtliga boende ska ha méjlighet att fga en cykel och ha denna parkerad vid

bostaden. Dessutom ska det finnas méjlighet for besokare att stiilla sin cykel

i anslutning till bostaden. Cykelparkeringsplatserna avsedda fér boende ska
lokaliseras i l3sta cykelgarage eller i andra sikra, lista utrymmen. For besokan-
de till bostiader bor cykelparkering uppforas i direkt anslutning till entrén och
erbjuda ramlisning. Fér mer information kring hur parkeringsplatserna for
cykel ska lokaliseras och utformas, se avsnittet "Parkering for cykel”.

Principer for parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter baseras pa andelen verksamma och besékare
som tar bilen till de olika typerna av anliggningar. Inriktningen for parkerings-
tal for verksamheter ir att sysselsatta och besdkare som viljer att kora bil ska
ha moijlighet att parkera i nirheten av verksamheten.

Acceptabelt gingavstind for sysselsatta till verksamheter kan vara upp till

800 meter (se Tabell 1), forutsatt att angdringsplats och méjligheter till last-
ning och lossning finns i anslutning till verksamheten. I samma tabell kan
utlisas att acceptabelt gingavstand for besokare till verksamheter kan vara upp
till 300 meter. Parkering i direkt anslutning till och p3 fastigheten reserveras i
forsta hand for personer med rorelsenedsittning, pa- och avstigning samt for
bilpoolsbilar.

[ Visteras forekommer pad méinga stillen att bilparkering vid arbetsplatser 4r
gratis for de sysselsatta. Det blir dock allt vanligare att de sysselsatta far betala
parkeringsavgift. Avgiftsbelagda parkeringsplatser for bil dr ett starkt styrmedel
for att frimja cykling och kollektivtrafik.

Parkeringstalen for cykel vid verksamheter ska ge utrymme for ett framtida
okat cyklande. Talen ir baserade pa det faktiska cykelresandet med ett tilligg
pa mellan 25 och 30 procent for att ticka upp for en framtida 6kning i
enlighet med Trafikplan 2026. Ambitionen ir att hilla kraven pé antalet
cykelparkeringar pd en ambitits, men fortfarande ekonomiskt rimlig niva.



Vid verksamheter ordnas cykelparkering for sysselsatta och besdkande pa
kvartersmark niira entrén. For sysselsatta bor cykelparkeringen vara vider-
skyddad och erbjuda ramlasning. Cykelparkeringsplatserna for sysselsatta ska
ordnas i last cykelgarage eller i andra sikra, lasta utrymmen. Detta skapar en
trygghet for sysselsatta med dyrare cyklar. Det gor det ocksd mojligt f6r en
anstilld att cykla till jobbet men &ka kollektivt hem om exempelvis vidret
forsimras under dagen. For besokande dr det oerhort viktigt att parkeringen
anordnas nira entrén, om inte kommer cyklar att parkeras dir 4nda. For be-
sokande behover det vara méiligt att lasa fast cykeln i ramen. Fér mer informa-
tion kring hur parkeringsplatserna for cykel ska lokaliseras och utformas, se
avsnittet ”Parkering for cykel”.

Zonindelning for parkeringstal

Efterfrigan pa parkering ser olika ut i olika delar av Visteras. Variationen
beror pa faktorer som invinarnas bilinnehav, nirhet till city, nirhet till service,
tillgng till kollektivtrafik och avgiftsnivin pa parkering. Dirfor delas kommu-
nen in i fem olika zoner nir parkeringstal ska beriknas, se Figur 3. Zonerna
anvinds for bide bil- och cykelparkering. I bilaga 3 finns en mer detaljerad
karta av zonerna i titorten Visteras, samt detaljkartor éver Tillberga och
Skultuna.

Zon 1 omfattar city innanfdr cityringen samt omradet mellan city och Kungs-
dngsgatan. Tillgingen till kollektivtrafik dr mycket god. Hir ér bilinnehavet
idag lagt, och markvirdet hogt. Det innebir att zon 1 har de ligsta parkerings-
talen for bil. Cykelandelen vid resor till/fran zon 1 ir hog, dirfor dr cykel-
parkeringstalen hoga hir.

Zon 2 omfattar citynira omraden. Tillgdngen till kollektivtrafik #r i allmén-
het god, dven om vissa boende kan ha drygt 500 meters gingavstand till en
hogtrafikerad busshallplats. Bilinnehavet i zon 2 dr idag relativt hogt. Det
beror i huvudsak p4 att det finns en stor méingd villabebyggelse i denna zon.
De foreslagna parkeringstalen baseras pa ett bilinnehav och en bilanvind-
ning som mer liknar zon 1. Detta eftersom den bebyggelse som tillkommer

i zon 2 kommer att besta av flerbostadshus och utformas mer "stadslikt” in
villakransen. Cykelandelen vid resor till/fran zonen ir hog, vilket avspeglas i
cykelparkeringstalen for verksamheter.

I zon 3 ingar de stadsdelscentrum som har en fungerande nirservice med
handel, vird och annan service. Zon 3 omfattar inte omgivande stadsdel som
ir zon 4. Det goda serviceutbudet avspeglas i att dagens bilinnehav #r [agt.
Tillgdngen till kollektivtrafik dr mycket god, alla stadsdelscentra har hallplat-
ser som trafikeras av minst en stadslinje med tit busstrafik hela trafikdygnet.
Parkeringstalen for bil dr laga i zon 3, vilket kan stimulera en ytterligare
fortitning vid stadsdelscentrum och dirigenom ett dnnu bittre underlag for
god service. Aven zon 3 har en hog cykelandel for resor till/fran zonen, vilket
leder till hoga cykelparkeringstal for verksamheter. Zon 3 omfattar en radie av
200 meter fran en tinkt "centrumpunkt” i varje stadsdelscentrum. Det relativt
korta avstindet dr valt eftersom gingavstindet méste vara riktigt kort for att
ging ska vara ett attraktivt alternativ for de dagliga serviceiirendena.
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Figur 3.

Oversiktlig karta éver zonindelningen i titorten
Vasteras. Zonerna anvands i berékningen av
parkeringstalen for bil och cykel. Zon 3 &r enbart
stadsdelscentrumet och inte omgivande stadsdel
(zon 4). | Figuren ar kartorna for Skultuna och
Tillberga infdllda.
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Zon 4 bestar av resten av titorten Visteras samt de centrala delarna av service-
orterna Skultuna och Tillberga. De tvé serviceorterna iterfinns i storre skala

i Bilaga 3. Skultuna och Tillberga bedéms ha god service och kollektivtrafik i
niva med titorten Visters. Genom att inkludera dessa serviceorter i en zon
med ligre parkeringstal f6r bil kan byggande stimuleras, vilket ytterligare kan
stirka serviceorternas utbud. Parkeringstalen for cykel i zon 4 4r nigot ligre 4n
i de centralare zonerna, men idnda vil tilltagna for att mota ett okat cyklande.

1 zon 5 ingar dvriga serviceorter och landsbyed. Hér dr parkeringstalen for bil
hoga, beroende pé ett hogt bilinnehav och en stor andel bilresor. Tillgdngen
till kollektivtrafik skiftar mycket mellan olika omriden. Cykelandelen ir ligre
4n i 6vriga zoner vilket leder till lagre cykelparkeringstal for verksamheter.

© :
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Parkeringstal for bil och cykel - grundtal

Parkeringstal finns for cykel och bil for olika typer av bebyggelse. En fullstin-
dig redovisning av parkeringstalen finns i bilaga 1 och 2. I tabellerna nedan
redovisas ett urval av parkeringstalen. De reducerade talen omfattar inte sam-
nyttjande och inte de parkeringsplatser som ska avsittas for bilpoolsbilar.

Tabell 2.
Zon Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4 Zon 5 Ett urval av parkeringstal for cykel.
Bostéder, cykelplatser per 1000 kvm BTA 31 31 31 31 31
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA 15 15 15 12 6
inkl besok
Grundskola, cykelplatser per 1000 kvm 42 42 42 41 40
BTA for sysselsatta och elever
Dagligvaruhandel, cykelplatser per 1000 16 21 24 12 6
kvm BTA
Tabell 3.
Zon Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4 Zon 5 Ett urvall av parkerin.gstal for bil, exklusive
samnyttjande och bilpoolsplatser.
Lagenheter, bilplatser per 1000 kvm BTA 8 10 9 11 14
inkl besok
Med fullstandigt flexibelt parkeringstal 7 8 7 9 11
Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA 12 18 13 18 28
inkl besok
Med fullstandigt flexibelt parkeringstal 9 14 10 14 21
Grundskola, bilplatser per 1000 kvm 3 5 3 5 7
BTA
Dagligvaruhandel, bilplatser per 1000 24 29 25 37 55
kvm BTA

Sarskild parkeringsutredning

En sirskild parkeringsutredning gors dels vid nyanliggning eller ombyggna-
tion av speciella typer av anldggningar, och dels nir en byggherre ¢nskar sinka
parkeringstalen mer in vad riktlinjerna anger.

Parkeringstalen #r beriknade utifran schablontal for firdmedelsval, bilinnehav
och verksamheters ytanvindning. For speciella typer av verksamheter finns
inga parkeringstal framriknade. Vid nyanliggning av batplatser, vardinritt-
ningar, bibliotek, biografer, sporthallar, stdrre handelsverksamheter och andra
anliggningar som alstrar mycket besokstrafik, behover separata parkeringsut-
redningar goras. Detta giller ocks vid planering av storre fértitningsomraden
med goda forutsittningar for hallbart resande.
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Viisterds stad 2015-06. Figur 2.
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Bygga mer parkering an parkeringstalen anger

Framriknade parkeringstal anger minsta antal parkeringsplatser for cykel och
bil som krivs vid byggnation. Om fastighetsigaren eller byggherren har planer
pa att bygga fler bilplatser 4n vad parkeringstalen anger ska detta ske i dialog
med staden. Detta ar framforallt viktigt nir sokande avser bygga markparke-
ring, di markparkering dels kan motverka ambitionen om att bygga en tit stad
men dven paverkar stadsbilden negativt.

Framtidssakrade parkeringstal

Parkeringsfrigan dr aktuell dels i detaljplaneskedet, dels i samband med
bygglovsgivningen. I vissa kommuner anvinds ett hogre parkeringstal i detalj-
planeskedet for att ta hojd for eventuellt 6kat bilinnehav under planens giltig-
hetstid. Bilinnehavet per 1 000 invanare i Visteras har legat relativt konstant
under de senaste tio dren!! och det finns inga tecken pa att bilinnehavet ska

oka.

Av den anledningen skiljer sig parkeringstalen for bil inte mellan detaljplane-
skede och bygglovsskede. Riktlinjerna for parkering innehéller av samma skl
ingen upprikning av parkeringstalen for bil for de kommande aren.

Cykelparkeringstalen for verksamheter 4r beriknade for att klara en 6kning
med 25-30 procent av cykelanvindandet till olika typer av verksamheter. Be-
triffande parkering av cyklar vid bostider dr det svart att hitta nigra prognoser
kring framtida cykelinnehav. De manga nya typerna av cyklar, till exempel
lastcyklar och elcyklar, skulle kunna innebéra att fler visterasare kommer att
4ga mer 4n en cykel i framtiden. Cykelparkeringstalen fér bostider utgdr fran
att alla boende ska kunna 4ga och parkera en cykel. Beroende p4 cyklismens
utveckling kan det finnas anledning att se éver cykelparkeringstalen igen pa
fem 4rs sikt. | samband med denna &versyn kan dven behovet av sirskilda
parkeringstal for moped och motorcykel tas upp.

Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller andrad anvandning
Om parkeringsefterfrigan 6kar vid ombyggnad eller vid #ndrad anvindning av
fastighet kan det krivas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan
det gamla och nya behovet. For dldre fastigheter kan det ocksa hinda att parke-
ringsefterfrigan for den befintliga fastigheten inte ér tillgodosedd. Kommunen
har da ritt att hivda Plan- och bygglagens parkeringskrav® for hela fastigheten

i skilig utstrickning. Praxis dr dock att man endast stiller krav pa de extra
parkeringsplatser som ombyggnaden medfor.



Vid ombyggnad beriiknas ett nytt grundviirde for cykel och bil for den/de

nya verksamheter som planeras enligt steg 1. Detta jimférs med motsvarande
virde for dagens anvindning. Om skillnaden dr mindre 4n tio procent antas
befintligt parkeringsutbud motsvara efterfrigan och inga nya parkeringsplatser
behovs anliggas. I det fall den nya verksamheten innebir en ¢kad efterfrigan
som ir storre in tio procent, dock minst tio parkeringsplatser, gérs motsvande
analys som vid nybyggnad. Det finns d& méijlighet att infora flexibla parke-
ringstal och p3 s sitt minska parkeringstalen.

Parkeringskodpsbelopp for bilplatser som redan ér frikdpta kan inte betalas
tillbaka om parkeringsefterfrigan minskar vid ombyggnad. Gillande avtal kan
med anliggningsigarens medgivande siigas upp eller dverlatas, da giller vanliga
civilrittsliga avtalsregler. Direfter kan ett eventuellt dverskott av parkerings-
platser hos anliggningsigaren bli foremal for nytt parkeringskop.
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12. Mobility Management-dtgcirder, eller MM-
atgdrder, dr dtgdrder som vidtas for att
pdverka en resa i en hdllbar riktning redan

innan resan bérjat. Det kan handla om kam-

panjer, information, bilpooler, resfria méten

eller personlig transportradgivning.
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Flexibla parkeringstal

Parkeringstalen anger den forvintade efterfragan pa parkering for bil och
cykel i Visterds. Kraven p&d mingden parkeringsplatser for bil kan sinkas om
forutsittningar skapas for ett hallbart resande. I dessa fall tillimpas flexibla
parkeringstal. Det innebar att de framriknade parkeringstalen sinks utifran
ett antal faktorer som péverkar efterfrigan pa bilparkering. Flexibla parkerings-
tal har flera fordelar. Genom att sinka kraven pa antal bilparkeringsplatser
kan kostnaden for nybyggnation hallas nere. Genom att fastighetsigare upp-
muntras till att vidta Mobility Management-atgirder'? (MM-atgirder) skapas
forutsittningar for ett hallbart resande. I steg 2, 3 och 4 finns det mojlighet att
kvitta parkeringsplatser mot andra ataganden. Steg 5 ska alltid redovisas, men
kraven i steget utldses férst om det visar sig att fastighetséigaren inte kunnat
leva upp till de dtaganden som utlovats.

Flexibla parkeringstal tillimpas pa foljande sitt:

Steg 1. Grundtalet for antal bil- och cykelplatser riknas fram utifran
geografiskt lige och typ av bebyggelse.

Steg 2. Om fastighetsiigaren kan sikerstilla att boende och verksamma
kommer att ha tillgdng till en bilpool under minst fem &r ges en
reduktion pa parkeringstalet for bil.

Steg 3. Om fastighetsigaren dessutom genomfér ett antal MM-dtgirder kan
ytterligare reduktion limnas.

Steg 4. Om fastighetsiigaren kan pavisa att parkeringsplatserna kommer att
kunna samnyttjas, och skapar férutsittningar f6r detta, ges reduktion

enligt en sirskild tabell (se sid 26).

Steg 5. Fastighetsigaren ska redovisa en reservplan fér den miingd parkering
som man fatt reduktion for enligt steg 2-4. Kravet att ordna med
kompletterande platser utléses forst om dtagandena om bilpool,
MM:atgirder och samnyttjande inte uppfylls.

Mojligheten till flexibla parkeringstal giller enbart for bilparkering, f6r cykel-
parkering ges ingen reduktion. Mer information om de olika méjligheterna till
reduktion ges i avsnittet "Tillimpning av parkeringstalen”.

Bygga mindre an vad de flexibla parkeringstalen anger
Parkeringstalen #r riktlinjer. De har ingen rittsverkan och ir inte bindande
for kommunen. Dirfér finns alltid mojlighet f6r en exploatdr/fastighetsigare
att gora en sirskild parkeringsutredning med syfte att sinka parkeringstalen.
Nir en byggherre ¢nskar sinka parkeringstalen mer 4n vad riktlinjerna anger,
ska detta initieras i ett tidigt skede och en tit dialog féras genom hela planpro-
cessen. Kommunen gér genom byggnadsnimnden en slutlig bedémning i
varje enskilt fall. Dock ska likstillighetsprincipen tillimpas. Det innebir att
byggherrar ska behandlas lika om det inte finns skil for nigot annat.



Tillampning av flexibla parkeringstal
— med berakningsexempel

Arbetet med att berikna forvintad efterfrigan pa parkering gors stegvis av ex-
ploatéren eller kommunen. Inledningsvis himtas parkeringstal frin bilagorna
1 och 2 for forviantad efterfragan pa parkering for bil och cykel. Detta gors
bade i detaljplaneskedet och vid bygglovshanteringen. I bygglovsskedet kan
grundtalet for bil reduceras med olika paverkansfaktorer for att i slutinden bli
ett tal for anpassad efterfragan. Det finns en riknesnurra (MS Excel) som kan
anvindas som stéd vid berikning av parkeringstal och reduktioner. Rikne-
snurran finns pa Visteras stads hemsida, www.vasteras.se.

Steg 1 — Ta fram grundtal
Grundtalet varierar beroende pé det geografiska liget i Visteris. Bakgrunden
till zonindelningen aterfinns i avsnittet "Zonindelning for parkeringstal”.

Zon 1 - Omradet innanfor cityringen + stationsomradet ner till Milaren

Zon 2 - Innerstaden cirka 2 kilometer frin korsningen Vasagatan och
Stora gatan

Zon 3 - Stadsdelcentra med utbyggd service och kollektivtrafik
Zon 4 - Ovriga Visteras titort + Tillberga och Skultuna

Zon 5 - Ovriga serviceorter + landsbygd

I bilaga 3 finns en mer detaljerad karta av zonerna i titorten Visteras, samt
detaljkartor 6ver Tillberga och Skultuna. Utifran zon avlises grundtalen for
bil- och cykelparkering for aktuell markanvindning i bilaga 1 och bilaga 2.
En andel av bilplatserna ska avsiittas fér personer med rorelsenedsittning, se
avsnittet "Bilparkering for personer med rorelsenedsittning”.
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Rakneexempel

I zon 3 ska ett flerbostadshus kombinerat med kontor byggas. Den totala
bruttoarean (BTA) fér bostiderna uppgir till 5 000 kvm och for kontor 3

000 kvm. I bilaga 1 framgér att parkeringstalet for bil vid flerbostadshus ar

9 platser per 1 000 kvm BTA och 13 platser per 1 000 kvm for kontor. I bada
parkeringstalen ingir efterfragan for besokare. Efterfrigan pa bilparkering

for byggnaden uppgar till 9+5=45 platser for bostider, varav 5 platser for be-
sokare. For kontor #r parkeringsefterfrigan 3+ 13=39 platser varav 6 platser for
besokare. Den totala efterfrigan dr 84 bilparkeringsplatser.

Minst 5 % (gillande siffra &r 2015 fran Bygg Ikapp) av antalet parkeringsplat-
ser ska iordningstillas for personer med rorelsenedsittning. Det innebir att
av 84 parkeringsplatser ska minst 0,05+84=4 platser avsittas for personer med
rorelsenedsittning.

Fastighetsiigaren avser bygga parkering i garage p den egna fastigheten. Det
ir kostsamt och dirfor dr fastighetsiigaren intresserad av att fa reduktion pa
parkeringstalen for bil genom att utnyttja méjligheten till flexibla parkerings-
tal. Se vidare steg 2-5 nedan.

Parkeringstalen for cykel himtas i bilaga 2 och ir for flerbostadshus 31 platser
per 1 000 kvm BTA och 15 platser per 1 000 m2 for kontor, inklusive plat-
ser for besokare. Efterfrigan pa cykelparkering fér byggnaden uppgar till
31+5=155 platser for bostider och 15+3=45 platser for kontor, det vill siga
totalt 200 parkeringsplatser for cykel. For cykelparkeringstal finns ingen
mojlighet att f4 reduktion.

Steg 2 — Reduktion for bilpool

[ steg 2 reduceras parkeringstalet om fastighetsigaren kan garantera alla
boende och verksamma medlemskap i en bilpool som langsiktigt ska vara
knuten till fastigheten.

Genom medlemskap i en bilpool har boende och verksamma tillgang till bil
utan att behoéva dga den. P4 s sitt minskar efterfrigan pa bilparkeringsplatser.

I en bilpool bor det finnas olika fordon som passar for olika drenden.
Exempelvis bor det finnas en storre bil som passar till lingre familjeresor som
till exempel fjillresor, och en stadsbil for korta drenden. Dessutom kan dven
elmopeder, elcyklar och lastcyklar ingd poolen. Vid anvindningen av en bil-
pool bokar medlemmen en bil i ett gemensamt system, utfor transporten och
gor i ordning bilen efter sig. Praktiskt I6ses dtkomsten till bilpoolsbilarna ofta
med att medlemmarna fér ett kort eller en bricka som laser upp bilen.

Om fastighetsigaren sjilv inte anser sig kunna sti for bilpoolen finns det ett
antal fristiende operatdrer som kan sti for driften.

Reduktionen vid inférande av bilpool bygger p4 att ett dtagande langsiktigt knyts
till sjilva fastigheten. For att reduktionen ska kunna genomforas ska bilpoolen
vara knuten till fastigheten i minst fem ar. Tiden ir satt for att boende och verk-
samma ska hinna uppticka férdelarna med bilpool samt etablera ett beteende.
Samtliga boende och verksamma ska automatiskt ges medlemskap i poolen.
Kostnaden fér medlemskapet i bilpoolen ska inga i manadsavgift/hyra i minst
fem &r. Anvindningen av bilpoolen bor foljas upp varje ar av fastighetsigaren.



Ett langsiktigt erbjudande om bilpool ger féljande reduktion pa
parkeringstalen:

¢ Reduktion for bostider (endast boende, ej giister) uppgér till 20 procent.

¢ Reduktion for verksamheter (endast sysselsatta, ej besokare) uppgar till
20 procent.

Orsaken till att reduktionen for bilpool endast giller parkeringsefterfrigan for
boende och sysselsatta, dr att endast dessa har tillgang till bilpoolen. Besokar-
nas resvanor paverkas inte av att det finns en bilpool i fastigheten.

For parkeringsanliggningar storre dn nio platser bor antalet platser for bilpool
uppga till fem procent av den oreducerade efterfrigan och avrundas uppat vid
berikningen. For anliggningar med upp till och med nio platser anliggs en
bilpoolsplats om den ska anliggas pa fastigheten. Om bilpoolsplatser samord-
nas i en nirliggande bilpool som #r gemensam med andra fastigheter, utékas
den nirliggande bilpoolen enligt samma princip. Antalet bilpoolsplatser
tillkommer till det reducerade antalet parkeringsplatser.

Liget for bilpoolsplatserna ska redovisas i bygglovet. I det fall inte bilpoolsplat-
serna anordnas pa den egna fastigheten, redovisas var nirmaste anliggning
med ett visst utbud av bilpoolsbilar finns. Utgdngpunkten ir att bilpoolsplat-
serna ska ha ett attraktivt ldge i forhillande till ¢vriga bilparkeringsplatser.
Genom att bilpoolsbilarna gérs mer littillgingliga 4n privatigda bilar gynnas
anvindandet av bilpool. Bilpoolen ska finnas p4 plats redan vid inflyttning.
Plan f6r hur detta sikerstills ska redovisas av byggherren i samband med
bygglov.

Rakneexempel

Parkeringsbehovet for ett flerbostadshus med kontor uppgar till 84 platser va-
rav 4 dr avsatta for personer med rorelsenedsittning enligt rikneexempel steg
1. Fastighetsigaren tar sig att teckna ett avtal med ett bilpoolsféretag pa fem
ar. Medlemskap i bilpoolen ges automatiskt till alla boende och verksamma.

For bostider kan en reduktion pa 20 procent tillgodoriknas fér de platser som
ir avsedda for boende. Parkeringsefterfragan for boende uppgar da till 40+(1-
0,2)= 32 platser. Till detta kommer de 5 besdksparkeringarna fran steg 1, som
inte omfattas av reduktionen.

For kontor reduceras parkeringsefterfrigan for sysselsatta med 20 procent till
33+(1-0,2)=27 platser. Till detta kommer de 6 platserna for besdkare fran steg
1, som inte omfattas av reduktionen.

Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar efter reduktion till 70 varav elva be-
soksplatser. Till dessa tillkommer totalt fyra platser som reserveras for bilpool.
Fyra platser ska avsittas for rorelsehindrade.
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Tabell 4.

Mobility Management-atgarder som kan ge
reduktion pa parkeringstalen for bil. Egna idéer
och initiativ frdn byggherrar valkomnas.

13. En gron resplan dr planerade aktiviteter som
tagits fram utifrdn en resvaneundersokning
och uppsatta mdlsdttningar. Mdlsdttning
arna ska underlétta fér transporter till
fots, med cykel och kollektivtrafik samt for
resfria méten. [ den gréna resplanen ingdr
ocksd hur uppféljningen av aktiviteterna ska
genomforas.
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Steg 3 — Reduktion for 6vriga Mobility

Management-atgarder
I steg 3 reduceras parkeringstalen for bil om fastighetsigaren i bygglovet
garanterar att ett urval av Mobility Management-dtgirder genomférs.

Mobility Management (MM) ir ett sétt att frimja hallbara transporter och pa-
verka bilanvindningen genom att férindra resenérers attityder och beteenden.
MM anvinds som ett komplement till den traditionella trafikplaneringen.
Syftet med att anvinda MM ir att paverka resan innan den har bérjat.

Grundliggande for MM ér anvindningen av mjuka atgirder sa som informa-
tion och kommunikation, organisation av tjinster och koordination av olika

parters verksamheter.

I tabellen nedan listas ett urval av tinkbara MM-atgirder som kan ge reduk-
tion pé parkeringstalen for bil. Atgirderna i listan &r forslag. Egna idéer och
initiativ frin byggherrar viilkomnas.

Markanvéndning Atgard

Bostader och verksamheter o Informationslosningar for samakning och kollektivtrafikresor skapas
for fastigheten, t ex i form av realtidsinformation pa skarm i entrén

o | dnecykelsystem inrattas med ett utbud av nya typer av cyklar, som
elcyklar och 1adeyklar

* Mobility Management-program for fastigheten upprattas

o Guldniva enligt broschyren "Den perfekta cykelparkeringen” uppnas
for cykelparkeringarna i fastigheten

o Tillgéng till personlig rddgivning om hushallets resor och transporter
tillhandahalls under minst fem ar

Bostader o Avtal for hemleveranser kan tecknas ldngsiktigt och 1dsningar for
leveransmottagning sasom leveransskap, finns i fastigheten

* Lopande marknadsfdring av en bilfri livsstil genomfors under minst
fem &r

e Kostnaden for parkering sarskiljs frdn boendekostnaden och redovi-
sas l6pande under minst fem ar
Verksamheter * Gron resplan' for fastigheten upprattas fér medarbetares resor samt
varutransporter

 Oronmérkta bidrag till kollektivtrafiken erbjuds genom t ex kollektiv-
trafikkort till medarbetare under minst tio ar

o Arliga testresenarskampanijer genomfors under minst tio &r
« Arliga cykla till jobbet-kampanjer genomférs under minst tio &r

Om fastighetsigaren langsiktigt genomfdr minst fem MM-atgirder, varav en ir
att Guldniva enligt broschyren "Den perfekta cykelparkeringen” uppnas for
cykelparkeringarna i fastigheten, gors foljande reduktioner av parkeringstalet:

* Reduktion for bostider uppgar till tio procent pa reducerat tal for bilpool

* Reduktion fér verksamheter uppgar till tio procent pa reducerat tal for
bilpool

Vid ett atagande om firre dn fem MM-itgirder minskas reduktionen i mot-
svarande grad. Exempelvis skulle ett atagande om tre atgirder kunna ge en
reduktion pa fem till sex procent beroende pa hur starkt styrande atgéirderna ir.



Byggherren ska vid bygglov redovisa hur MM-itgirderna ska implementeras
och forankras, samt redovisa en plan for arlig uppféljning. Fér samtlign MM-
atgirder giller att full funktion ska uppritthallas éver tid. Drift och underhall
av anliggningar och inventarier ska redovisas arligen i uppfoljningen.

Ansvaret for genomférande och uppféljning ligger helt pa fastighetsigaren.

Rakneexempel

Parkeringsbehovet for ett flerbostadshus med kontor har i rikneexemplet steg
2 reducerats till 70 platser, inklusive elva besoksplatser och fyra platser for
personer med rorelsenedsittning. Till dessa tillkommer fyra bilpoolsplatser.

Fastighetsiigaren atar sig att genomféra fem av de atgirder som redovisas i
tabellen ovan for bostider, och fem for verksamheter/kontor. En ytterligare
reduktion pa tio procent kan dirfor tillgodoriknas for bade bostider och
kontor. Reduktionen giller inte fér de platser som ér avsedda for bilpool, eller
for besoksplatserna.

Reducerad parkeringsefterfragan uppgar till 32+(1-0,1)=29 platser for boende i
bostider och 27+(1-0,1)=24 platser for verksamma i kontor. Till detta kommer
elva besoksplatser. Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar till 64 st. Till dessa
tillkommer de fyra platser som reserveras for bilpool. Fyra platser ska avsittas
for rorelsehindrade.

Hir slutar rikneexemplet om fastighetsiigaren loser parkeringsefterfragan med
frikop. Om fastighetsiigaren viljer att iordningstilla parkering pa den egna
fastigheten kan man g vidare till steg 4.

Steg 4 — Reduktion for samnyttjande

I steg 4 kan antalet bilparkeringsplatser reduceras genom samnyttjande av
parkeringsytor. Detta kan géras for de parkeringsplatser som fastighetsigaren
avser ordna pa den egna tomten. Vid parkeringskop kan reduktionen inte
tillgodoriknas fastighetsigaren, parkeringskop ska goras for den sammanlagda
parkeringsefterfrgan efter eventuella reduktioner fram till och med steg 3.

Samnyttjande innebir att en och samma bilplats utnyttjas fér flera lokaler
och funktioner. I omraden med en blandning av bostider och en méingfald
av verksamheter finns en potential att samnyttja gemensamma parkeringsan-
liggningar. Potentialen ¢kar ju fler olika verksamheter som kan vara med och
samnyttja parkeringsplatserna. Mojligheterna till samnyttjande okar ocksi om
verksamheterna har sina huvudsakliga aktiviteter vid olika tider pa dygnet/
veckan (till exempel forskola/kvillsrestaurang).

Maojligheterna till samnyttjande mellan bostider och annan verksamhet ir
begrinsade. Stadens inriktning r att en bil alltid ska kunna sti parkerad

vid bostaden. Detta f6r att minska risken for att man tvingas anvinda bilen
pa grund av brist pa platser vid bostaden. I Tabell 5 mirks detta genom
relativt hoga siffor (90 procent bade dag- och nattetid) for utnyttjandegrad for
bostider. En utnyttjandegrad pa 100 procent innebir att den aktuella parke-
ringsytan ir fullt utnyttjad fér den aktuella bebyggelsetypen.
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Parkeringsbehovet beriknas som summan av lokaltypernas parkeringsbehov
vid olika tidpunkter. Den tidpunkt d4 det totala parkeringsbehovet ir som
storst, kallas dimensionerande tid. Samnyttjande méste vara praktiskt mojligt
utifran foljande huvudkrav:

* att flera olika typer av lokaler/funktioner delar p platserna i en gemensam
parkeringsanliggning

* att fordelningen av parkeringsefterfrigan mellan olika lokaltyper/
funktioner #ir nigorlunda jimn

e att bilplatserna inte ir reserverade for sirskilda anvindare eller kundgrupper
* att stadens policy for gingavstind anvinds (se Tabell 1)

Tabell 5. * att samnyttjandet dr varaktigt bestiende

Utnyttjandegraden for olika typer av lokaler och
pa olika tider under en genomsnittlig vecka.

Lokaltyp Vardag 10-16  Fredag 16-19 Lérdag 10-13  Natt
Bostader 90 % 90 % 90 % 90 %
Boendebesdkare 30 % 70 % 40 % 50 %
Industrier 70 % 10 % 5% 10 %
Kontor 70 % 20 % 10 % 20 %
Butiker 40 % 70 % 100 % =
Skolor 90 % 10 % 5% -
Hotell 50 % 50 % 30 % 80 %
Restauranger 75 % 40 % 60 % -

Samnyttjandetalen anvinds genom att utnyttjandet beriknas for alla fyra tids-
intervallen (vardag, fredag, l16rdag och natt) och avrundas uppit. Den hogsta
sammanlagda parkeringsefterfrigan ir dimensionerande f6r reduktionen.

Rakneexempel

Eftersom fastighetséigaren avser anordna parkeringen i garage pa den egna
fastigheten kan en reduktion for samnyttjande tillgodoriknas. De aktuella ka-
tegorierna ir boende, boendebestkare och kontor. Besdkare till kontor antas
ha samma fordelning éver tid som de verksamma i kontoren. Darfor riknas
platserna for besokare till kontor in i totalsumman fér kontor.

For de fyra tidpunkterna ovan beriknas den férvintade beliggningen pa
P-platserna:

* Vardag 10-16: bostider 29+0,9+boendebestkare 5+0,3+kontor 30+0,7 =
49 bilplatser

e Fredag 16-19: bostider 29+0,9+boendebestkare 5+0,7+kontor 30+0,2=

36 bilplatser
e Lordag 10-13: bostider 29+0,9+boendebesdkare 5+0,4+kontor 30-0,1=
31 bilplatser

e Natt: bostider 29+0,9+boendebestkare 5+0,5+kontor 30+0,2=35 bilplatser

Berikningen ovan visar att den storsta efterfrigan (49 platser) intriffar
pa vardagar kl 10-16. Det innebir att denna tid blir dimensionerande.
Tillkommer gor fyra bilplatser avsedda fér bilpoolsbilar enligt steg 2.
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Summering av rakneexempel

Summering av rikneexempel: Slutlig bilparkeringsefterfrigan i rikneexemplet
blir totalt 49 bilplatser varav 4 avsitts for personer med rorelsenedsiittning.
Fyra bilpoolsplatser tillkommer. Det kan jaimforas med efterfrigan innan de
tre reduktionsstegen, 45 platser for bostider och 39 platser f6r kontor, det
vill siga totalt 84 bilparkeringsplatser. Den totala reduktionen uppgér till

31 platser, vilket motsvarar en minskning pa knappt 37 procent av grundtalet.

Fastighetsigaren atar sig dirmed att sikerstilla att bilpool finns knuten till
fastigheten under fem ar, att de valda MM-atgirderna genomférs och f6ljs upp
arligen samt att samnyttjandet blir bestdende.

Steg 5 — Reservplan for parkering

I steg 5 ska fastighetséigaren redovisa en reservplan for hur parkeringsefter-
fragan ska l6sas for den mingd parkering som man fatt reduktion for i steg
2-4. Det hir steget sikerstiller att fastighetsigaren arbetar aktivt med de
ataganden som ligger till grund for reduktionen av parkeringstalet. Kravet att
ordna med kompletterande parkeringsplatser utldses om fastighetsigaren inte
kan visa att dtagandena i nigot av stegen 2-4 uppfylls. Kravet kan utlésas forst
ett (1) ar efter forsta inflyttning.

En eventuell kommande parkeringsefterfrigan kan losas genom till exempel
parkeringskép. En annan 16sning kan vara att inritta parkeringsreservat pa
omradet, det vill siga att en yta inom exploateringsomridet reserveras for
parkering. Den anviinds som till exempel naturmark eller aktivitetsyta for barn
men skulle kunna omvandlas till parkering om fastighetsiigaren ej lyckas med
atagandena i steg 2-4. Det kan ocksa vara att dimensionera ett parkerings-
garage for ytterligare viningar.

Rakneexempel

Fastighetsiigaren har fitt reduktion f&r bilpool, MM-dtgirder och samnytt-
jande. Totalt 4r det 31 bilplatser som fastighetsigaren inte behover bygga. I steg
5 redovisar fastighetsiigaren hur dessa 31 platser ska skapas i det fall hen inte
lyckas genomfora dtagandena. Det kan till exempel handla om att komplettera
med fler parkeringsdick pa befintligt parkeringshus, att géra kompletterande
frikop eller parkeringsavldsen.
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Ekonomiska konsekvenser av flexibla parkeringstal

Genom sinkta grundtal for bilparkering och mojligheten till reduktioner
minskar kostnaderna for att stiilla i ordning parkeringar, vilket leder till att det
blir billigare att bygga bostidder och verksamhetslokaler i hela Visteras.

Kostnaderna for att stilla iordning parkeringsplatser varierar beroende pa typ
av parkering. Tabellen visar en grov berikning fran Malmé stad av kostnader-

na for att bygga och forvalta ett antal olika parkeringslosningar!.

Tabell S 1 olik ering i | Byggkostnad Totalkostnad per Totalkostnad per
Ko"stna eror olika typer av parkering inom Mal- Typ av parkering per bilplats bilplats och ar bilplats och manad
mo stad™. | totalkostnaden ingdr ett uppskattat -
markpris, ranta, avskrivning och driftkostnader. Markparkering 15000 8000 700

Parkeringshus 120 000 20 000-25 000 1500-2 000

Garage plan -1 250 000 30 000-35 000 2 500-3 000

Garage plan -2 350 000 35000-45 000 3000-4 000

Garage plan -3 450 000 45 000-55 000 4 000-4 500

Kostnaderna i tabellen &r uppskattningar. Den verkliga kostnaden paverkas
bland annat av geografiskt lige och markférhallanden. Tabellen visar att det
gAr att spara pengar pa att bygga firre parkeringsplatser och att utnyttja de
platser som byggs maximalt.

Rakneexempel

Fastighetsigaren i rikneexemplet har fatt reduktion for bilpool, MM-atgirder
och samnyttjande. Totalt 4r det 31 bilplatser som fastighetsigaren inte behdver
bygga. Om fastighetsiigaren skulle ha byggt dessa platser i ett parkeringshus
skulle det ha kostat ungefir 3,7 miljoner kronor. Att bygga 31 platser i ett
garage en vaning under mark skulle ha kostat ungefir 7,8 miljoner kronor.
Fastighetsigaren fér istillet kostnader fo6r medlemskap i bilpool och genomfér-
ande av MM-atgirder. Dessa kostnader ir troligen marginella i jimforelse.

14. Malmé Stad, Parkeringspolicy och Parkerings-
norm for bil, mc och cykel i Malmé, antagen
september 2010.
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Bilaga 1 — Parkeringstal for bil

Markanvandning
Lagenheter i flerbostadshus, bilplatser per 1000 kvm BTA exkl besok
Lagenheter i flerbostadshus, bilplatser per 1000 kvm BTA inkl besok

Lagenhet i flerbostadshus, bilplatser per genomsnittlig lagenhet exkl besok
Bilplatser per ldgenhet, 1 rum, exkl besok
Bilplatser per l&genhet, 2 rum, exkl besok
Bilplatser per ldgenhet, 3 rum, exkl besok
Bilplatser per ldgenhet, 4 rum, exkl besok

Lagenhet i flerbostadshus, bilplatser per genomsnittlig ldgenhet inkl besok
Bilplatser per ldgenhet, 1 rum, inkl besck
Bilplatser per ldgenhet, 2 rum, inklbesdk
Bilplatser per lagenhet, 3 rum, inkl besok
Bilplatser per ldgenhet, 4 rum, inkl besck

Studentbostader, bilplatser per studentrum i korridor
Studentbostéder, bilplatser per studentlagenhet
Studenthostéder, bilplatser per 1000 kvm BTA

Smdhus med parkering pa tomten, per enhet

Smahus/radhus med gemensam parkering, per enhet

Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, exkl besék

Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok

Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok
Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok
Skola, bilplatser per 1000 kvm BTA

Forskola, bilplatser per 1000 kvm BTA

Dagligvarubutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + besckare
Séllanképsbutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + besokare
Hotell, bilplatser per rum

Hotell, bilplatser per 1000 kvm BTA

Lunchbar, bilplatser per sittplats

Lunchbar, bilplatser per 1000 kvm BTA

Restaurang, bilplatser per sittplats

Restaurang, bilplatser per 1000 kvm BTA

Bibliotek, bilplatser per 1000 kvm BTA

Lager, bilplatser per 1000 kvm BTA

0,22

Zon 2

10

0,63
0,27
0,55
0,82
1,10

0,69
0,30
0,61
0,90
1,21

0,08
0,10

1,6
16
18
14
15

6+23
5+18
0,34
15
0,23
37
0,34
53

Zon 3

9

0,55
0,24
0,48
0,72
0,96

0,61
0,26
0,53
0,79
1,06
0,07

0,09

0,23

Zon 4

10

0,68
0,29
0,59
0,88
1.18

0,75
0,32
0,65
0,97
1,30

0,08
0,11

6+31
5+23
0,35
15
0,23
37
0,34
53

Zon 5

14

0,91
0,40
0,79
1,19
1,59

1,00
0,44
0,87
1,31
1,75

0,11
0,14

1.8
26
28
22
24

13
9+46
7+35
0,54
24
0,33
53
0,49
78
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Bilaga 2, sid 1 — Parkeringstal for cykel

Markanvandning Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4 Zon 5
Lagenheter i flerbostadshus, cykelplatser per 1000 kvm BTA inkl besok 31 31 31 31 31
Lagenhet i flerbostadshus, cykelplatser per genomsnittlig ldgenhet exkl besck 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6
Cykelplatser per lagenhet, 1 rum, exkl besck 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Cykelplatser per lagenhet, 2 rum, exkl besck 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
Cykelplatser per lgenhet, 3 rum, exkl besdk 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Cykelplatser per lagenhet, 4 rum, exkl besck 3,3 3,3 3,3 3,3 3,3
Lagenhet i flerbostadshus, cykelplatser per genomsnittlig ldgenhet inkl besok 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1
Cykelplatser per [dgenhet, 1 rum, inkl besck 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Cykelplatser per lagenhet, 2 rum, inkl besok 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4
Cykelplatser per l&genhet, 3 rum, inkl besok 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1
Cykelplatser per ldgenhet, 4 rum, inkl besck 3,8 38 3,8 3,8 3.8
Studentbostéder, cykelplatser per 1000 kvm BTA 60 60 60 60 60
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok 14 14 14 11 5
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA, inkl besdk 15 15 15 12 6
Industri och hantverk, cykelplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok 12 12 12 9 5
Industri och hantverk, cykelplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok 13 13 13 10 6
Grundskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + elever 4+38 4+38 4+38 3+38 2+38
Gymnasieskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + elever 4+36 4+36 4436 3+36 2+36
Forskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + barn/foraldrar 7+17 7+17 7+17 6+17 3+17
Dagligvarubutiker, cykelplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + besokare 16 21 24 12 6
Séllankopsbutiker, cykelplatser per 1000 kvm BTA, sysselsatta + besokare 13 17 20 9 5
Hotell, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 4 4 3 2
Restaurang, cykelplatser per 1000 kvm BTA 22 9 17 12 5
Restaurang, cykelplatser per sittplats 0,24 0,10 0,19 0,13 0,05
Bibliotek, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 2 3 2 1

Andelen cykelparkeringsplatser for nya typer av cyklar ska vara 10 % av totala antalet cykelparkeringsplatser om antalet parkeringsplatser &r fler an 10 st.
For Guldniva ska ocksa parkeringsplatser for cykelkérror finnas.
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De namngivna stadsdelscentrumen i kartan ingar alla i zon 3.
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Bilaga 3, sid 2 — Detaljerad zonkarta, Skultuna och Tillberga
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Bilaga 4 — Parkeringstal i andra kommuner

De foreslagna parkeringstalen for Visteras har jaimforts med nyligen antagna
parkeringstal i sju andra svenska kommuner. I denna bilaga visas tv exempel
pa jimforelser, se Figur 1 och 2.

Det forsta exemplet som visas i Figur 1 avser parkeringstal for bil i flerbo-
stadshus. Parkeringstalet for bil i flerbostadshus i zon 1 i Visteras riktlinjer
for parkering dr atta platser per 1 000 kvm BTA inklusive besoksplatser. Efter
reduktion fér bilpool och MM-atgirder foreskriver Visteras 6,67 platser (vilket
avrundas uppat till 7 platser). Forslaget ligger vil i linje med ¢vriga kommuner
som foreskriver ett tal pa mellan sex och &tta parkeringsplatser per 1 000 kvm
BTA i centrala ligen, se Figur 1.

For kontor har Visteras ett bilparkeringstal mellan 12 och 28 bilplatser per

1 000 kvm BTA beroende pa zon. Variationen mellan de olika kommunerna
ar betydligt storre for kontor jaimfort med parkeringstalen for flerbostadshus.
Visteras ligger i det mellersta skiktet forutom nir det giller zon 5, landsbygds-
zonen, dir Visteras har hogst parkeringstal av alla studerade kommuner.

Sammantaget syns i Figur 1 att de nya parkeringstal som foreslas i dessa rikt-
linjer for parkering ligger vil i linje med ¢vriga kommuner i jimforelsen.

Parkeringstal for bil - flerbostadshus

< 16 Figur 1.
= Diagram over parkeringstal for bil vid flerbo-
c 14 —= stadshus i dtta svenska kommuner. Parkerings-
= talen for Vasteras ar de som foreslas i dessa
= 12 i i B riktlinjer. Kryssmarkeringarna mellan innerstad
S u - u u och ytteromréde motsvarar olika typer av halv-
— 10 X centrala zoner i de olika stéderna. Definitionen
< v : : = - - X X av halvcentrala Idgen skiljer sig nagot frén
5 8 & - kommun till kommun.
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Figur 2.

Diagram over parkeringstal for cykel vid kontor
i sju svenska kommuner. Parkeringstalen fér
Vasteras ar de som foreslas i dessa riktlinjer.

Det andra exemplet visas i Figur 2 och avser parkeringstal for cykel vid ny-
byggnation av kontor. Minga kommuner har hoga parkeringstal f6r cykel
vid kontor, mellan 18 och 20 platser per 1 000 kvm BTA. Talet som foreslas
for Visteras dr 15 platser (vilket i sig niistan ir en fordubbling jaimfort med
idag gillande tal, atta platser). Forslaget till tal for Viisterds dr beriknat sé att
platserna ska ricka dven om mingden cyklister 6kar med 25 procent.

Parkeringstal for cykel - kontor
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