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Uppdatering av dokumentet

2023-06-02 uppdaterades detta dokument i enlighet med beslut i
kommunfullmaktige 2021-11-11 respektive 2022-09-01. Besluten gallde
inforandet av nya parkeringstal for bostader i flerbostadshus i zon 2 och zon 4
samt ett uppdrag om att genomlysa stadens mobilitetsatgarder med syfte att
forenkla och konkretisera. Genomlysningen resulterade i ett nytt upplagg for
flexibla parkeringstal.

Under 2026 har justeringar genomforts av teknik- och fastighetsférvaltningen i
samrad med stadsbyggnadsforvaltningen, gallande cykelparkering och
paketeringen av de flexibla parkeringstalen. Aven redaktionella justeringar har
gjorts for att kunna presentera ett sammanhadngande dokument.
Berakningsverktyget for parkering har ocksa uppdaterats. En justering
genomfordes 2026-06-01, men till foljd av nya krav i lagstiftningen som borjade
géllaijuli 2026 sa genomfordes en ytterligare justering 2026-09-04.

Sammanfattning

Viasteras vaxer. | stadens vision ndmns att satsningar pa det centrala boendet i
kombination med ett livfullt utbud av aktiviteter och handel stimulerar till bade
upplevelser och avkoppling. Med fler invanare, fler besdkare och fler inpendlare
kravs en genomtankt parkeringsplanering.

Planering av parkeringar ar ett kommunalt ansvar. Tillgang till parkeringsplatser
for cyklar, bilar och andra fordon &r en forutsattning for att trafiken i Vasteras ska
fungera smidigt. FOr att styra parkeringsplaneringen har kommunfullmaktige
antagit Program for parkering i Vésterds 2015-2026 med tillhérande
parkeringsriktlinjer, vilka beskrivs i detta dokument. Programmet foér parkering
visar pa stadens viljeinriktningar fér parkering. Riktlinjerna konkretiserar
innehallet i programmet. De syftar till att sakerstélla en god kvalitet i
parkeringsplaneringen genom hela planprocessen, fran éversiktlig planering till
bygglovshandlaggning. Bade programmet for parkering och riktlinjerna for
parkering bygger pd mal och idéer fran Oversiktsplan 2026, Trafikplan 2026,
Klimatprogram och andra styrande dokument vid tiden for antagandet.

Riktlinjerna omfattar utformning av parkering och parkeringstal fér cykel och bil.
Parkeringstalen anger det minsta antal parkeringsplatser som maste ordnas vid
ny- eller ombyggnation av en byggnad. For bilparkering handlar det om att hitta
en balans mellan framtida parkeringsefterfragan, samhallsekonomi och en effektiv
markanvandning. For cykelparkering handlar det om att se till att det finns
attraktiva cykelparkeringar sa att cyklandet kan 6ka.

Vésteras stad tillampar flexibla parkeringstal. Det innebar att en fastighetsagare
kan fa reduktion pa parkeringstalen for bil genom att arbeta med atgarder sasom
bilpool eller Mobility Management. Reduktionen raknas fram stegvis utifran ett
grundtal som baseras pa exploateringens lage i staden.



Inledning

Kommunen har ansvaret for planering av parkeringar for bil, cykel och andra
fordon i Vasteras. For att lagga grunden for en god parkeringsplanering finns i
Vésteras styrande dokument for parkering. Program fér parkering i Visterds
2015-2026 (antaget av kommunfullmaktige 2015) visar pa stadens overgripande
viljeinriktning kring parkeringsfragor. Riktlinjer for parkering i Vasteras
konkretiserar innehallet i programmet och omfattar utformning av
parkeringsplatser, zoner, parkeringstal och flexibla parkeringstal for nybyggnation
och dndrad anvandning. | figuren nedan redovisas hur de styrande dokumenten
kring parkering relaterar till varandra.

Att forandra parkeringstalen och pa sa satt minska efterfragan pa parkering ar en
langsiktig process. Ett forsta steg togs redan 2007 nar kommunfullméaktige antog
parkeringsriktlinjer med mojlighet till sénkta parkeringstal i lagen med god gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Parkeringstalen i detta dokument ger annu storre
mojlighet till flexibilitet. Genom att bygga i centrala, kollektivtrafiknara lagen halls
efterfrdgan pa parkering nere. Genom att fastighetsigaren atar sig att
tillhandahalla bilpool eller andra mobilitetslosningar kan parkeringstalet dartill
sankas.

Syfte

Syftet med att skapa riktlinjer for parkering ar att sakerstalla en god kvalitet i
parkeringsplaneringen genom hela byggprocessen, fran éversiktlig planering till
bygglovshandlaggning.

Stadens arbete med parkering ska, enligt malen i programmet for parkering, bidra
till:
o Effektivt markutnyttjande
o Hallbart resande
Samhallsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande
Skapande av attraktivare stadsmiljoer
e En mer tillgdnglig stad

Behov eller efterfragan

Vid berdkning av hur manga parkeringsplatser som krévs vid olika typer av
markanvandning talar man ofta om parkeringsbehov. Det ar viktigt att skilja pa
parkeringsbehov och parkeringsefterfragan. Ordet behov innebar att ndgot inte
gar att paverka medan efterfragan battre speglar vad som menas, namligen att
antalet parkeringar paverkas av bland annat pris, gangavstand och om det finns
alternativa fardmedel till bilen.



Utgangspunkter

Fastighetsagarens skyldigheter och maojligheter

Fastighetsdgaren ar skyldig att ordna parkeringsplatser bade for cyklar, bilar och
andra motorfordon. Detta kan ske genom att fastighetsagaren bygger
parkeringsplatser pa mark, i garage under mark eller i separat
parkeringsanlaggning i enlighet med riktlinjerna i detta dokument.
Fastighetsdgaren kan inte undga skyldigheten att ordna parkering for att ytor
saknas pa den egna tomten.

| stallet for att ordna parkering pa den egna fastigheten har fastighetsédgaren
moijlighet att sékra tillgangen till bilparkeringsplatser genom att gora ett
parkeringskop. Det innebar att kommunen eller en annan aktor atar sig att ordna
bilplatser.

Det finns tva typer av parkeringskop. Frikdp innebér att fastighetsagaren betalar
ett engangsbelopp till kommunen. Genom frikdpet férbinder sig kommunen att
halla parkeringsplatser tillgdngliga for fastigheten, till exempel i en gemensam
parkeringsanlaggning. Vid avldsen forbinder sig fastighetsagaren att hyra
parkeringsplatser i en parkeringsanlaggning till en arlig kostnad. | avtalet om
avlosen kan dven inga att fastighetsagaren ska bidra till de anlaggningskostnader
som kan uppsta.

Vad sager plan- och bygglagen?
| plan- och bygglagen? 8 kapitlet anges féljande om parkering:

9§ En obebyggd tomt som ska bebyggas med en byggnad ska ordnas pad ett sdtt
som dr ldmpligt med héinsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrdena pa platsen. Tomten ska ordnas sd att...”

..4. det pd tomten eller i ndrheten av den i skdlig utstréckning finns ldmpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon...”

... Om det inte finns tillréickliga utrymmen fér att ordna bdde friyta och parkering
enligt forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna friyta.”

”10 § Det som gdller i frga om utrymme for parkering, lastning och lossning och
om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstrdckning ocksd
tillimpas om tomten dr bebyggd.”

Villkor for parkeringskoép

Det &r kommunen som anger vilka krav som ska uppfyllas for ett giltigt
parkeringskop. | Vasteras ar det teknik- och fastighetsforvaltningen som anger
vilka krav som ska uppfyllas for ett giltigt parkeringskdp. Kraven kan exempelvis

L Plan- och bygglag 2010:900 med &ndringar till och med 2025:974.



rora varaktighet, rimlig ndrhet och omfattning. Pa sa satt kan kommunen styra hur
manga parkeringsplatser som byggs och i vilka lagen.

Parkeringstal i andra kommuner

Parkeringsfragor och parkeringstal har varit i fokus for diskussion i manga svenska
kommuner under det senaste artiondet. En jamforelse av olika parkeringstal kan
darfor vara intressant, men det ska samtidigt tas i beaktning att olika kommuner
har olika planeringsférutsattningar och politiska viljeriktningar att ta hansyn till,
vilket kan paverka parkeringstalen.

Vid parkeringsriktlinjernas antagande &r 2015 hade Géteborg, Uppsala och Orebro
bilparkeringstal pa sex, sju respektive atta bilplatser per 1000 kvm bruttoarea i
innerstaden, vilket kan jamforas med Vasteras sju platser per 1000 kvm
bruttoarea for bostader exklusive besok i zon 1. Manga kommuner har dock
uppdaterat sina parkeringsriktlinjer och parkeringstal sedan dokumentets
antagande, vilket gor att en ny jamforelse bor tas fram vid en mer omfattande
uppdatering eller revidering av detta dokument.

Utgangspunkt for cykelparkeringstal
Ett méal i Trafikplan 20262 &r att antalet resor med cykel ska 6ka med minst 20

procent till &r 2026 fran ar 2011. Det ar darfor viktigt att det finns tillrdckligt med
attraktiva cykelparkeringsplatser for att kunna mojliggéra en sddan utveckling.

Antalet cykelparkeringsplatser som kravs for en exploatering ar beroende av var
fastigheten ar lokaliserad samt vilken typ av verksamhet som kommer att bedrivas
inom fastigheten. Parkeringstalen for cykel presenteras i tabellen ”"Parkeringstal
for cykel” i slutet av detta dokument.

So l

2 Trafikplan 2026, Vasteras stad. Antagen av kommunfullmaktige 2014.



Utformning och lokalisering

Parkering for cykel

En attraktiv cykelparkering bor utformas utifran aspekter som trygghet, sdkerhet,
tillgdnglighet, skotsel och gestaltning.

Cyklisten vill kdnna sig trygg nar cykeln parkeras. Det sakerstalls bland annat
genom god belysning och en genomtankt placering av cykelparkeringen.
Tillfartsvagen till cykelparkeringen ska vara val ansluten till gang- och
cykelvagnatet sa att cyklisten till exempel inte behdver korsa en bilparkeringsyta.

Cyklisten stéller hoga krav pa att cykelparkeringen ska finnas i direkt anslutning till
malpunkten. En felplacering av cykelstallen pa bara nagra meter kan ibland vara
avgorande for att de inte anvands. En korttidsparkering for boende eller
besokande ska darfor placeras sa nara malpunkten som mdjligt. Det maximala
avstandet till cykelparkeringen varierar beroende pa hur lange cyklisten ska
parkera, men utgangspunkten ar att det ska vara maximalt 25 meter.

For att minska risken for stold ska ramen pa cykeln enkelt kunna lasas fast,
oavsett typ av cykel. Det behover darfor finnas plats for olika typer av cyklar, bade
vad galler sjalva cykelparkeringen och vagen till parkeringsplatsen. Till exempel ar
det allt vanligare med mountainbikes, ladcyklar och cyklar med cykelkarror vilka
kraver storre yta for bade parkering och back- samt vandutrymmen an en vanlig
cykel. Minst tre procent av cykelparkeringsplatserna ska anpassas for mer
ytkravande typer av cyklar.

Cykelparkeringen ska vara tillganglig for alla cyklister. Inga branta lutningar eller
nivaskillnader ska hindra atkomsten. Det ska finnas tillrackligt med platser som
inte krdaver nagon fysisk styrka for att parkera. Synsvaga och blinda ar hjalpta av
att det finns taktil beldggning som kan kdnnas med kadpp runt cykelstallet sa att de
inte gar in de parkerade cyklarna, framfor allt utomhus.

Ett cykelgarage ska vara utformat sa att det ar smidigt att ta sig in i det med sin
cykel, till exempel med automatisk dérréoppnare. Dorréppningen samt ytan
narmast entrén ska vara tillrdckligt bred for att cyklisten bekvamt ska kunna
passera med ladcykel eller cykelkérra. Tillrdckliga backningsutrymmen maste
beaktas, bade for olika fordonstyper och olika typer av cykelstall.



Cykelstall med tva vaningar far inte upprattas for korttidsparkering, men kan
passa for langtidsforvaring. Darfor far maximalt 25 procent av cykelparkeringen
vara tvavaningsstall. Langtidsforvaring ar inte tillatet utomhus.

Vid byggnation av bostader ska minst 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara
tillgdngliga for besdkande till fastigheten.

MATT CYKELPARKERING

Minst 0,7 meter behovs mellan varje cykelstall for bade raka och vinklade
cykelparkeringsplatser for att mojliggora god atkomst till att parkera sin cykel pa
ett smidigt och sakert satt. En cyklist vill inte behdva knuffa sig in eller ut ur
parkeringsplatsen, lika lite som en bilist vill knuffa sig ut ur bilen nar den starien
parkeringsruta. 0,3 meter behdvs pa var sida om cykelstallet sa att cykelstyret inte
sticker ut utanfor parkeringsytan.
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Cykelparkering for ladcyklar och cykelkarror kraver storre ytor an traditionella
cykelparkeringar. Cykelstdll med mojlighet till ramlasning for ladcyklar bér ha matt
enligt nedan, med 1,3 meter i CC-matt. Det kan finnas situationer dar
utformningen ser annorlunda ut, med storre eller mindre matt.

1,3 0,2

2,0 Manovreringsyta
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DEN PERFEKTA CYKELPARKERINGEN

For att fastighetsagare ska kunna leva upp till Vasteras stads ambition om
tillskapandet av attraktiva cykelparkeringsplatser behover nedanstaende punkter
tas i beaktning vid ny- eller ombyggnation.

Krav for utformning av attraktiva cykelparkeringsplatser

v' Cykelparkeringen ska vara lokaliserad nirmare malpunkten #n motsvarande
bilparkering, maximalt 25 meter fran malpunkten. Gastparkering placeras med
fordel i direkt anslutning till entrén.

v Cykelstillen ska vara rymliga och varje cykel har dirfér gott om utrymme i
breddled, med ett centrummatt om minst 0,7 meter. Ofta dr det bredden pa styret
som avgor om en cykel far plats mellan tva andra.

v" Cykelns ram ska kunna l3sas fast pa ett enkelt sitt. Cykelstill dir enbart
framhjulet kors fast i en bygel dr inte tillrackligt.

v Hénsyn ska tas till olika typer av cyklar och de sérskilda ytbehov som dessa
innebar. Minst tre procent av cykelparkeringsplatserna ska avsattas fér cyklar som
tar upp storre plats, som ladcyklar och cykelkarror.

v" Cykelrum bade inomhus och utomhus ska ha automatiska dorrar och anpassad
storlek pa dorroppningar.

v Det ska finnas tillrickligt med utrymme i cykelgarage och pa cykelparkeringsytor
for att kunna leda, backa och vanda olika typer av cyklar. Det ar darfor viktigt att
beakta att olika cykelstdll och cykeltyper har olika utrymmesbehov.

v' Kringutrustning sdsom luftpump ska finnas om det &r en parkering med mer in 20
cyklar och det ar mer dn 500 meter till narmsta luftpump.

v En skétselplan ska finnas. Den ska omfatta bortforsling av cykelvrak, stidning av
glaskross och skrap, snordjning och underhall av eventuell kringutrustning och Ias.

v'  Det ska vara tydligt hur en felanmilan gillande cykelparkeringen ska genomforas.

v" Anslutningsvigarna till cykelparkeringen ska upplevas som gena och attraktiva. De
ska vara utformade med tanke pa trafiksdkerhet, tillginglighet och trygghet.

v'  Gestaltningen ska visa cyklisten ritt, anpassa parkeringen till omgivningen och
bidra till stadsrummet pa ett positivt satt.

v" Cykelparkeringen ska utformas med trygghet i fokus. Belysningen ska vara god,
liksom maojligheterna till dverblick 6ver cykelparkeringen.

v' Parkeringen ska vara utformad utan branta ramper eller plétsliga nivaskillnader
och placeras helst i markplan. Cyklisten ska inte behova vara fysiskt stark for att
parkera.

v Parkeringen ska vara utformad s att personer med synnedsittning ska kunna
kdanna och undvika parkeringen. Passagematten ska vara anpassade sa att
personer med rérelsenedsattning kan passera.

v'  Cykelparkeringen ska ha pakorningsskydd vid kanten av cykelstillen, ha
fungerande vattenavrinning och vara anpassad fér entreprenadfordon fér
underhall. Underlaget bor darfor vara asfalt eller plattor som laser i varandra.

v' Cykelparkering utomhus ska ha viaderskydd vid behov. Om cykelparkering placeras
under trad kan det innebéra sav och fageltrack pa cyklarna, vilket innebér att ett
skyddande tak med belysning dr 6nskvart. Vid skydd i form av tak kravs alltid
bygglov. Vid uppférande av tak ska gestaltningen beaktas.

v'  Cykelparkering inomhus ska utformas sa att cyklar kan parkeras och l3sas pa ett
sakert satt.
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Parkering for bil

Traditionellt har mycket av parkeringsefterfragan l6sts genom anldggandet av
markparkeringsplatser, dven i centrala delar av vara stader. For att uppna malen
om en attraktiv stadsmilj6 och ett effektivt markutnyttjande ska efterfragan pa
parkeringsplatser i storsta mojliga utstrackning tillgodoses med samlade
parkeringsanlaggningar i flera vaningar eller under mark.

| externa lagen dar marktillgangen ar god kan markparkering vara ett alternativ.
Vid anlaggning av markparkering ska sarskild hansyn tas till dagvattenfragan.
Genom att anldgga permeabla (genomslappliga) kor-/parkeringsytor eller baddar
for infiltration sakerstalls att dagvatten hanteras pa ett hallbart satt. Samtliga
parkeringsytor och parkeringsanlaggningar ska utformas sa att dagvatten tas om
hand genom till exempel grona tak, semipermeabla ytor eller svackdiken.

| centrala lagen byggs bilparkering i forsta hand i parkeringsanlaggningar eller i
underjordiska garage. Pa sa satt astadkoms ett effektivare markutnyttjande och
en attraktivare stadsmiljo. Dessutom Okar forutsattningarna for en mer
marknadsanpassad prissattning av parkeringarna.

Gangavstandet till parkeringsanlaggningen har betydelse for hur attraktiv bilen
uppfattas i relation till andra transportsatt. Ett satt att starka forutsattningarna for
hallbart resande ar att parkeringsanlaggningen lokaliseras sa att ndrmsta
kollektivtrafikhallplats ligger pa kortare gangavstand &n bilparkeringen.

Till parkeringsanlaggningar hanvisas de parkeringskunder som vill sta under en
langre tid. Det ska alltid finnas mojlighet fér angéring (pa- och avstigning samt i-
och urlastning) i narheten av entrén. For korttidsparkering kan platser pa
gatumark upplatas i vissa sarskilda fall. Detta beskrivs ndrmare i programmet for
parkering.

Parkeringshus kan ofta anvdandas som bullerskarm mot vag, jarnvag eller annan
storande verksamhet. Parkeringshus bor utformas sa att verksamheter kan
inrymmas i bottenplan ut mot gatan. Pa sa satt undviks de slutna fasader som
annars kan kanneteckna storskaliga parkeringslosningar. Parkeringshusen ska
utformas med fokus pa trygghet. God belysning dr nédvandig. Planldsningen ska
sdkerstalla god 6verblick 6ver vaningsytan.

12



GANGAVSTAND

Gangavstandet behover beaktas vid lokalisering av parkeringsplatser, sarskilt pa
platser med konkurrens om ytorna sdsom i city. Gangforbindelserna mellan

parkering och malpunkt ska vara trygga och trafiksdkra. Acceptabla gangavstand
skiljer sig at mellan olika typer av verksamheter. De gangavstand som tillampas i
Vésteras presenteras i tabellen nedan.

GGl

—_—D
Ll

d
«

MARKANVANDNING = GANGAVSTAND

Parkering och
angoring for
rorelsehindrade

Max 25 m till malpunkt

' KOMMENTAR
Avstandet styrs av Boverkets byggregler.

Besokare till
vardinrattning

Sarskild parkeringsutredning kravs

Vid vardinrattningar kan en stor andel av
besdkarna vara i behov av parkeringsplats
nara entrén. Darfér behover gangavstandet
mellan parkeringsplats och malpunkt
studeras i en sarskild parkeringsutredning.

Handel och
verksamheter,
besdkare

Max 300 m

Lediga parkeringsplatser ndra butiker har
visat sig ha betydelse fér handelns
omsattning.

Handel, angoring for
lastning och lossning

Max 75 m till malpunkt

De flesta butiker i city har mdjlighet till
angoring via Citytunneln. Pa andra platser i
staden och pa platser i city dar detta inte ar
moijligt behovs narhet till angoringsplatser.

Sysselsatta

Max 800 m

| enlighet med den prioriteringsordning som i
program for parkering, dar sysselsatta
prioriteras lagre an till exempel boende och
besokare.

Boende

Max 500 m

Syftet ar att ge mojlighet till langtidsparkering
inom acceptabelt avstand fran bostaden.

Besdkande till
boende

Max 500 m

Parkering ska kunna ske inom acceptabelt
avstand fran bostaden.

Utpendlare

Max 300 m fran parkeringsplats till

storre bytespunkt for kollektivtrafik.

Max 500 m fran parkeringsplats till
stort resecentrum dar
cykelparkeringar och plats for
avslappning och upphamtning, taxi
och kollektivtrafikanslutningar
konkurrerar om utrymmet.

Pendlare har ofta en relativt lang restid och
onskar parkering i nara anslutning till en
attraktiv bytespunkt.
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BILPARKERING FOR RORELSEHINDRADE

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av bilparkering for
rorelsehindrade personer ska svensk lagstiftning tillampas. Boverket anger
foljande om parkering for rérelsehindrade.

Kraven pa tillganglig och anvandbar parkeringsplats &r

inte kopplade till kravet i PBL pa att det ska finnas [ 4
lampligt utrymme for parkering, utan till kravet pa att

tomter ska vara tillgangliga och anvandbara. Till ~
skillnad fran angoringsplats, vilken ska finnas, ska en

parkeringsplats kunna ordnas.

For vissa byggnader finns behovet av en tillganglig och anvandbar parkeringsplats
redan nar byggnaden uppfors. Det kan till exempel vara byggnader som innehaller
publika lokaler och bestks av manga manniskor, sasom képcentrum, sjukhus,
bibliotek, simhallar och arenor. Ett annat exempel ar storre flerbostadshus dar
man ofta kan anta att det finns ett behov redan nar byggnaden uppfors.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska ocksa anordnas vid viktiga malpunkter
sasom exempelvis parker, fritidsomraden och badplatser.

Hur stort antal tillgangliga och anvandbara parkeringsplatser som ska kunna
ordnas ar inte reglerat, forutom att det handlar om minst en. Det regleras i stallet
av funktionskravet att parkeringsplatsen ska vara i nara anslutning. Det kan vara
sa att mer &n en tillganglig och anvandbar parkeringsplats behéver kunna
anordnas, till exempel om en byggnad har flera huvudentréer som ar placerade
langt ifrdn varandra.

For angoring anger Boverket att "Pa eller i ndra anslutning till en tomt som ska

vara tillganglig och anvandbar, ska det finnas minst en angoringsplats for fordon
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré. Angorings-
platsen ska utformas och placeras sa att det ar majligt for personer med nedsatt

rérelse- eller orienteringsférmaga att anvdnda angéringsplatsen.” .

Parkering for motorcykel och moped

En motorcykel-/mopedparkering av god standard har en jamn

ytbeldggning sa att fordonet star stadigt. Behovet av vdaderskydd .
finns framfor allt for mopeder. Parkeringen ska vara placerad pa
en plats med insyn och god belysning for att starka tryggheten.

Precis som for cykelparkering efterfragar férarna ofta ‘ ‘
moijligheten att kunna lasa fast mopeden eller motorcykeln.

Efterfragan pa parkering for moped och motorcykel varierar beroende pa
verksamhet och geografiskt lage. Darfor har inga parkeringstal for tvahjuliga
fordon som moped och motorcykel tagits fram. Det ar upp till fastighetsdgaren att

3 Boverkets forfattningssamling, BFS 2024:13, beslutad i november 2024.

14



undersdka behovet av sadana parkeringsplatser och vid behov skapa dem. Vid
nyanlaggning av storre parkeringsanldaggningar bor platser for motorcykel och
moped alltid markas ut och forses med majligheter till fastlasning.
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Parkeringstal for bil och cykel i Vasteras

Parkeringstalen visar pa det minsta antal parkeringsplatser som kommunen
bedomer kommer att efterfragas pa eller i ndrheten av en fastighet. Platserna ska
ordnas pa kvartersmark. Parkeringstalen ska sdkerstalla att det finns tillrdckligt
med parkeringsplatser for att mota den parkeringsefterfragan som finns vid ny-
eller ombyggnation. For bilparkering handlar det om att hitta en balans mellan
parkeringsefterfragan och en effektiv markanvandning. For cykelparkering handlar
det om att se till att det finns tillrdckligt med attraktiva cykelparkeringsplatser for
alla som vill cykla.

i < [ih EH

Parkeringstalen for cykel och bil ar minimital. Detta innebar att det inte ar tillatet
att bygga farre parkeringar dn vad som anges i riktlinjerna, om inte flexibla
parkeringstal tillampas eller en sarskild parkeringsutredning genomfors. For att
kunna sdnka parkeringstalet for boende vid nybyggnation krdvs att man kan
forvanta sig att de boende i lagre utstrackning kommer att dga egen bil. Centralt
lage, narhet till service, god kollektivtrafik, goda anslutningar till gang- och
cykelvagnatet, cykelparkering av hog kvalitet och tillgang till bilpool &r nagra
faktorer som bedoms kunna paverka bilinnehavet. Se vidare i avsnitten om
"Flexibla parkeringstal” respektive ”Sarskild parkeringsutredning”.

| parkeringstalen ingar boende-, arbetsplats- och besdksparkeringar. For vissa
typer av verksamheter (till exempel idrottshallar, vardinrattningar,
batplatsparkeringar och storre handelsanlaggningar) saknas parkeringstal. Da
kravs en sarskild parkeringsutredning for att visa pa antalet parkeringsplatser som
behovs. Krav kan ocksa stéllas pa redovisning av var eventuell ytterligare
parkering kan skapas, om parkeringsefterfragan skulle visa sig vara hogre én
beraknat. Behov av denna redovisning avgors fran fall till fall.

Parkeringsefterfragan varierar beroende pa geografiskt lage i kommunen, darfér
har kommunen delats in i olika zoner. Parkeringstal for bil och cykel finns i slutet
av detta dokument.

Berakningen av hur manga parkeringsplatser for bil och cykel som behovs for en
specifik ny- eller ombyggnation ska goras av fastighetsagaren i dialog med
Vésteras stad. Parkeringstal for bil och cykel inhamtas fran tabellerna som
presenteras i slutet av detta dokument. Berdkningen ska goras bade i
detaljplaneskedet och vid bygglovshantering eftersom de radande
forutsattningarna for exploateringen vanligtvis férandras och specificeras under
arbetets gang.
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Principer for parkeringstal for bostader

Inriktningen for parkeringstalen for bostader ar att boende som har bil ska kunna
parkera denna pa acceptabelt gangavstand fran bostaden. Taxestrukturen ska
uppmuntra till att bilen [dmnas hemma. Genom att den boende kan Idmna bilen
hemma under dagen, minskar incitamentet att ta bilen till jobbet, i synnerhet om
parkeringen vid arbetsplatsen ar avgiftsbelagd. Acceptabelt gdngavstand till
boendeparkering kan vara upp till 500 meter, forutsatt att parkeringsplats for
rorelsehindrade, angoringsplats och majligheter till lastning och lossning finns i
anslutning till bostadsfastigheten.

De bilparkeringstal fér bostader som antogs 2015 baserades pa uppgifter om
bilinnehav fér boende i de olika zonerna. Bilinnehavet var lagt i centrala Vasteras
och i vissa stadsdelscentrum. | serviceorterna och pa landsbygden var bilinnehavet
hogt, liksom i en del bostadsomraden som ligger i utkanten av Vasteras. Till foljd
av kommunfullmaktiges beslut (2021-11-11) om héjda parkeringstal fér bostader i
flerbostadshus i zon 2 och zon 4 sa ar dessa inte langre berdknade utifran
uppgifter om bilinnehav.

Boende ska ha mdjlighet att dga en cykel och ha denna parkerad vid bostaden.
Dessutom ska det finnas mojlighet for besdkare till bostaderna att stélla sin cykel i
anslutning till bostaden. Cykelparkeringsplatserna avsedda for boende ska framst
lokaliseras i lasta cykelgarage eller i andra sdkra, lasta utrymmen. For besdkande
till bostader bor cykelparkering uppféras i direkt anslutning till entrén och erbjuda
ramlasning.

Principer for parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen fér verksamheter baseras pa andelen sysselsatta och besdkare
som tar bilen till de olika typerna av anlaggningar. Inriktningen for parkeringstal
for verksamheter ar att sysselsatta och besdkare som valjer att kora bil ska ha
mojlighet att parkera i ndrheten av verksamheten.

Acceptabelt gangavstand for sysselsatta till verksamheter kan vara upp till

800 meter, forutsatt att angoringsplats och majligheter till lastning och lossning
finns i anslutning till verksamheten. | samma tabell kan utldsas att acceptabelt
gangavstand for besokare till verksamheter kan vara upp till 300 meter. Parkering
i direkt anslutning till och pa fastigheten reserveras i forsta hand for
rérelsehindrade, pa- och avstigning samt fér eventuella delade fordon.

| Vasteras forekommer pa manga stallen att bilparkering vid arbetsplatser ar gratis
for de sysselsatta. Det blir dock allt vanligare att de sysselsatta far betala
parkeringsavgift. Avgiftsbelagda parkeringsplatser for bil ar ett starkt styrmedel
for att framja cykling och kollektivtrafik.

Parkeringstalen for cykel vid verksamheter ska ge utrymme for ett framtida 6kat
cyklande. Ambitionen &r att halla kraven pa antalet cykelparkeringar pa en
ambitids, men fortfarande ekonomiskt rimlig niva. Vid verksamheter ordnas
cykelparkering for sysselsatta och besokande pa kvartersmark nara entrén. For
sysselsatta bor cykelparkeringen vara vaderskyddad och erbjuda ramlasning.
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Cykelparkeringsplatser for sysselsatta ska i forsta hand ordnas i last cykelgarage
eller i andra sdkra, lasta utrymmen. Detta skapar en trygghet for sysselsatta med
dyrare cyklar. Det gor det ocksa maijligt for en anstalld att cykla till jobbet, men
aka kollektivt hem om exempelvis vadret férsamras under dagen. Fér besdkande
ar det oerhort viktigt att parkeringsplatser anordnas nara entrén, om inte kommer
cyklar att parkeras dar dnda.

Zonindelning for parkeringstal

Efterfragan pa parkering ser olika ut i olika delar av Vasteras. Variationen beror pa
faktorer som invanarnas bilinnehav, narhet till city, narhet till service, tillgang till
kollektivtrafik och avgiftsnivan pa parkering. Darfér har kommunen delats in i
olika zoner med olika parkeringstal, se zonkarta nedan. Zonerna anvands fér bade
bil- och cykelparkering. | slutet av detta dokument finns mer detaljerade kartor av
zonerna i tatorten Vasteras samt detaljkartor 6ver zonerna i Tillberga och
Skultuna.

O

0 110002000 m

-~

Skala: 1400 000

Zon 1 omfattar city (innanfor Cityringen) samt omradet mellan city och
Kungsdngsgatan. Tillgangen till kollektivtrafik &r mycket god. Har &r bilinnehavet
lagt och markvéardet hogt. Det innebér att zon 1 har de lagsta parkeringstalen for
bil. Cykelandelen vid resor till och fran zon 1 dr hég och darfor ar
cykelparkeringstalen hoga.

18



Zon 2 omfattar cityndra omraden med undantag av Malarportsomradet och
Kopparlunden. Tillgangen till kollektivtrafik ar i allmanhet god, dven om vissa
boende kan ha drygt 500 meters gangavstand till en hogtrafikerad busshallplats.
Bilinnehavet i zon 2 ar relativt hogt. Det beror i huvudsak pa att det finns en stor
maéngd villabebyggelse i denna zon. Cykelandelen vid resor till och fran zonen ar
hog, vilket avspeglas i cykelparkeringstalen fér verksamheter.

Zon 2A omfattar utvecklingsomradet Malarporten. Omradet |ag tidigare i zon 2,
men vid kommunfullmaktiges beslut om héjda parkeringstal for flerbostadshus i
zon 2 och zon 4 undantogs Malarportsomradet fran hojningen.

Zon 2B omfattar stadsdelen Kopparlunden. Omradet lag tidigare i zon 2, men vid
kommunfullmaktiges beslut om hojda parkeringstal for flerbostadshus i zon 2 och
zon 4 undantogs Kopparlunden fran hojningen. Fér Kopparlunden finns en sarskild
overenskommelse om parkering som ska tas hansyn till, vilket gor att zonen i
nulaget har de lagsta parkeringstalen.

Zon 3 omfattar de stadsdelscentrum som har en fungerande narservice med
handel, vard och annan service. Zon 3 omfattar enbart en radie av 200 meter fran
en tankt "centrumpunkt” i varje stadsdelscentrum. Det relativt korta avstandet &r
valt eftersom gangavstandet maste vara riktigt kort fér att gang ska vara ett
attraktivt alternativ for de dagliga servicedarendena. Det goda serviceutbudet
avspeglas i att dagens bilinnehav ar Iagt. Tillgangen till kollektivtrafik &r mycket
god, alla stadsdelscentra har hallplatser som trafikeras av minst en stadslinje med
tat busstrafik hela trafikdygnet. Parkeringstalen for bil ar 1aga i zon 3, vilket kan
stimulera en ytterligare fortatning vid stadsdelscentrum och darigenom ett annu
battre underlag for god service. Aven zon 3 har en hég cykelandel for resor till och
fran zonen, vilket leder till hga cykelparkeringstal for verksamheter.

Zon 4 omfattar resten av tatorten Vasterds samt de centrala delarna av service-
orterna Skultuna och Tillberga. De tva serviceorterna aterfinns i storre skala i
Bilaga 3. Skultuna och Tillberga bedéms ha god service och kollektivtrafik i niva
med tadtorten Vasteras. Genom att inkludera dessa serviceorter i en zon med lagre
parkeringstal for bil kan byggande stimuleras, vilket ytterligare kan starka
serviceorternas utbud. Parkeringstalen for cykel i zon 4 &r nagot lagre dn i de
centralare zonerna, men dnda val tilltagna for att mota ett 6kat cyklande.

Zon 5 omfattar ovriga serviceorter och landsbygd. Har ar parkeringstalen for bil
hoga, beroende pa ett hogt bilinnehav och en stor andel bilresor. Tillgangen till
kollektivtrafik skiftar mycket mellan olika omraden. Cykelandelen ar lagre &n i
ovriga zoner vilket leder till lagre cykelparkeringstal fér verksamheter.

Sarskild parkeringsutredning

En sarskild parkeringsutredning ska goras vid nyanlaggning eller ombyggnation av
speciella typer av anldggningar som det saknas framtagna parkeringstal for.

Parkeringstalen ar berdknade utifran schablontal for fairdmedelsval, bilinnehav
och verksamheters ytanvandning. For speciella typer av verksamheter finns inga
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parkeringstal framraknade. Vid nyanlaggning av batplatser, vardinrattningar,
bibliotek, biografer, sporthallar, storre handelsverksamheter och andra
anlaggningar som alstrar mycket besokstrafik, behover separata
parkeringsutredningar goras. Detta géller ocksa vid planering av storre
fortatningsomraden med goda forutsattningar for hallbart resande.

En sarskild parkeringsutredning kan dven initieras nar en fastighetsagare énskar
sanka parkeringstalen mer dn vad riktlinjerna mojliggér genom flexibla
parkeringstal. Lds mer i avsnittet om ”"Bygga mindre parkering dn vad de flexibla
parkeringstalen maojliggor”.

Bygga mer parkering dn parkeringstalen anger

Parkeringstalen anger det minsta antal parkeringsplatser for cykel och bil som
kravs vid byggnation. Om fastighetsagaren har planer pa att bygga fler bilplatser
an vad parkeringstalen anger ska detta ske i dialog med staden. Detta ar framfor
allt viktigt nar sokande avser bygga markparkering, da markparkering kan
motverka ambitionen om att bygga en tat stad men dven ha en negativ paverkan
pa stadsbilden.

Framtidssdkrade parkeringstal

Parkeringsfragan ar aktuell dels i detaljplaneskedet, dels i samband med
bygglovsgivningen. | vissa kommuner anvands ett hogre parkeringstal i
detaljplaneskedet for att ta hojd for eventuellt 6kat bilinnehav under planens
giltighetstid. Bilinnehavet per 1 000 invanare i Vasteras har legat relativt konstant
under de senaste dren och det finns inga tecken pa att bilinnehavet ska oka.

Av den anledningen skiljer sig parkeringstalen for bil inte mellan detaljplaneskede
och bygglovsskede.

Cykelparkeringstalen for verksamheter ar berdknade for att klara en 6kning med
25-30 procent av cykelanvdandandet till olika typer av verksamheter. Betraffande
parkering av cyklar vid bostdder ar det svart att hitta nagra prognoser kring
framtida cykelinnehav. De manga nya typerna av cyklar, till exempel ladcyklar och
elcyklar, skulle kunna innebéra att fler vasterasare kommer att dga mer én en
cykel i framtiden. Cykelparkeringstalen for bostader utgar fran att boende ska
kunna dga och parkera en cykel. Beroende pa cyklismens utveckling kan det finnas
anledning att se 6ver cykelparkeringstalen med jamna mellanrum.

Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller dndrad anvindning

Om parkeringsefterfragan 6kar vid ombyggnad eller vid dndrad anvandning av
fastighet kan det kravas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan
det gamla och nya behovet. For dldre fastigheter kan det ocksa handa att
parkeringsefterfragan for den befintliga fastigheten inte ar tillgodosedd.
Kommunen har da ratt att hdvda Plan- och bygglagens parkeringskrav for hela
fastigheten i skalig utstrackning. Praxis dr dock att man endast stéller krav pa de
extra parkeringsplatser som ombyggnaden medfor.

Vid ombyggnad beraknas ett nytt grundtal for cykel och bil fér de nya
verksamheter som planeras. Detta jamférs med motsvarande antal
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parkeringsplatser for dagens anvandning. Om skillnaden ar mindre an tio procent
antas befintligt parkeringsutbud motsvara efterfragan och inga nya
parkeringsplatser behovs anlaggas. | det fall den nya verksamheten innebar en
Okad efterfragan som &r storre an tio procent, dock minst tio parkeringsplatser,
gbrs motsvande analys som vid nybyggnad. Det finns da majlighet att infora
flexibla parkeringstal och pa sa satt sdnka parkeringstalen.

Parkeringskdpsbelopp for bilplatser som redan ar frikdpta kan inte betalas tillbaka
om parkeringsefterfrdgan minskar vid ombyggnad. Gallande avtal kan med
anlaggningsagarens medgivande sagas upp eller 6verlatas, da géller vanliga
civilrattsliga avtalsregler. Darefter kan ett eventuellt 6verskott av
parkeringsplatser hos anlaggningsagaren bli foremal for nytt parkeringskop.
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Flexibla parkeringstal

Arbetet med att berdkna hur manga parkeringsplatser for bil och cykel som
behovs for en specifik ny- eller ombyggnation ska goras av fastighetsagaren i
dialog med Vasteras stad. Parkeringstal for bil och cykel inhdmtas fran tabellerna
som presenteras i slutet av detta dokument. Berakningen av hur manga
parkeringsplatser som kravs for en viss exploatering ska goras bade i
detaljplaneskedet och vid bygglovshantering eftersom de radande
forutsattningarna for exploateringen vanligtvis férandras och specificeras under
arbetets gang.

Berdkningen genomfors enklast med den raknesnurra (MS Excel) som tagits
fram for andamalet, kallad P-snurran. Den finns pa Vasteras stads hemsida,
www.vasteras.se. Resultatet ska sparas ned och anvandas i dialog mellan
fastighetsdgare och Vasteras stad.

Tillampandet av flexibla parkeringstal innebar att kravet pa mangden
parkeringsplatser for bil kan reduceras om det infors atgarder som kan antas
paverka efterfragan pa bilparkering. Genom att fastighetsdgaren kan vélja att
bygga farre bilparkeringsplatser kan kostnaden for nybyggnation hallas nere, ytor
som annars hade behovts till bilparkering kan anvandas till annat samt att det
skapas utokade forutsattningar for ett hallbart resande genom tillskapandet av
fastighetsnadra mobilitetstjanster.
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Nedan visualiseras upplagget for flexibla parkeringstal i ett flodesschema, dar
fastighetsdgaren kan valja 6nskad vag.

GRUNDTAL
Behovet av antal parkeringsplatser
berdknas enligt faststallda
parkeringstal

Reduktion for Reduktion for

MOBILITETSPAKET MOBILITETSPAKET

SILVER GULD
Bostader: 20 % Bostader: 30 %
Verksamheter: 10 % Verksamheter: 15 %

Avtal tecknas med Vasteras stads Avtal tecknas med Vasteras stads
parkeringsbolag och det kravs en parkeringsbolag och det kravs en

reservplan motsvarande reservplan motsvarande
reduktionen som erhalls reduktionen som erhalls

Reduktion for SAMNYTTJANDE

10 % genom langsiktig gemensam
parkeringslésning

RESULTAT

Krav pa minsta antal
parkeringsplatser
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| de fall som en fastighetsagare atar sig att arbeta med bade mobilitetspaket och
samnyttjande sa ska reduktionen for mobilitetspaket berdknas som forsta steg. Pa
sa satt berdknas reduktionen fér samnyttjande utifran det faktiska antal
parkeringsplatser som da behdver tillskapas och inte utifran grundtalet.

En reservplan for parkering behdver endast tas fram om fastighetsdgaren valjer
att arbeta med mobilitetspaket. Reservplanen behdvs alltsa inte for samnyttjande
av parkering mellan olika fastigheter och funktioner, eftersom det berdknas ske
ett naturligt samnyttjande av parkering nar parkeringsplatserna for flera
fastigheter eller funktioner ordnas gemensamt.

Berdkna grundtal

Grundtalet ar det antal parkeringsplatser som behover tillskapas for en
exploatering utan anvandandet av flexibla parkeringstal. Grundtal for bil-
respektive cykelparkering berdknas utifran de faststallda parkeringstal som finns i
tabellernai slutet av detta dokument.

Vilj reduktionsatgarder

Antalet bilparkeringsplatser kan reduceras om olika mobilitetsatgarder
genomfors. Utgangspunkten ar att efterfragan pa bilparkeringsplatser antas
minska om mobilitetsutbudet 6kar och att farre parkeringsplatser behévs om de
kan samnyttjas. Reduktion erbjuds darfor for inforandet av mobilitetsatgarder
inom ramen for framtagna mobilitetspaket och/eller samnyttjande av parkering
genom langsiktigt gemensamma parkeringslésningar.

Mobilitetspaketen bestar av atgarder som kan antas leda till ett minskat
bilinnehav eller bilanvdandande. Darmed kan kravet pa antalet bilparkeringsplatser
reduceras. Mobilitetspaketen innehaller olika krav for bostader respektive
verksamheter eftersom atgarderna behéver fylla olika funktion: for bostader
handlar det framst om att skapa forutsattningar for att minska bilinnehavet bland
de boende, medan det for verksamheter handlar om att skapa forutsattningar for
att minska de anstélldas bilanvdandande till och fran arbetsplatsen. Darfor
omfattar reduktionen endast platser fér boende och sysselsatta, inte
besdksparkering.

For bade bostdder och verksamheter finns det mobilitetspaket pa silverniva
respektive guldniva. Mobilitetspaketen pa guldniva omfattar hogre krav eller fler
atgarder an mobilitetspaketen pa silverniva och ger darfor en hogre reduktion.

Vid tillampande av flexibla parkeringstal ska ett avtal tecknas mellan
fastighetsdgaren och Vasteras stad genom dess parkeringsbolag, Vasteras
Parkerings AB, innan bygglov beviljas. Avtalets syfte ar att reglera vilka atgarder
som fastighetsdgaren har atagit sig att arbeta med, hur uppféljningen av
atgarderna ska ga till samt hur reservplanen ser ut. Ansvaret for genomférande
och uppfoljning av de reducerande atgarderna ligger helt pa fastighetsagaren.
Uppfdljningen ska ske I6pande och rapporteras in till Vasteras stad. Villkoren for
uppfoéljningen preciseras i avtalet.
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Nedan beskrivs de reduktionsmaojligheter som erbjuds av Vasteras stad, vilka
reduktionsnivaer de olika atgdrderna innebar samt vilka krav som ar kopplade till

genomfdrandet av dem.

REDUKTIONSMOJLIGHETER FOR FLERBOSTADSHUS

De atgarder som ingar i mobilitetspaketen for bostader ska skapa férutsattningar
for ett minskat bilinnehav hos de boende genom tillskapandet av
mobilitetstjanster och genomfdérandet av olika mobilitetsatgarder. For
genomférande av mobilitetspaket pa silverniva erbjuds for bostader 20 procent

reduktion. For genomférande av mobilitetspaket pa guldniva erbjuds for bostader

30 procent reduktion.

MOBILITETSPAKET

SILVER
20 % reduktion for bostader

v" Bilpool silver.

MOBILITETSPAKET
GULD

30 % reduktion for bostader

Bilpool guld.

Minst en ladcykel ska finnas
tillganglig for boende fran
forsta inflytt.
Genomforande av sarskilda
testa-pa-tillfallen med
demonstrering av
mobilitetstjansterna for de
boende.

Lopande information om
utbudet av fastighetsnara
mobilitet inkl. kollektivtrafik.



Krav pd bilpool

Genom medlemskap i en bilpool som placeras inom eller i direkt anslutning till
bostadsfastigheten har boende tillgang till bil utan att behtva dga den. Om
fastighetsdgaren sjalv inte anser sig kunna tillhandahalla en egen bilpool finns det
fristaende operatorer som kan leverera den och sta for driften. Om bilpoolen ska
tillhandahallas av en extern leverantor sa ska ett avtal eller en avsiktsforklaring
mellan fastighetsagare och leverantor uppvisas i bygglovsskedet.

Antalet bilpoolsbilar/bilpoolsplatser ska uppga till tva procent av antalet platser
som &r avsedda for boende (ej bestkare) och avrundas uppat till ndrmsta heltal.
Antalet bilpoolsplatser adderas sedan till det reducerade antalet
parkeringsplatser.

For bilpool stalls olika krav beroende pa om fastighetsiagaren valt att jobba med
mobilitetspaket pa silver- eller guldniva. Guldniva omfattar samtliga krav pa
silverniva samt nagra ytterligare krav.

BILPOOL SILVER BILPOOL GULD

(0= (0=

— —
00600 0606

v' Samtliga boende ska vid inflytt v Samtliga boende ska vid inflytt
ges ett kostnadsfritt ges ett kostnadsfritt
medlemskap i bilpoolen. medlemskap i bilpoolen.
Bilpoolen ska vara knuten till Bilpoolen ska vara knuten till
fastigheten under minst fem fastigheten under minst fem
ar, fran och med forsta inflytt. ar, fran och med forsta inflytt.

v Bilpoolen ska finnas pa plats v" Bilpoolen ska finnas pa plats
och vara i funktion vid och vara i funktion vid
inflyttning. inflyttning.

v Bilpoolsplatserna ska ha ett v Bilpoolsplatserna ska ha ett
attraktivt lage i forhallande till attraktivt lage i forhallande till
de privata de privata
bilparkeringsplatserna. Det bilparkeringsplatserna. Det
innebar att avstandet till innebar att avstandet till
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bilpoolsbilarna helst ska vara
kortare an till privat
bilparkering. Om avstandet ar
likvardigt ska
bilpoolsplatserna ordnas pa
synliga och lattillgangliga
platser.

Om bilpoolen ska
tillhandahallas av en extern
leverantor sa ska ett avtal
eller en avsiktsforklaring
mellan fastighetsagare och
leverantor uppvisas i
bygglovsskedet.
Bilpoolsbilarna ska vara enkla
att boka och anvanda, med
fordel genom ett digitalt
system.

Bilpoolsbilarna ska genomga
erforderliga kontroller och
alltid vara i gott skick. Byten
mellan vinter- och
sommardack ska bokas in i
god tid.

Bilpoolen ska besta av olika
typer av bilar som passar for
olika typer av anvandare och
resor.

Minst ett fordon i poolen ska
ha dragkrok for att mojliggora
transporter med slap.

bilpoolsbilarna helst ska vara
kortare an till privat
bilparkering. Om avstandet ar
likvardigt ska
bilpoolsplatserna ordnas pa
synliga och lattillgangliga
platser.

Om bilpoolen ska
tillhandahallas av en extern
leverantor sa ska ett avtal
eller en avsiktsforklaring
mellan fastighetsagare och
leverantor uppvisas i
bygglovsskedet.
Bilpoolsbilarna ska vara enkla
att boka och anvanda, med
fordel genom ett digitalt
system.

Bilpoolsbilarna ska genomga
erforderliga kontroller och
alltid vara i gott skick. Byten
mellan vinter- och
sommardack ska bokas in i
god tid.

Bilpoolen ska besta av olika
typer av bilar som passar for
olika typer av anvandare och
resor.

Minst ett fordon i poolen ska
ha dragkrok for att mojliggora
transporter med slap.
Bilpoolen bestar av bilar som
drivs av miljébranslen sasom
el, biogas eller andra
férnybara drivmedel. Aven
hybridbilar kan godtas. Bilarna
ska lagst uppfylla kraven enligt
EU-klassningen Euro 6.

Det ska erbjudas ett utbud av
mervardestjanster sasom
takracke och takbox, stall for
transport av cyklar,
bilbarnstolar.



Minst en ladcykel ska finnas tillgdnglig fér boende frdn férsta inflytt

Ladcyklar har potential att ersatta kortare bilresor, for exempelvis frakt av
matvaror eller paket. De kan dven transportera mindre barn pa ett smidigt satt.
For mobilitetspaket guld stélls det darfor krav pa att minst en ladcykel ska finnas
tillganglig for boende fran forsta inflytt. Ladcykeln ska vara maijlig att 1ana for
samtliga boende. Fastighetsagaren ansvarar for att se till att cykeln far erforderlig
service.

Genomférande av sdrskilda testa-pa-tillfdllen med demonstrering av
mobilitetstjdnsterna for de boende

For att tydliggora hur fastighetens mobilitetstjanster bokas och anvands sa ska det
anordnas sarskilda testa-pa-tillfallen med demonstrering av mobilitetstjansterna
for de boende. Demonstreringen sker med fordel av representanter fran det
foretag som eventuellt levererar tjansterna. Tillfdllena ska anordnas minst tva
ganger per ar, med fordel en gang under varen och en gang under hosten.
Traffarna ska ske kvallstid alternativt under helgen sa att sa manga boende som
mojligt kan delta. Atgdrden ska genomféras under minst fem ar fran forsta inflytt.

Lépande information om utbudet av fastighetsnédra mobilitet inklusive
tidtabeller for kollektivtrafik

Redan infor forsaljningen eller uthyrningen av bostaderna behover fastighetens
mobilitetsatgarder och forutsattningarna for hallbart resande introduceras och
marknadsforas. De som ska flytta in i fastigheten ska vara val inforstadda med att
antalet bilparkeringsplatser ar begransade men att fastighetsagaren erbjuder
bilpool och eventuellt andra mobilitetstjanster.

For att fortsatt informera om de tillgangliga mobilitetstjansterna ska I6pande
information férmedlas om utbudet av fastighetsnara mobilitetstjanster (sdsom
bilpool) inklusive kollektivtrafik. Information om kollektivtrafikens tidtabeller och
hallplatsernas placering ska framga. Detta gors framst genom digitala skarmar i
trapphus, eller annat allmant utrymme som samtliga boende har tillgang till och
frekvent besoker.

Med fordel sa presenteras dven rakneexempel pa de ekonomiska besparingar som
kan goras med delade mobilitetstjanster for ett genomsnittligt hushall under en
manad eller ett ar. De ekonomiska aspekterna ar viktiga att tydliggora eftersom
det ofta ar den upplevda, synliga kostnaden for resan som ar avgérande for hur vi
reser. Privat biligande har manga underliggande kostnader (till exempel kostnad
for forsakring och underhall) som darfor bor synliggéras i jamforelse med
kostnaden for exempelvis bilpoolsanvandande.
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REDUKTIONSMOJLIGHETER FOR VERKSAMHETER

De atgarder som ingar i mobilitetspaketen for verksamheter ska leda till battre
forutsattningar for ett minskat bilanvandande for anstéllda, till och fran sina
arbetsplatser.

Mobilitetspaketen for verksamheter skiljer sig fran mobilitetspaketen for bostader
eftersom en atgard sasom bilpool placerad vid en verksamhet inte forvantas ge
tillrdckligt stor effekt pa bilinnehav eller bilanvandandet till och fran
arbetsplatsen. Till foljd av att bilpool inte ligger till grund for ett reducerat
parkeringstal for verksamheter sa ar reduktionsgraden lagre for verksamheter an
for bostader.

For genomférande av mobilitetspaket pa silverniva erbjuds fér verksamheter 10
procent reduktion. For genomférande av mobilitetspaket pa guldniva erbjuds for
verksamheter 15 procent reduktion.

B

MOBILITETSPAKET MOBILITETSPAKET
SILVER GULD

10 % reduktion for verksamheter 15 % reduktion for verksamheter

v" Arliga "hallbart resande”- v" Arliga ”hallbart resande”-

kampanjer genomfors under kampanjer genomfors under
minst fem ar. minst fem ar.

v Elcyklar och v Elcyklar och
kollektivtrafikbiljetter finns kollektivtrafikbiljetter finns
tillgangliga for anstallda att tillgangliga for anstallda att
anvanda for resor i tjansten. anvanda for resor i tjansten.

v" Den bilparkering som
tillhandahalls for anstallda ska
vara marknadsmassigt
prissatt.
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Arliga ”héllbart resande”-kampanjer genomférs under minst fem Gr

For att uppmuntra verksamhetens anstéllda till att resa till arbetsplatsen utan bil
ska arliga "Hallbart resande”-kampanjer genomféras under minst fem ar.
Kampanjerna kan exempelvis vara testresendrskampanjer med erbjudanden kring
cykling (exempelvis elcyklar) eller kollektivtrafikresor, eller ”Cykla till jobbet”-
kampanjer som genomfors under begransade perioder. Syftet med kampanjerna
ska vara att lyfta fram de ekonomiska och hdlsomassiga férdelar som finns med
ett hallbart resande.

Elcyklar och kollektivtrafikbiljetter finns tillgéingliga for anstéillda att anvéinda
for resor i tiéinsten

For att underlatta tjansteresor med cykel och kollektivtrafik ska det erbjudas
elcyklar och kollektivtrafikbiljetter till de anstallda som ska resa i tjansten. Genom
att gora detta uppmuntrar arbetsgivaren till ett aktivt resande for de framfor allt
kortare resor som ska goras i tjansten. Atgarden handlar om att ge de anstillda
utokade mojligheter att valja hur de 6nskar resa i tjansten. Det ger daven mojlighet
att testa exempelvis elcyklar.

Den bilparkering som tillhandahdlls fér anstéillda ska vara marknadsmdissigt
prissatt

Genom att den bilparkering som tillhandahalls for anstéllda &r marknadsmassigt
prissatt uppkommer ett 6kat incitament att resa pa andra satt an med bil till och
fran arbetsplatsen, vilket innebar att farre bilparkeringsplatser behover tillskapas
for verksamhetens anstallda. Kostnaden for parkering kan i sig inte 6ka andra
fardmedels attraktivitet, men daremot sa kan bilakningens attraktivitet till och
fran arbetet minska om parkeringen inte ir kostnadsfri.*

Vad som ar en marknadsmassig prissattning varierar beroende pa verksamhet,
omrade och geografiskt lage, men utgangspunkten ar att bilparkeringen inte ska
vara kostnadsfri.

4 Trafikverket, Parkering som styrmedel fér att minska arbetspendling med bil — En
undersékning av arbetet i tio svenska kommuner, 2021, s. 8
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REDUKTION FOR SAMNYTTJANDE

Parkeringstalet kan reduceras genom att parkeringsplatser for bil samnyttjas
genom langsiktiga, gemensamma parkeringsldsningar. Samnyttjande innebar att
en och samma bilplats utnyttjas for olika lokaler och funktioner under dygnets alla
timmar. | omraden med en blandning av bostader och verksamheter finns
potential att samnyttja parkeringsplatser i gemensamma parkeringsanlaggningar.
Reduktionen for samnyttjande uppgar till 10 procent per fastighet eller funktion
som samnyttjar sina parkeringsplatser, vilket innebar att nyttjandegraden antas
vara maximalt 90 procent.

Vasteras stads inriktning ar att bilen ska kunna sta parkerad vid bostaden.
Mojligheterna till samnyttjande ar av denna anledning begransade.

Reduktionen for samnyttjande berdknas enbart for de platser som faktiskt ordnas
gemensamt for flera funktioner eller fastigheter. Det innebar att om kravet pa
parkering ar 50 platser — men endast 20 platser ordnas i en gemensam
parkeringslésning — sa berdknas den 10 procentiga reduktionen enbart pa de 20
platser som ordnats gemensamt.

For att samnyttjandet ska vara praktiskt mojligt behover féljande krav vara
uppfyllda:

e minst tva olika fastigheter, eller tva olika funktioner (till exempel bostader
och kontor) inom samma fastighet samnyttjar parkeringsplatserna

e samnyttjandet maste vara varaktigt bestaende i en gemensam
parkeringsanlaggning (parkeringshus, garage, markparkering) genom avtal
om parkeringskop, gemensamhetsanlaggning, servitut eller annan
redovisad langsiktig |6sning

e inga parkeringsplatser far reserveras for sarskilda anvandare, fastigheter,
verksamheter eller kundgrupper, med undantag av parkering for
rorelsehindrade och bilpoolsbilar.

Tank pa att!

Vasteras stads parkeringsriktlinjer ska alltid féljas vad galler acceptabelt
gangavstand till bilparkering.
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Upprétta reservplan

En reservplan for parkering ska redovisas i de fall som en fastighetsagare atar sig
att arbeta med mobilitetspaket. Reservplanen ska vara en plan for hur antalet
parkeringsplatser motsvarande reduktionen som erhallits skulle kunna ordnas om
atgarderna i mobilitetspaketen inte genomfors. Kravet att ordna med
kompletterande parkeringsplatser utloses alltsa om fastighetsagaren inte kan
redovisa att atgarderna i det valda mobilitetspaketet har genomforts.

Reservplanen kan exempelvis innebara parkeringskdp inom en annan fastighet. En
annan l6sning kan vara att inratta ett parkeringsreservat, det vill sdga att en yta
inom exploateringsomradet reserveras for parkeringsandamal. Ytan kan primért
anvandas som till exempel naturmark eller aktivitetsyta for barn, men skulle
kunna anvéndas till parkering om fastighetsdgarens ataganden i
mobilitetspaketen ej uppfylls. Reservplanen skulle kunna vara att det byggs
parkeringsgarage som kan inrymma kassettlosningar for parkering.

En reservplan behover inte tas fram for de bilparkeringsplatser som har
reducerats genom samnyttjande.

Bygga mindre parkering dan vad de flexibla parkeringstalen méjliggor

Parkeringstalen ar riktlinjer och det finns maojlighet for en fastighetsagare att gora
en sarskild parkeringsutredning med syfte att pavisa att det finns skal till att sénka
parkeringstalen annu mer an vad de flexibla parkeringstalen mojliggér. Nar en
fastighetsadgare 6nskar sdanka parkeringstalen mer an vad de flexibla
parkeringstalen mojliggor ska detta initieras i ett mycket tidigt skede och en tat
dialog ska foras mellan fastighetsdgare och Vasteras stad genom hela plan- och
genomférandeprocessen.

Forsta steget ar alltid att klargéra hur stor sankning riktlinjerna mojliggér genom
flexibla parkeringstal i det specifika fallet. Detta gors genom berakning av grundtal
respektive antal parkeringsplatser med maximal reduktion. Om den maximala
reduktionen anses vara otillracklig eller oldamplig kan en sarskild utredning
genomforas. Det ska tydligt framga vilka sarskilda skal som ligger till grund for
utredningens genomfdrande, det vill sdga varfor det ar rimligt att anta att
parkeringstalet kan sdankas annu mer dan vad de flexibla parkringstalen redan
mojliggor.

Om den sarskilda utredningen kommer fram till ett ldgre antal parkeringsplatser
an vad som erhalls med maximal reduktion sa maste det kunna motiveras utifran
andra faktorer och argument dn de som redan tagits hansyn till i riktlinjerna.
Genom zonindelningen tar riktlinjerna exempelvis redan hansyn till faktorer som
bilinnehav, narhet till city, narhet till service, tillgang till kollektivtrafik och
avgiftsnivan pa parkering.

Kommunen gor genom byggnadsnamnden en slutlig bedémning om det finns skal
till att det foreslagna antalet parkeringsplatser kan godtas. Likstallighetsprincipen
ska tillampas, vilket innebar att fastighetsagare ska behandlas lika om det inte
finns skal for nagot annat.
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Rikneexempel

| zon 3 ska ett flerbostadshus kombinerat med kontor byggas. Den totala
bruttoarean (BTA) &r 8 000 kvm, varav

e 5000 kvm utgors av bostadsdelens ytor och

e 3000 kvm utgdrs av kontorsdelens ytor.

Cykelparkeringsplatser, grundtal
Parkeringstalen for cykel hamtas fran tabellen i slutet av detta dokument och ar
o for flerbostadshus 29,5 platser per 1 000 kvm BTA
e och for kontor 15 platser per 1 000 kvm BTA.
Efterfragan pa cykelparkering (grundtalet) uppgar till 29,5x5=148 platser for
bostadsdelen och till 15x3=45 platser for kontorsdelen.
Totalt blir det 148+45=193 cykelparkeringsplatser.

Bilparkeringsplatser, grundtal
Parkeringstalen for bil hamtas fran tabellen i slutet av detta dokument och ar
o for flerbostadshus 9 platser per 1 000 kvm BTA
e och for kontor 13 platser per 1 000 kvm BTA.
Efterfragan pa bilparkering (grundtalet) uppgar till 9x5=45 platser for
bostadsdelen och till 13x3=39 platser for kontorsdelen.
Totalt blir det 45+39=84 bilparkeringsplatser.

Bilparkeringsplatser for rorelsehindrade

Minst 5 % (gallande siffra ar 2015 fran Bygg lkapp) av grundtalet ska
iordningstallas for rorelsehindrade (avrundas till ndrmsta heltal). Det blir
0,05x45=2,25=2 platser samt 0,05x39=1,9=2 platser, alltsa totalt minst 4 platser
ska alltsa avséattas for rorelsehindrade.

Flexibla parkeringstal

Fastighetsdgaren avser bygga parkering i garage pa den egna fastigheten. Det ar
kostsamt och darfor véljer fastighetsagaren att fa reduktion pa parkeringstalen for
bil genom att nyttja moéjligheterna med flexibla parkeringstal.

Fastighetsdgaren véljer mobilitetspaket guld for bostdader och silver for kontor.
Reduktionen omfattar endast platser for boende och sysselsatta och alltsa inte
besoksparkering.

e For bostader ger mobilitetspaket guld en reduktion pa 30 procent av de
platser som ar avsedda for boende, dvs. (8x5)x0,3=12 platsers reduktion.

o Antalet bilpoolsbilar/bilpoolsplatser beréknas till
(8x5)x0,02=0,8=1.
o Ny efterfragan fér bostader blir da 45-12+1=34 platser.

e For kontor ger mobilitetspaket silver en reduktion pa 10 procent av de
platser som ar avsedda for sysselsatta, dvs. (11x3)x0,1=3,3 platsers
reduktion.

o Ny efterfragan for kontor blir da 39-3,3=35,7=36 platser (avrundas
uppat till ndrmsta heltal).
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Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar efter reduktion for mobilitetspaket till
34+36=70 platser.

Samnyttjande
Fastighetsdagaren mojliggér dessutom for samnyttjande av 20 av
bilparkeringsplatserna genom langsiktiga, gemensamma parkeringslésningar for
bostader och kontor.
e FoOr bostader blir reduktionen for samnyttjande 10 procent av 20 platser,
dvs. 20x0,1=2 platser. Ny efterfragan blir 34-2=32 platser.
e  For kontor blir reduktionen fér samnyttjande 10 procent av 20 platser,
dvs. 20x0,1=2 platser. Ny efterfragan blir 35,7-2=33,7=34 platser.

Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar efter reduktion for mobilitetspaket och
samnyttjande till 32+34=66 platser.
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Parkeringstal for bil

MARKANVANDNING Z0N1 ZON2 A ZON2A ZON 2B ZON 3 ZON4 ZON 5
Lagenheter i flerbostadshus

bilplatser per 1000 kvm BTA 8,00 11,90 10,00 10,00* 9,00 13,75 14,00
varav for boende 7,00 10,71 9,00 9,00* 8,00 12,50 13,00
varav for besokare 1,00 1,19 1,00 1,00* 1,00 1,25 1,00
bilplatser per genomsnittlig lagenhet 0,58 0,82 0,69 0,69* 0,61 0,94 1,00
varav for boende 0,53 0,75 0,63 0,63* 0,55 0,85 0,91
varav for besokare 0,05 0,07 0,06 0,06* 0,06 0,09 0,09
bilplatser per lagenhet, 1 rum 0,25 0,36 0,30 0,30* 0,26 0,40 0,44
varav for boende 0,23 0,32 0,27 0,27* 0,24 0,36 0,40
varav for besokare 0,02 0,04 0,03 0,03 0,02 0,04 0,04
bilplatser per lagenhet, 2 rum 0,51 0,73 0,61 0,61* 0,53 0,81 0,87
varav for boende 0,46 0,65 0,55 0,55* 0,48 0,74 0,79
varav for bestkare 0,05 0,08 0,06 0,06 0,05 0,07 0,08
bilplatser per lagenhet, 3 rum 0,76 1,07 0,90 0,90%* 0,79 1,21 1,31
varav for boende 0,69 0,98 0,82 0,82* 0,72 1,10 1,19
varav for besokare 0,07 0,09 0,08 0,08* 0,07 0,11 0,12
bilplatser per lagenhet, 4 rum eller fler 1,01 1,44 1,21 1,21%* 1,06 1,63 1,75
varav for boende 0,92 1,31 1,10 1,10* 0,96 1,48 1,59
varav for besokare 0,09 0,13 0,11 0,11* 0,10 0,15 0,16

Studentbostader, bilplatser per studentrum i korridor 0,06 0,08 0,08 0,08* 0,07 0,08 0,11

Studentbostader, bilplatser per studentlagenhet 0,08 0,10 0,10 0,10* 0,09 0,11 0,14

Studentbostader, bilplatser per 1000 kvm BTA 3 4 4 4* 3 4 5

Smahus med parkering pa tomten, per enhet 2 2 2 2* 2 2 2

Smahus/radhus med gemensam parkering, per enhet 1,5 1,6 1,6 1,6* 1,5 1,6 1,8

Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA 12 18 18 18* 13 18 28
varav for sysselsatta 11 16 16 16* 11 17 26
varav for besdkare 1 2 2 2% 2 1 2

Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm BTA 10 15 15 15* 11 16 24
varav for sysselsatta 9 14 14 14* 10 14 22
varav for besdkare 1 1 1* 2

Foérskola, bilplatser per 1000 kvm BTA 6 9 9 9* 6 9 13

Grundskola, bilplatser per 1000 kvm BTA 3 5%

Gymnasieskola, bilplatser per 1000 kvm BTA 3 5*

Dagligvarubutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA 24 29 29 29* 25 37 55
varav for sysselsatta 4 6 6 6* 4 6 9
varav for besdkare 20 23 23 23* 21 31 46

Sallankopsbutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA 18 23 23 23* 19 28 42
varav for sysselsatta 3 5 5 5* 3 5 7
varav for besékare 15 18 18 18* 16 23 35

Hotell, bilplatser per 1000 kvm BTA 10 15 15 15* 11 15 24

Café, bilplatser per 1000 kvm BTA 24 37 37 37* 25 37 53

Restaurang, bilplatser per 1000 kvm BTA 35 53 53 53* 37 53 78

Bibliotek, bilplatser per 1000 kvm BTA 4 6 6 6* 4 6 9

Lager, bilplatser per 1000 kvm BTA 7 7 7 7*

*Edr Zon 2B (Kopparlunden) finns en sarskild dverenskommelse ang&ende antalet parkeringsplatser. Overenskommelsen innebir att bilpool, MM och
samnyttjande av samtliga parkeringsplatser i omradet &r obligatoriskt och att en stérre reduktion gors for samnyttjande, vilket resulterar i ett lagre
antal parkeringsplatser. Kontakta Trafik- och tillstandsenheten fér mer information.
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Parkeringstal for cykel

MARKANVANDNING ZON2A ZON 2B ZON 3
Lagenheter i flerbostadshus
cykelplatser per 1000 kvm BTA 29,5 29,5 29,5 29,5 29,5 29,5 29,5
cykelplatser per genomsnittlig lagenhet
cykelplatser per lagenhet, 1 rum
cykelplatser per lagenhet, 2 rum
cykelplatser per lagenhet, 3 rum 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4
cykelplatser per ldgenhet, 4 rum eller fler 3 3 3 3 3 3 3
Studentbostdder, cykelplatser per 1000 kvm BTA 60 60 60 60 60 60 60
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA, inkl. besok 15 15 15 15 15 12 6
varav for sysselsatta 14 14 14 14 14 11 5
varav for bestkare 1 1 1 1 1 1 1
Industri och hantverk, cykelplatser per 1000 kvm BTA 13 13 13 13 13 10 6
varav for sysselsatta 12 12 12 12 12 5
varav for bestkare 1 1 1 1 1 1
Forskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA 24 24 24 24 24 23 20
varav for sysselsatta 7 7 7 7 7 6 3
varav fér barn/foraldrar 17 17 17 17 17 17 17
Grundskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA 42 42 42 42 42 41 40
varav for sysselsatta 4 4 4 4 4 3 2
varav for elever 38 38 38 38 38 38 38
Gymnasieskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA 40 40 40 40 40 39 38
varav for sysselsatta 4 4 4 4 4 3 2
varav for elever 36 36 36 36 36 36 36
Dagligvarubutiker, cykelplatser per 1000 kvm BTA 16 21 21 21 24 12 6
Sallankopsbutiker, cykelplatser per 1000 kvm BTA 13 17 17 17 20 5
Hotell, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 4 4 4 4 2
Café, cykelplatser per 1000 kvm BTA 22 9 9 9 17 12 5
Restaurang, cykelplatser per 1000 kvm BTA 22 9 9 9 17 12 5
Bibliotek, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 2 2 2 1
Lager, cykelplatser per 1000 kvm BTA 6 6 6 6 6
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Zonkartor for parkeringstal

Samtliga zoner
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Centrala Viasteras
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Skultuna Tillberga
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